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1 JOHDANTO

11 Suunnittelualue

Suunnittelualue rajautuu eteldssa Meripoiju- ja Meriusva-nimisiin katuihin, lannessa Kauklah-
denvéylan ja Lansivaylan eritasoliittymaalueeseen, pohjoisessa Lansivaylaan ja Kiviruukin alu-
eeseen seka idassa Merivirta-katuun. Kunnallistekninen suunnittelualue on tata laajempi liit-
tyvien verkostojen, maisema- ja kaupunkikuvan seka liikenneverkon osalta.

Kaava-alueen pinta-ala on noin 20 ha. Kaava-alueen sijainti on esitetty suurpiirteisesti allaole-
vassa kuvassa.
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1.2 Kaavan lahtékohdat ja tavoitteet

Asemakaavan tavoitteena on toiminnallisesti monipuolinen, keskustamainen alue, jonne 0soi-
tetaan asuin-, palvelu- ja liilkerakentamista. Kaupallisilla palveluilla vahvistetaan Kivenlahden
nykyisen keskustan merkitysta, ja luodaan uusi keskusta-akseli metroasemien sisdnkayntien
vélille sekd pohjoiseen Kiviruukin suuntaan. Myos olevia viheryhteyksia ja yhteyttd merenran-
taan korostetaan.

Likkenteellisen& tavoitteena on luoda toimiva, ensisijaisesti jalankulku-, pyoraily- ja joukkolii-
kennekaupunki. Pysékadinti sijoitetaan pddosin rakennusten ja pihakansien alle tai pysakointi-
laitoksiin. Alueelle sijoitetaan py0réilyn laatureitti ja pyOrépaikkoja osoitetaan riittdva maara.

Tavoitteena on osoittaa uutta kerrosalaa asuinrakentamiselle noin 90 000 k-m2 ja ty6paikka-
rakentamiselle noin 15 000 k-m2 (tdydentyy).

1.3 Nykytilanteen kuvaus

Kivenlahden 1ahi6 on rakentunut suunnittelualueen ja merenrannan véliselle alueelle 1970-
luvulta lahtien. Rakennuskanta koostuu paaosin 3-5- kerroksisista lamellikerrostaloista. Koko-
naisuus on tiivis ja kaupunkimainen. Kivenlahdentorin laheisyydessé sijaitsee seka julkisia etta
kaupallisia palveluita kuten apteekki, ostoskeskus ja kirjasto. Terveysasema sijoittuu suunnit-
telualueelle. Torilta rantaan johtaa kévelyraitti Merenkatu aina rannan Meritorille asti. Raitin
varteen sijoittuu kaupallisia palveluita ja ravintoloita.

Kivenlahdessa sijaitsee peruskoulu, palvelutalo, paivakoteja, asukaspuisto, kesateatteri ja ve-
nesatama.
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2 KAAVOITUS

Kaavaty0 alkoi vuonna 2015. Kaavan tavoitteita ja sisalt6d on avattu enemman [&hiymparisto-
ja korttelisuunnitelmassa. Kaavaa varten on laadittu erillisselvityksid tdman kunnallisteknisen
yleissuunnitelman liséksi.

Kaavaehdotus on menossa lautakuntaan kevaalla 2017.

3 SUUNNITELMAN KUVAUS

31 Liilkenneverkko

Kivenlahden likkenneverkon muodostusperiaate on ollut kavely- ja syottoliikenteeseen perus-
tuva korttelirakenne. Metrokorttelin liikkenteellisesti kantava ajatus on ulkosydttdinen kortte-
lirakenne, josta laajan asunto- ja metrokeskuskorttelin |&pikulkeva ajoneuvoliikenne on pois-
tettu.

Liikenteellisten ratkaisujen ydinkohtana on uusi alueellinen ratkaisu Kivenlahdentien linjauk-
sesta. Kivenlahdentien nimi muutetaan kaavassa Hoyrylaivantieksi. Kivenlahdentie on Kiven-
lahdenkadun ja Merivirran vélisell& osuudella siirretty kulkemaan Lansivaylan viereen. Katu-
linjauksen siirrolla saavutetaan kaupunkirakenteellinen ratkaisumalli. Kaksi erillistd melu- ja
paastélahdettd (Lansivayla ja HOyrylaivantie) on sijoitettu samaan tilaan yhdeksi paastoléh-
teeksi. Ratkaisu mahdollistaa laajan autottoman kévelykeskustan luomisen ja uuden rakennet-
tavan alueen luontevan liittymisen Kivenlahden olemassa olevaan autottomaan kéavelykeskus-
taan. Tdmé on ollut my6s kaavallinen l1&htkohta.

Kivenlahden alueen kannalta liilkenneverkon toinen keskeinen muutos on uusi Lansivaylén alit-
tava katuyhteys Kivenlahdesta Kiviruukin alueen puolelle. Tdamé yhteys parantaa merkittavasti
Kiviruukin alueen saavutettavuutta ja edesauttaa Kivenlahden ja Kiviruukin alueiden yhteen
kytkentdd myohemmin maankayton kehittyessa metrokeskuksen ympéristdssa. Uusi alikulku
parantaa myos laajemmalta alueelta Tillinm&en, Kattilaakson ja Latokasken asuinalueiden kul-
kuyhteyksid metrokeskuksen suuntaan.

Uudessa liikenneverkkoesityksessa Hoyrylaivantie, Kivenlahdenkatu ja Merivirta muodostavat
kehamadisen katukokonaisuuden, jonka sisdlla ajoneuvoliikenteen katuja ovat vain Merival-
kama ja Meripoju.

Liikenteen erityiskuljetusreitti kulkee Kivenlahden [&pi, reittid Kauklahdenvaylé — Vanha Jor-
vaksentie — Hoyrylaivantie. Erityiskuljetusajoneuvon mitoitus on 6 x 6 x 30. (LAhiympéristo ja
korttelisuunnitelmassa on liitteend teemakartta, jossa on esitetty erityiskuljetuksen reitti).

3.11 Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen "terminaali” sijoittuu HOyrylaivantielle metrokorttelin pohjoispuolelle. Ki-
venlahteen paattyvien ja Kirkkonummelta tulevien [apiajavien linjojen pysékit sijoittuvat kaikki
Hoyrylaivantien terminaaliin. Paattyvien linjojen ajantasauspysakit on osoitettu Hoyrylaivan-
tien eteléreunalle, josta linjat jatkavat matkaa VirranpydOrteen kiertoliittyman kautta lah-
topysékeille. Bussilinjat kulkevat vélid Vanha Jorvaksentie — Hoyrylaivantie ja Kivenlahdenkatu
— Hoyrylaivantien.

Terminaalista on esteetdn jalankulkuyhteys liiketiloihin ja metrolle Keskuskorttelin pohjoisreu-
nalta. Metronliukuportaiden ylapé&a sijoittuu samaan tasoon terminaalin kanssa +10,5 tasolla,
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josta on edelleen yhteys laiturialueelle. (L&hiympéristo ja korttelisuunnitelmassa on liitteend
joukkoliikenteen teemakartta).

3.1.2  Pysékdinti

Merivirran linjausta muutetaan siten, etta se liittyy HOyrylaivantiehen tasolla +17, joka mah-
dollistaa liittymisen Suurkorttelin pysékointilaitokseen suoraan kadulta tasoilta +11 ja +14,5.

Hoyrylaivantien ja Kivenlahdenkadun risteykseen sijoitetaan uusi kiertoliittymd, josta lahtee
kaksisuuntainen tasonvaihtoramppi Keskuskorttelin maanalaiseen pysakdéintilaitokseen, jota
on yhteys Lantisen korttelin pysékdintiin. Kiertoliittyma tarjoaa yhteyden lantiselle tontille ja
sen pysakointilaitokseen. Maanalaiseen pysakaointiin on yhteys myds Hoyrylaivantien katualu-
een keskelle sijoittuvan yksisuuntaisen tasonvaihtorampin kautta, joka toimii myés Metron
huoltotunnelina. Maanalaiset pysakoéintitasot ovat yhteydessa toisiinsa +3 tasolla.

Keskuskorttelin pysékodintiin on osoitettu liiketilojen- ja asumisenpysakoéinti sekd liitynta-
pysakointid. Lantisen korttelin pysékdinnissa on liityntapysakointid, nykyisten asuinkiinteisto-
jen pysékadintia ja muun toiminnan paikkoja. Pysékointiselvityksessa on esitetty tarkemmin
kaava-alueen pysékaointijarjestelyt. (LaAhiymparisto ja korttelisuunnitelmassa on liitteena pysa-
koinnin teemakartta).

3.1.3  Huolto/ saatto ja pelastus

Keskuskorttelin kaupallisten tilojen huoltopiha sijaitsee Keskuskorttelin luoteisnurkassa,
jonne ajo otetaan Vanhan Jorvaksentien ja Hoyrylaivantien risteyksen kiertoliittyméasté. Met-
ron huolto toimii HOyrylaivantien keskelle sijoitetun tasonvaihtorampin kautta, josta on yh-
teys metron huoltotunneliin. Asuinrakennusten huolto toimii sisdisesti kortteleiden sisalla.

Suurkorttelin asuinrakennusten pelastus hoidetaan korttelin siséll olevilta pelastuspaikoilta
(parvekkeiden kautta pelastus). Kddrmetalon pelastus tapahtuu parvekeluukkujen tai varatie-
kuilujen kautta.

Suunnittelualueen henkildautojen saattopaikka ja taksitolppa sijoittuvat Keskuskorttelin ete-
lareunalle Meripoijun varteen. (Lahiympadristo ja korttelisuunnitelmassa on liitteend huollon-,
saaton ja pelastusreittien teemakartat).

3.2 Katutilat
Suunnittelualue sisaltda seuraavat kadut ja aukiot:

Vanha Jorvaksentie (entinen Kivenlahdentie)

Hoyrylaivantie (uusi katu valilla Kivenlahdenympyré — Virranpyorre))
Merivirta

Meripoiju

Meriusva

Kiviruukinkatu (uusi autoliikenteen alikulkuyhteys)

Kiviruukinpolku (uusi kevyen liikkenteen alikulkuyhteys)

Poijutori

Laineittenaukio

Meriusvanaukio
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Seitsenmerenreitti
Kiertoliittymat: Kivenlahdenympyra lannessa ja Virranpyorre idassé

Vanha Jorvaksentie on Marintorpanympyrén ja Kivenlahdenympyran vélinen katu. Ajokaistan
leveys on 3.25-4.50m. Kadun keskelld on pyséakaintilaitoksen sisédan- ja ulosajoramppi. Katu-
alueella on pyorailyn laatureitti.

Hoyrylaivantie on Kivenlahdenympyran ja VirranpyOrteen valinen uusi katu. Ajokaistojen le-
veys on 3.0-4.50m. Kadun keskelld on metron huoltotunnelin ja pysakoinnin sisddnajoramppi.
Kadun varteen tulee bussipysékit ja bussien ajantasauspaikat. Kadulta on myds ajoyhteydet
K&armetalon pysakoéintiin.

Merivirta on alueen nykyinen kokoojakatu, jonka linjaus ja tasaus muuttuvat Kivenlahdentien
ja Ristiaallokonkadun vélilla. Kadun pééssa on Virranpyodrre-kiertoliittyma. Ajokaistan leveys
3.0-4.0m. Kadun molemmin puolin on kevyenliikenteenvaylat; toisella puolella on py6réilyn
laatureitti.

Meripoiju ja Meriusva ovat alueen siséisia katuja, katuleveydet ovat 5.0-6.0m. Meripoiju silyy
padosin nykyiselldén, kadun varteen tulee pysékoéintia ja Poijutorille saattopaikka. Meriusvan
kadun pa&héan tulee kdéntopaikka, josta on yhteys Suurkorttelin aukiolle.

Kiviruukinkatu ja Kiviruukinpolku ovat uusia katuyhteyksia Lansivaylan alitukseen. Kiviruukin-
kadun ajoradan leveys on 7.0m, kadun molemmin puolin on 4.0m jkpp:t. Katu liittyy pohjoi-
sessa nykyiseen Ruukintiehen. Kadulta on liittymat pohjoiseen pysékdintitaloon ja Lansikort-
teliin. Kiviruukinpolku yhdistda Meriusvanaukion ja Ruukintien.

Seitsenmerenreitti on alueen poikki kulkeva pyoréilyn laatureitti. Reitti yhdistéé Kivenlahden-
kadun ja Merivirran.

Katutilojen jasentely ja katualueen rajaus on esitetty tyyppipoikkileikkauksissa.

Katuympaéristd

Katuympédriston kohokohtia ovat aukiot, Seitsenmerenreitin kdvelyakseli tilasarjoineen seka
kevyen liikenteen alikulkuyhteys Kiviruukin suuntaan.

Katutiloihin on esitetty puuriveja, -ryhmi ja yksittaispuita sinne, missa niille on tilaa. Osalle
puuistutuksista tarvitaan kantava kasvualusta. Keski- ja vélikaistoille istutetaan matalia maan-
pensaita tai pensaita. Kiertoliittymissa voidaan kayttada heinékasveja ja ikivihreita havuja.

Alueella suositaan luonnonkiveé eri muodossa ja betonia. Luonnonkived kaytetaan aukioiden
pintamateriaalina ja "rantaviivassa” Seitsenmerenreitilld. Luonnonkived ovat my6s aukioiden
kourut ja portaat. Betonia kaytetdan tukimuureissa ja alikulkujen seinissa, osin betoni voi olla
graafista betonia.

Katuympéristo on esitelty tarkemmin [&hiymparisto- ja korttelisuunnitelmassa.

Vesihuolto

Nykytila ja johtosiirrot

Suunnittelualueen halki kulkee nykyisin pohjois-eteldsuunnassa Lansivaylan pohjoispuolelta
tulevat runkolinjat jatevesivieméri 600 B (1971) ja hulevesivieméri 1000B (1971) Kiviruukinpo-
lun alikulun itdpuolelta. Viemareitd joudutaan siirtdméén Lansivaylan pohjoispuolella tulevan
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alikulkukaukalon alta. Léansivayléan alittavalta osalta putket jaavat kayttoon. Lansivaylan etelé-
puolella jatevesiviemari ja hulevesiviemari jadvat tulevien rakennusmassojen alle ja ne on esi-
tetty siirrettaviksi Kiviruukin polun itdreunaan suunniteltujen rakennusten ja polun valiin jaa-
vélle korotetulle jkpp-alueelle.

Kivenlahdenkadulla on nykyisin hulevesivieméri 400B (1971), jatevesiviemaria 300B (1971) ja
vesijohtoa 300 SG (1971). Johdot jaavat paaluvalilla 70-130 liian pintaan kadun tasauksen
muuttuessa. Jatevesiviemari ja4 talta osin kokonaan pois kéytostd, vesijohto ja hulevesiviema-
rointi rakennetaan uudelleen.

Merivirralla alueen itdlaidalla on nykyisin hulevesiviemari 600 B (1971), jatevesiviemari s 280
pp (saneerattu 2013) seké vesijohto 200 SG (1971). Merivirran johdot ja&vét ennalleen lukuun
ottamatta kadun pohjoispééat4, jossa hulevesiviemargintid joudutaan kadun tasausmuutoksen
takia rakentamaan uudelleen.

Alueella on nykyista vesijohtoverkostoa Merivirralla VJ200 SG (1971), Seitsenmerenreitill& VJ
200 SG (1972), Kivenlahdenkadulla VJ 300 SG (1971), Vanhalla Jorvaksentielld (1971) sekéd Hoy-
rylaivantiella ja Kiviruukinkadulla/Hoyrylaivantiella (alikulku) VJ 300 SG (1971). Lansivaylan
alittavalla osuudella nykyinen vesijohto on asennettu kaukolammaodn DN600 kanssa samaan
betoniseen tunnelointiin/suojarakenteeseen.

Vesijohtoja joudutaan siirtdméan tulevan Lansivaylan alikulun (Ruukimaenportti) alta sekd
Vanhalla Jorvaksentielld, HOyrylaivantielld ja Kivenlahdenkadulla kadun korkeusaseman muut-
tuessa. Lisdksi suunnittelualeen pohjoispuolella Lénsivaylan pohjoispuolella joudutaan siirta-
mé&é&n Ruukinmaenpolun alikulkukaukalon alta seka Ruukinméen kohdalta noin 180 m 300 SG
vesijohtoa. Uusi vesijohto asennetaan suojaputkeen Lansivaylan alituksen kohdalla seka Hoy-
rylaivantielld vesijohdon jaadessa suunnitellun kaukalorakenteen alla. Hoyrylaivantiell Kivi-
ruukinkadun ja Vanhan Jorvaksentien valilla suunniteltu kadun korkeusasema on huomatta-
vasti nykymaanpintaa alempana. Tassé kohden uuden vesijohdon rakentaminen siten, etta ny-
kyinen 300 SG vesijohto olisi koko rakennustydnajan kayttssa ei todennakdéisesti onnistu. Tar-
vittaessa tyOnajaksi on suunniteltava véliaikainen vesijohto ko vélille.

Suunnitellut ja nykyiset vesihuoltoverkostot on esitetty piirustuksessa 7086/300.

3.4.2  Suunnitellut vesihuoltolinjat

Alueelle on suunniteltu uusi tulvaviemari 1000 B Lansivaylan pohjoispuolelta Kiviruukinpolulta
Ruukinm@enportin kautta Vanhalle Jorvaksentielle. Lansivaylan eteldpuolella linja on sovitettu
kaukalorakenteen kanssa siten ettd suunniteltu hulevesiviemaéri tulee kaukalorakenteen alle.
Vanhalta Jorvaksentiel& linja on suunniteltu eteladn puisto- ja LP-alueen poikki Vilkkupoijulle.
Talla valilla putkikoko kasvatettaisiin DN1200:aan. Hulevesiviemari on suunniteltu puretta-
vaksi puistoalueelle, jonne on mahdollista tehda selkeyttéva oja/ painanne. Purku mereen tu-
lee Kivenlahdenrannan alueelle. Tarkempi purkupaikka mereen on sovitettava Kivenlahden-
rannan suunnitelmiin (Kivenlahdenrannan ideasuunnitelma, WSP 2016). Vanhalta Jorvaksen-
tielté etelddn hulevesiviemérin rinnalle on suunniteltu jatevesiviemari 250 pvc palvelemaan
metrokeskuksen lansipuoleista korttelia. Jatevesivieméri liitetdan nykyiseen jatevesitunneliin
DN1000 Vilkkupoijulla. Alueen hulevesiverkosto on tyon yhteydessa mallinnettu. Mallinnuk-
sen tuloksista on tehty oma selostus, Kivenlahden hulevesiselvitys (Sito 2016).

Alueelle on suunniteltu 2 hulevesipumppaamoa suunniteltujen alikulkujen kuivattamiseksi.
Lantisen alikulun hv-pumppaamon mitoitusvirtaamaksi on alustavasti maaritetty 150 I/s (nos-
tokorkeus noin 1m) ja itéisen 56 I/s (nostokorkeus noin 1,5 m).
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3.4.3 Vesihuollon mitoitus

Vedenkulutusmitoituksen lahtokohtana on kaytetty alueelle sijoittuvan rakentamisen maaraé
yhteensa n. 174 000 k-m?. Tuleva asukkaiden lukumaaré on arvioitu kriteerin 40 k-m?/as pe-
rusteella. Alueen tuleva asukasmaéré on arvion perusteella noin 2800 as. Asukkaiden ominais-
kulutuksena on kaytetty 140 I/as/vrk. Alueelle sijoittuvan liike- ja palvelurakentamisen veden-
kulutus on arvioitu 4l/k-m2/d. perusteella.

Alueen keskimaarainen vedenkulutus lisaantyy yhteensa n. 644 m3/vrk (7,4 1/s). Vedenkulu-
tukselle tyypillisen tunti- ja vuorokausivaihtelun perusteella alueelliseksi maksimivirtaamaksi
muodostuu 19,7I/s. Alueelle tulee DN 300 vesijohtoyhteys pohjoisesta (matka vesitornille noin
2 km) seka DN200 ja DN 300 yhteys idasté/etelasta (matka vesitornille noin 1,5 km).

Alueelle pohjoisesta tulevan jv 600 B jatevesirunkoviemérin kapasiteettia arvioitiin tyon ai-
kana. Alustavan arvion pohjalta huipputunnin virtaamat viemariin (ilman vuotovesid) ovat
noin 31 I/s. Viemérin kokonaiskapasiteetti Lansivaylan alituksen kohdalla on noin 300 I/s. Ar-
vion tarkentamiseksi (vuotovesien méérén arvioimiseksi) HSY kdvi mittaamassa jatevesiviema-
rin virtaamia 2-9.9.2016. Aikavalille osui rankkasadetapahtuma 3-4.9.2016. Virtaamat viemaé-
rissé vaihtelivat mittausajanjakson aikana valilla 11 1/s- 70l/s. Mittausten ja alustavan laskel-
man perustella voidaan sanoa, ettd metrokeskuksen alueen jatevesille (huipputuntivirtaama-
arvio 19,7 I/s) on jatevesiviemarissa hyvin tilaa.

35 Pohja-, pinta- ja hulevedet

Metrokeskuksen alueelle on laadittu tdmén tyon rinnalla Espoon Kaupungin toimesta erillinen
selvitys alueen pohja- ja hulevesista (Kivenlahden metrokeskuksen alueen pohja- ja huleve-
siselvitys, Sito/Espoo KaKe 31.3.2017). Selvityksessé tarkastellaan suunnitellun maankayton
hulevesi- ja pohjavesivaikutukset. Selvityksessé on kayty l1&pi alueen nykytilanne pohja- ja hu-
levesien osalta, selvitetty rakentamisen vaikutukset pohjaveden méaaréaén ja laatuun seké arvi-
oitu mahdollisen pohjaveden aleneman vaikutukset ymparistoon.

Taméan tyon yhteydessa suunnittelualueeseen liittyvistd valuma-alueista ja hulevesiverkos-
tosta laadittiin malli, jolla arvioitiin nykyisten ja suunniteltujen hulevesireittien kapasiteetteja
ja selvitettiin maksimivirtaama pohjoispuoliselta valuma-alueelta suunnittelualueelle. Huleve-
simallinnuksesta on laadittu oma selostus. Hulevesiviemariverkostossa on pullonkaula Lansi-
vaylan pohjoispuolella Kattilalaaksontiella (putkikoko DN800 => DN400). Mallinnus tehtiin ole-
tuksella, ettd pullonkaula on korjattu. Laskennassa saatiin kerran 100 vuodessa esiintyvéalld sa-
detapahtumalla maksimivirtaamaksi Lansivaylan pohjoispuoliselta alueelta 1,9 m*/s.

Hulevesimallilla tarkasteltiin uuden tulvaviemarin hv 1000B (vesihuoltolinja 1) ja nykyisen HV
1000B seka Merivirralla olevan nykyisen HV 600 B kapasiteetteja Lansivaylan eteldpuolisessa
verkostossa. Uuden tulvareitin 1000B kapasiteetti on 0,9 m3/s, nykyisen 1000B hulevesiviema-
rin 0,8 m*/s ja Merivirran nykyisen hulevesiviemarin 600 B kapasiteetti on 0,7 m3/s. Merivirran
hulevesiviemarissé on kapasiteettia jaljelld, suurkorttelin hulevesia tulee pyrkia mahdollisuuk-
sien mukaan ohjaamaan Merivirran suuntaan.

3.6 Tulvareitit

Alueen tulvareitit on esitetty vesihuollon yleissuunnitelmapiirustuksessa. P&atulvareitteind
toimivat uusi suunniteltu hulevesiviemari 1000B/1200B sek& nykyinen alueen poikki kulkeva
hulevesivieméri 1000B.
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3.7 Muut verkot

Suunnittelualueella on kaukolampdverkostoa nykyiselld Kivenlahdentielld (DN500), Kivenlah-
denkadulla ja Meripoijulla. Kivenlahdentien KL DN500 j&& tulevan rakentamisen alle. Korvaava
yhteys DN600 on suunniteltu Merivirran/Hoyrylaivantien liittyman kohdalta Lansivaylan poh-
joispuolelle ja siitd lanteen Kiviruukintielle. Nykyinen kaukolampd (DN600) Kivenlahdenka-
dulta pohjoiseen alittaa L&nsivayléan suunnitellun alikulun kohdalla. Yhteys j&& pois kéytosta
alikulun ja Hoyrylaivantien rakentumisen takia. Korvaava yhteys (DN500) rakennetaan alikulun
rakentamisen yhteydessa alikulun l&nsipuolelle puolelle. Lisaksi tehdaén uusi DN40O0 KL yhteys
Hoyrylaivankadulta (KLDN500) Merivirtaa Ristiaallokon nyk. DN40O linjaan. Kaukolampdjohto-
jen rakentamisen vaiheistus on sovitettava Fortumin Kivenlahden voimalan lisdkapasiteetti-
investoinnin kanssa. N&illa ndkymin lisdkapasiteetti on kayttssa syksylla 2020, jolloin kaikki
uudet KL-linjat tulisi olla kdytdssa.

Uusi kaukokylma (DN300) rakennetaan Hoyrylaivantieltd Merivirran kautta metrokeskukselle.
Liséksi Lansivaylan pohjoispuolla uuden KL DN60O linjan vierellda on varaus KKDN40O linjalla.
Suunnitellut ja nykyiset kaukolamp6 ja —kylmélinjat on esitetty liitekartassa.

Alueella kulkee myds 20 kV kaapeli nykyisell& Kivenlahdentielld ja Lansivaylan ali Ruukintielle.
20 kV kaapelit on siirrettéva tulevan metrokeskuksen alta, uusi korvaava reitti pitéa olla valmis
ennen kaapelien siirtotarvetta. Alueella on runsaasti my6s muita operaattorikaapeleita, joiden
siirto on huomioitava jatkosuunnittelussa. Alustavat johtosiirrot on esitetty liitekartassa.

38 Valaistus

Valaistus uusitaan suunnitelma-alueen niilla katuosuuksilla, joissa valaistusta ei ole jo sanee-
rattu, ja joihin kohdistuu lisdksi muita kadun parantamiseen liittyvid toimenpiteita. Valaistus
uusitaan kayttamalla metallipylvaitd ja maakaapeleita.

Katu-, raitti- ja aluekohtaiset valaistusluokat on esitetty erillisessa teemakartassa kunnallistek-
nisen yleissuunnitelman liiteaineistossa. Valaistusluokat on suunnittelualueella valittu Espoon
ulkovalaistuksen tarveselvityksen 2016, mukaisesti. Kiertoliittymissa kaytetaan valaistusluok-
kaa AE3.

Hoyrylaivantien nykyinen valaistus uusitaan suunnitelma-alueella kéyttéen valaistustyyppina
poikkileikkauksesta riippuen joko 2-rivistékeskisijoitusta- tai 2-rivista reunasijoitusta. Hoyrylai-
vankadun valaistusluokka on M3a(AL3). Pylvaat ovat tyypiltdé&dn mallia Espoo, ja valaisimen
asennuskorkeus on 10 metrid. Valolajina on led. Kadun rinnakkaiset kevyen liikenteen vaylat
valaistaan tarvittaessa, ja valolajina niilld on led ja valaisimen asennuskorkeus on 5 metrid.
Pylvés- ja valaisinmallit valitaan siten, etti ne ovat yhtenevat alueella lahiaikoina saneeratun
valaistuksen pylvés- ja valaisinmallien kanssa. Pylvéét ja valaisimet maalataan samalla vérilla
kuin jo saneeratuilla kadunosilla.

Kivenlahden kadun valaistustyyppiné on 2-rivinen keskisijoitus. Kivenlahdenkadun valaistus-
luokka on M3b(AL4a). Pylvéaat ovat tyypiltddn mallia Espoo ja valaisinten asennuskorkeus on
10m. Kadun rinnakkaiset kevyenliikenteenvaylat valaistaan tarvittaessa ja valaisimien asen-
nuskorkeus on 5m.

Meriviralla, Meripoijussa ja Meriusvassa kaytetaan valaistustyyppiné 1-rivista reunasijoitusta.
ja valolajina ledid ja katujen valaistusluokka on M5(AL5). Valaisinpylvéat ovat tyypiltdé&dn malli
Espoo ja valaisimen asennuskorkeus on 8m. Merivirrassa kevyenliikenteenvéyld valaistaan
pyoréreitin puolelta.
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Poijutorin, Meriusvanaukion ja Seitsenreitin valaistus on aluevalaistusta, missé valaisimen
asennuskorkeus on 5m.

Valolajina koko suunnittelualueella kéytetaan ledid, jonka sateileman valon varilampdtila on
3000 K ja valon vérintoistoindeksin Ra-arvo >70.

3.9 Taitorakenteet

Suunnittelualueella on kaksi uutta alikulkuyhteyttd: Ruukinméenportti (lantinen ajoliikenteen
alikulku, S5) ja Tsectshulininportti (kevyen liikkenteen alikulku, S6).

Sillat ovat betonisia laatta- tai laattapalkkisiltoja. Sillat tuetaan kaukalorakenteiden paélle.
Kaukalorakenteet on perustettu maanvaraisesti (S5) ja osittain maanvaraisesti tai paalutet-
tuna (S6).

S5 siltojen vapaa-aukko on 16,5 metria ja S6 siltojen vapaa-aukko on 7,8...29,5 metrid. Eteléi-
sin S6 silta on joko jannitetty kehésilta (VE2) tai kaksiaukkoinen laattapalkki silta (VE3).

Muita suunnittelualueelle sijoittuvia taitorakenteita ovat Vanhan Jorvaksentien ja Hoyrylai-
vantien sisddnajot tukiseinineen sek& HOyrylaivantien bussiterminaalin katokset ja hai-
kaisysuojat. Liséksi alueelle sijoittuu portaita, tukimuureja ja meluseinia.

3.10  Maaperé ja pohjavahvistukset

Alueelta on hankittu Espoon kaupungin tietokannassa olevat nykyiset pohjatutkimustiedot.
Naiden tutkimusten lisdksi Espoon kaupunki asennutti 7 kpl pohjavesiputkia tulevien alikulku-
kaytavien laheisyyteen. Pohjavesiputkien asentamisen liséksi pisteissa tehtiin porakone- ja pu-
ristinheijarikairauksia sekd siipikairauksia ja ndytteenottoja.

Suunnittelualueella tehtiin SRV:n toimesta lisapohjatutkimuksia elo-syyskuussa 2016. Tutki-
mukset k&sittivat 30 kpl puristinheijarikairauksia, 17 kpl porakonekairauksia, 2 kpl siipikairauk-
sia ja 2 kpl hairiintyneitd ndytteenottoja.

Hoyrylaivantie sijoittuu nykyisen Kivenlahdentien ja Lansivaylan valiselle alueelle, joka on paa-
osin ollut rakentamatonta viheraluetta. Talla hetkelld alueella sijaitsee Lansimetron tydmaa ja
ajotunnelin suuaukko. Ylimp&ana maakerroksena on noin pl 550 asti 1 — 2 m humusmaata, kui-
vakuorisavea tai silttid. Taméan kerroksen alapuolella on noin 2 — 8 m hiekkaa, joka on paikoi-
tellen silttistd. Taman alapuolella, kallion pinnalla on noin 1 m vahvuinen moreenikerros kalli-
onpinnalla. Kalliopinta on noin 3 — 12 m syvyydessa maan pinnasta.

Hoyrylaivantien paaluvélilld 560 — 660 on pehmeikkd, missd ylimp&na maakerroksena on noin
1 m kuivakuorisavea ja tdman alapuolella 1 — 6 m savea. Tdméan kerroksen alapuolella on noin
1-4 m hiekkaa, joka on paikoitellen silttist4. Kallion pinnalla on noin 1 m vahvuinen moreeni-
kerros. Kalliopinta on noin 2 — 10 m syvyydessd maan pinnasta.

Merivirran ja Hoyrylaivantien kiertoliittymén kohdalla ylimpand maakerroksena on 1 — 3 m
tayttoja. Tayttokerroksen alapuolella on 1 — 3 m hiekka/silttia/moreenia. Kalliopinta on 2 - 5
m syvyydessd maan pinnasta.

Lansivaylan eteldisen ajoradan vierelle, noin 3 m etéisyydelle ajoradan reunasta, tehtiin 6 kpl
puristinheijarikairauksia, joilla varmistettiin Lansivaylan perustamistapa. Tutkimusten perus-
teella voidaan todeta, etté Lansivaylé on perustettu maanvaraisena savikerroksen varaan. Vay-
lan stabiliteetti on varmistettu vaylan viereen rakennetuilla vastapenkereilla.



©Prosito
10(11)

Pohjavedenpinnan taso vaihtelee alueella keskimaarin tasovalilla +7,5 - +9. Tarkemmat alueen
pohjaveden pinnan tiedot on esitetty alueen pohja- ja hulevesiselvityksessa, Sito Oy 31.3.2017.

Alueen maaperékartta ja tehdyt pohjatutkimukset on esitetty piirustuksissa 7086/1000-1001.
Kairausdiagrammit ja arvioidut kerrosrajat on esitetty katujen pituusleikkauksissa.

Suunnitellut pohjavahvistukset on esitetty piirustuksissa 7086/1002-1003.

Hoyrylaivantielle tehd&&n massanvaihto kaivamalla plv. 260 — 350 seka 380 - 430, missa savi-
/silttikerroksen paksuus on 1-2 m. Katupenger perustetaan paalulaatalle plv. 550 — 650.

Lansivaylan reunaan rakennettavan uuden rampin kohdalla nykyinen tiepenger levenee ete-
144n ja levennyksen kohdalle tehdaén lamellistabilointi plv. 290 — 420.

Kiviruukinpolun kaukalo S6, joka alittaa Lansivaylan, perustetaan padosin paalutuksen varaan.
Kaukalon eteldosa on maanvarainen. Paaluvélillda 210 — 300 kevyenliikenteenvéyla perustetaan
pilaristabiloinnin varaan.

Kaukalot S5 ja S6 sekd rampit 1 ja 2 rakennetaan terdspontein tuetuissa kaivannoissa. Ponttien
alapdiden vesitiiveys varmistetaan suihkuinjektoinneilla.

Hulevesilinja 1 perustetaan paalulaatalle paaluvélilla 0 — 280, 553 — 607 ja 690 - 760.

Hulevesilinja 3 perustetaan pilaristabiloinnin varaan plv. 0 — 40 ja paalulaatalle paaluvalilla 40
-105.

311 Melu

Alueelle on laadittu meluselvitys, jonka tulokset on esitetty erillisessd raportissa ja sen liiteku-
villa.

Meluselvityksen perusteella |&hialueen teiden suurehkoista liikennemadaristd huolimatta alu-
eelle voidaan sijoittaa asuinrakentamista, kunhan tdmé huomioidaan suunnitteluratkaisussa.
Uudet rakennusmassat suojaavat asuinrakennusten piha-alueita tehokkaasti, ja niilla paastaan
alle ohjearvon paivalla ja yolla rakentamalla kaiteet metrokorttelin kattopihalle ja muutoin il-
man erillistd meluntorjuntaa. Yleinen alue korttelien valissé on suojattu meluesteell&.

Itéisen suurkorttelin ulkoreunoilla on huolehdittava riittavéasta déneneristyksesta. Pohjoissei-
nustalla pysakéintilaitos suojaa asuntoja. Parvekkeet voidaan sijoittaa korttelin siséseinus-
toille, missé ohjearvot saavutetaan monin paikoin, ja niilté osin kuin ne ylittyvat, melu voidaan
torjua parvekelasituksin. Aanitasoerovaatimuksia ja parvekkeiden lasitustarpeita maaritetta-
essd on huomioitu vaiheittain toteutus. Suurin danitasoerovaatimus korttelissa on 36 dB. Kort-
telin siséisilla seinustoilla ja pistetaloissa ei tarvita erillisia 4anitasoerovaatimuksia.

Metrokorttelin tornitaloja suojaa osin pohjoisreunan toimistotila, ja siind on huomioitava riit-
tévasta daneneristyksestd. Tornitaloissa on my6s huolehdittava riittdvasta aaneneristyksesta
erityisesti pohjoisseinustoilla ja vaiheistus huomioiden, sekd parvekkeiden riittavasta suojaa-
misesta. Tornitaloissa suurimmat aénitasoerovaatimukset ovat 32 dB (12-kerroksien raken-
nus) ja 31 dB (16-kerroksinen rakennus).

Merivirta 3-5 korttelin kohdalla ei tarvita erityisia &&nitasoerovaatimuksia, vaan sisamelun oh-
jearvot toteutuvat normaalein rakentein. Parvekkeet tulee lasittaa kéytanndssé kaikilla seinus-
toilla.
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4 RAKENTAMISEN VAIHEISTUS

Hankkeen kunnallistekniikasta ja kiinteistdjen rakentamisesta on tehty vaiheistussuunnitelma,
jossa on esitetty rakentamistoiden vaatima Lansivaylan valiaikainen tielinjaus Lansivéaylan poh-
joispuolelle Riviruukin pysékointi laitoksen etelapuolelle. Erillisen suunnitelman nimi on Kiven-
lahden Metrokeskuksen rakentamisen vaiheistus.

5 KUSTANNUKSET

Hankkeelle on laadittu erillinen kaavatalousselvitys. Kunnallisteknisen yleissuunnitelman kus-
tannusarvio perustuu hankeosatasoiseen laskentaan (Hola). Laskenta on tehty Fore-kustan-
nushallintaohjelmalla. Kustannusarvio ei sisalla Lansikorttelin yleislouhintaa eik& pyséakointi-
luolien louhintaa. Kustannukset siséltavat hanketehtévien tydmaatehtavaosuuden.

Kivenlahden kaava-alueen metrokeskuksen kunnallistekniikan rakentamisen kokonaiskustan-
nukset ovat noin 57,7 miljoonaa euroa (alv 0%).

Hankeosat ja muut kustannukset

Tunniste Hankeosa tai muu kustannus Toimenpide Yks. Madrd Yks. hinta Yhteensd
Héyrylaivantie plv 100-760, Ramppi 2 620 17139¢€ 10 626 265 €
Héyrylaivantie vesihuolto 230 637 € 146 534 €
Héoyrylaivantien JKPP 65 m 65 819 € 53234 €
Vanha Jorvaksentie ja ramppi 1 200 36072€ 7214310€
Kivenlahdenkatu 100 2795€ 279 518 €
Kivenlahdenkatu vesihuoit 85 1071€ 91035 €
Meripoiju 180 m 180 929€ 167 212 €
Merivirta pl 290-580 290 2748€ 796 914 €
Merivirta vesihuolto 100 431€ 43091 €
Meriusva 110 m 110 1006 € 110 692 €
Ajoyhteys Lansikortteliin 30 2372¢€ 71167 €
Kiviruukinkatu (Katualikuiku S5) 400m 400 19918¢€ 7 967 152 €
Kiviruukinpolku (JKPP alikulku S6) 100 70247 € 7024713€
Aukiot 10000 m2 10 000 142 € 1423886 €
Seitsenmerenreitti 380 m JKPP 380 2235€ 849 224 €
Seitsenmerenreitti vesihuolto 140 573 € 80 267 €
Muut johtosiirrot 0€ 2957841 €
VH-llinja 1, hulevesiviemari DN1000/1200 (tulvaviemari) 930 4136 € 3846 472¢€
VH-linja 2, VJ 300 L-véyldn uusi alitus (siirto) 250 2589€ 647 178 €
VH-linja 3, JV 600, HV1000, siirto suurkorttelista ja akk kaukalon alta 332 4531€ 1504 294 €
Lansivaylan ramppivarauksen stabilointi 1 150403 € 150 403 €
Tyonaikaiset litkennejérjestelyt, Lansivaylan siirto 500 3796 € 1898086 €
100-900 Hank ja muut | k yhteensa 47949485 €

Laskelman tilaajatehtavat

5600 Suunnittelutehtavat 316717 €
5700 Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 6 638 606 €
Tilaajatehtavit yhteensa 20,3 % 9755323 €
100-5700 Hankeosat, muut kustannukset ja tilaajatehtavit yhteensa 57 704 808 €

Koko hanke yhteensa (Alv. 0%) 57 704 808 €




