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Kivenlahden keskuksen liikennejédrjestelma

Kivenlahden metrokeskuksen rakentaminen muuttaa alueen liikennejarjestelyja kaikkien kulkumuotojen osalta.

Merkittavia muutoksia katuverkon osalta ovat uusi katuyhteys Lansivaylan ali seka nykyisen Kivenlahdentien (tulevaisuudessa
Hoyrylaivantie) uudelleen linjaaminen Lansivaylan varteen valilla Kivenlahdenkatu-Merivirta.

Joukkoliikennejarjestelma muuttuu metron korvatessa Helsingin suunnan nykyiset bussilinjat. Kirkkonummen suunnan
joukkoliikenneyhteydet tulevat olemaan entista merkittavampi osa Kivenlahden ja Espoonlahden maankayttoa.

Uudesta metrokeskuksesta seka Kivenlahden nykyisesta keskuksesta muodostuu aiempaa yhtenaisempi jalankulkualue keskelle
Kivenlahden palveluita. Lisaksi Kivenlahti kytkeytyy suunnitelmassa tiiviimmin yhteen Kiviruukin alueen kanssa (kaksi jalankulun ja
pyoraliikenteen alikulkuyhteytta Lansivaylan pohjoispuolelle)

Ajoneuvoliikenteen maara kasvaa Kivenlahdessa. Suunnittelussa keskeisena periaatteena on ajoneuvoliikenteen ohjaaminen
maanalaisiin pysakointilaitoksiin (mm. metrokortteli, lansikortteli) ennen varsinaista keskusaluetta.

Uusi katuverkko mahdollistaa ajoneuvoliikenteen nykyista suoremman yhteyden kantatielta 51 Kiviruukin alueelle.

Kivenlahden Metrokeskus: Liikenneverkot, pysdkointi ja toimivuus 31.3.2017




Katuverkon liikenne-ennuste

Kivenlahden liikenne-ennuste 2040 perustuu HSL:n seudulliseen EMME-liikennemalliin, jonka liikenne-ennustetta 2040 on

tarkennettu Kivenlahden nykyisen ja uuden maankayton korttelikohtaisten liikkennetuotosarvioiden perusteella.
* Kivenlahden kaava-alueen mitoitustietona on lilkkenne-ennusteen osalta kaytetty noin 120.000 kem (2/3 asumista, 1/6 toimistoja ja 1/6 liiketilaa)
uutta rakentamista Kivenlahden alueella. Lisaksi on huomioitu Kiviruukin alueen uudisrakentamisen alustava arvio.
* Kivenlahden uusi maankaytto tuottaa arvion mukaan ajoneuvoliikennettd noin 7000-8000 ajon/vrk
— arvio perustuu Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa —raportin (YM 27/2008) tunnuslukuihin seka alueelle toteutettavien
pysakointipaikkojen paikkakohtaiseen kysyntaarvioon

Kivenlahden katujen liikennemaarat kasvavat nykytilanteeseen verrattuna erityisesti Vanhalla Jorvaksentiella, Hoyrylaivantiella
(nyk.Kivenlahdentie) seka Meripoijun lansipaassa. Liikkennemaarat pysyvat lahella nykytilaa tai kasvavat vain vahan

Kivenlahdenkadulla seka sen poikittaisilla asuinkaduilla.
e 2040 ennusteliikennemaarat: Vanha Jorvaksentie 22 400 ajon/vrk, Hoyrylaivantie 12 500 ajon/vrk, Kivenlahdenkatu 9 400 ajon/vrk

Liilkenne-ennusteessa on huomioitu Kivenlahden alueen verkolliset muutokset, joista merkittavimmat ovat Kivenlahdentien

siirtyminen Lansivaylan varteen seka Lansivaylan alittava uusi katuyhteys Kiviruukinkatu
* Uuden alikulun liilkennemaara (noin 6000 ajon/vrk) perustuu katuyhteyksien nopeutumiseen erityisesti Kiviruukin alueen ja Lansivaylan valilla.

Ennuste kuvaa arkivuorokauden keskimaaraista liikennemaaraa katuverkolla (KAVL)

* Huipputuntiennusteet aamu- ja iltahuipputunnin osalta ovat laskennallisia prosenttiosuuksia koko vuorokauden liikenteesta: aamuhuipputunti
(klo7.00-8.00) keskimaarin 8,5 % ja iltahuipputunti (klo16.00-17.00) keskimaarin 9,0 %.

* Huipputuntiennusteita on hyodynnetty lilkenteen toimivuustarkasteluissa ja mikrosimuloinneissa.
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Joukkoliikennejdrjestelma
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Kivenlahden joukkoliikenne

= Joukkoliikennejarjestelma Etela-Espoossa perustuu 2020-luvun jalkeen metron muodostamaan runkolinjaan ja sen
liityntayhteyksiin. Kivenlahti on tulevaisuudessa tarkea matkaketjun solmukohta mm. Kauklahdesta seka
Kirkkonummen suunnasta saapuvalle lilkenteelle

= Nykyiset suorat linja-autoyhteydet Kivenlahdesta Helsingin keskustaan korvataan metroliikenteella ja metron
liityntalinjastolla, jonka paateasema on Espoonlahti.

= Kivenlahden metroaseman kautta kulkevat Espoon sisaiset bussilinjat seka Kirkkonummen suuntaan Espoonlahden

aluekeskuksesta lahtevat linjat. Lansimetron liityntaliikenteen kokonaisuutta on kuvattu tarkemmin
Liityntalinjastosuunnitelmassa (HSL 2015).
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Kivenlahden joukkoliikenneverkko ja linja- Lande: tiedot Fil/Espoon
pungin joukkoliikenne

autovuorojen alustava maara ruuhka-aikana 4/2016
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Metrokeskuksen saattoliikenne

= Metroasema synnyttaa saattoliikennettd arviolta noin 85 ajoneuvoa tunnissa (iltahuipputunti 2030).
* Arvio perustuu ennusteeseen iltahuipputunnin aikana metrosta poistujien maaraan, 1200 hlo/h, joista 7 % kayttaa liityntaliikennetta.
(Saattoliikenteen matkustajien osuus junamatkustajista, Pddkaupunkiseudun joukkoliikenteen mddrdpaikkatutkimus 2008)

= Saattoliikenteen pysahdyspaikkoja tarvitaan minimissaan 6 kpl (ajoneuvojen viipyma keskimaarin 4 minuuttia)

* Pysdhdyspaikalla tarkoitetaan tdassa yhden henkildauton vaatimaa tilaa (ts. pysakointipaikka)
* Suunnitelmissa esitetdan seitseman pysahdyspaikan saattoalue Meripoijun varteen lahelle Kivenlahdenkatua (ks. kuva alla)

= Taksiliikenteelle on osoitettu pysakointipaikat Meripoijun varteen metrokorttelin etelapuolelle, 4 kpl
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Jalankulku ja pyordliikenne
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pysahtyy Hoyrylaivantien pysakeilla
keskuskorttelin pohjoispuolella. Lyhin
kavely-yhteys pysakeilta metrolle
Keskuskorttelin lapi on 110 metria

= Pydrailynlaatureitti kulkee Suurkorttelin
ja Keskuskorttelin etelapuolelta. Ita-
Lansi suuntainen pyoraliikenteen yhteys
kulkee myds keskuskorttelin
pohjoispuolella.

= Liityntapydrapaikkojen kokonaismaara
on 600 kpl (300 sisatiloissa), liiketilojen
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paikkamaarasta 100 kpl on yhteiskaytto
paikkoja.
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Kaava-alueen pysdkointijdrjestelma
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Kaava-alueen pysakdintijarjestelma

Autopaikkoja on koko kaava-alueella yhteensa
noin 2740 autopaikkaa.

Alueen suurimmat pysakointilaitokset ovat:
Keskuskortteli (400 autopaikkaa), Lantinen
kortteli (883), Muuritalo (482) ja Kiviruukin
pysakointilaitos (400)

Autopaikkojen tuottama liikenne on arviolta
noin 7000-8000 ajoneuvomatkaa
vuorokaudessa. Arvio perustuu
autopaikkakohtaiseen liikennetuotokseen:

— Liiketilat: 5,0 kdyntia/autopaikka/vrk

— Toimistot: 2,5 kayntid/autopaikka/vrk

— Asuminen: 1,0 kdyntida/autopaikka/vrk

— Liityntapysakointi: 1,5 kdyntid/autopaikka/vrk
Kaikista automatkoista kaava-alueen sisaisia
on arvioitu olevan noin kuudesosa matkoista.

HYOKYVUOREN- |,
RINTEEN B-LAITOS [
| 238 AP
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Pysakoinnin kaytdn arvioitu vuorokausijakauma

Lahde: Liikennetarpeen arviointi maankdyton suunnittelussa (YMP 27/2008) sekd
(Keskuskortteli + Lantinen kortteli = 1283 ap)

Pysakdinnin vuorottaiskayttd

Keskuskorttelin ja lantisen korttelin autopaikkoja on mahdollista kayttaa vuorottaiskdytdn periaattein. Vuorottaispysakoinnin avulla voidaan vahentaa koko
alueen yhteenlaskettua paikkatarvetta sen perusteella, kuinka suuri osa tarvittavista autopaikoista voidaan pitaa yhteiskayttdisind (nimeamattdomina). Tasta
hyotyvat yhteiskdyton molemmat osapuolet.

Kivenlahdessa suurin yksittdinen paikkojen tarve muodostuu liityntapysakoinnista (1000 ap). Liityntapysakointipaikkoja voidaan haluttaessa (osin) vapauttaa
muuhun kayttoon esim. klo 17 jalkeen. Vuorottaispysakoinnistd voidaan sopia myos alueen asukkaiden kanssa, ja silloin paikkojen saanti turvataan pysakdinnin
ohjausjarjestelman avulla. Vuorottaiskdyton kayttodnotosta on sovittava eri osapuolten kesken riittavan aikaisessa vaiheessa.

Nimedmattomat paikat kaikilla Ei vuorottaiskdyttoa
Kivenlahden metrokeskuksen pysdkdinnin vuorokausijakauma Kivenlahden metrokeskuksen pysdkéinnin vuorokausijakauma, ei vuorottaiskayttsa
W Asukkaat Liiketilat Lityntapysakointi M Toimist tot 5 % varmuusvara = Asukkzat Liketilat Liityntapysakainti = Tolmistat
1400 1400
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Liityntapysakdinti Metrokeskuksen kaava-alueella

Kivenlahden metroasema on lansimetron paateasemana suurin liityntapysakdintipaikka.

Lansimetron liityntapysakointipaikkoja henkil6autoille on Kivenlahden metroaseman yhteydessa yhteensa 1000 kpl.
* Paikat on sijoitettu keskuskortteliin maanalaiseen pysakdintilaitokseen (100 ap), lantisen korttelin pysakdintitaloon (500 kpl) seka Kiviruukin pysakdintitaloon (400 kpl).

Kulkuyhteydet liityntapysakointiin ovat lannesta saavuttaessa Vanhalta Jorvaksentielta (ramppi alas suoraan pysakointilaitokseen)
seka pohjoisesta ja idasta Lansivaylan alittavan uuden Kiviruukinkadun kautta.

Liityntapysakoinnin kayttajien paadasiallinen saapumissuunta on lannesta kantatieta 51 pitkin tai pohjoisesta Kauklahdenvaylaa

pitkin (yli 4/5 kayttajista).
* Loput kayttajat saapuvat 3-8 km paasta, padosin Lansivaylan pohjoispuolen asuinalueilta Saunalahdesta, Kauklahdesta, Latokaskesta.
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Liityntapysakointialueiden sijainnit
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Liikenteen toimivuustarkastelut
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Liikenteen toimivuustarkastelut

Liikenteen toimivuustarkastelut on tehty mikrosimuloimalla (Paramics- ja Synchro-ohjelmat) katuverkon liikenteen toimivuutta aamu-
ja iltahuipputuntien aikana ennustevuonna 2040
* Tarkastelualueena on ollut Kivenlahden kaava-alue sisdantulokatuineen
— Kt51-eritasoliittyma ja sen ramppijarjestelyt on simuloitu erillisessa tydssa (Strafica 2016)
* Liikennemaarat perustuvat kaavaty6ssa tarkennettuun lilkkenne-ennusteeseen
* Ajoneuvoliikenteen osalta on tarkasteltu seka henkildauto-, linja-auto-, taksi- etta huoltoliikenteen toimivuutta

Toimivuustarkastelujen perusteella suunniteltu liikkenneverkko kuormittuu seka aamun- etta illan huipputunteina.

* Asumisen aiheuttama lilkennetuotos on suurin ajoneuvoliikenteen aiheuttaja Kivenlahden alueella myos tulevaisuudessa

* Liityntapysakoinnin suuri paikkamaara nostaa ajoneuvoliikenteen kysyntaa liikenteen huipputunteina (klo 7-9 ja klo 15-17)

* Suurten pysakointilaitosten (Lantinen kortteli ja Keskuskortteli, yht. noin 1280 autopaikkaa) pysakdintiliikenteen ohjaaminen pois maanpaallisen
katuverkon liikennevirrasta vaikuttaa positiivisesti katuverkon liittymien toimivuuteen

Katuverkon riittavan valityskyvyn takaamiseksi esitetaan seuraavat kaista- ja liittymatoimenpiteet liittymittain (suluissa esitetty
HCM2000-menettelyn mukaiset palvelutasot A-F):

* Vanhan Jorvaksentien/Kivenlahdenkadun liittyma: kiertoliittyma ja vapaa oikea ajosuunnassa pohjoisesta lanteen (liittyman palvelutaso: C / tyydyttava)
* Hoyrylaivantien/Kiviruukinkadun liittyma: valo-ohjaus ja vasemmalle kdantyvat kaistat eteldstd ja pohjoisesta (liittyméan palvelutaso: C / tyydyttava)

* Hoyrylaivantien/Merivirran liittyma: kiertoliittyma (liittyman palvelutaso: A / erittdin hyva)

* Kivenlahdenkadun/Meripoijun liittyma: Kivenlahdenkadun vasemmalle kdantyva kaista (liittyman palvelutaso: B / hyva)

Esitetyn katuverkon valityskyky on tarkastelujen mukaan kokonaisuutena riittava ennustetilanteessa 2040. Myds linja-autoliikenteen
kohdalla viivytykset liittymissa pysyvat normaaleina, eika joukkoliikenteen erillisia etuusjarjestelyja ole tarpeen esittaa.

Katuverkon toimivuustarkasteluista on koottu erillinen liiteaineisto, jossa on esitelty tarkemmin analyyseja ja tuloksia.
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Kiviruukinkadun uusi alikulku, liikenteelliset vaikutukset

Kiviruukinkadun uusi ajoneuvoliikenteen alikulkuyhteys Lansivaylan ali muuttaa erityisesti Kiviruukin alueen ajoneuvoliikenteen

reitteja:

* Uusi yhteys muodostaa koko Tiilenvalajantien etelapuoliselle Kiviruukin alueelle lyhimman katuyhteyden valtakunnalliselle paatieverkolle (kt 51) ja
lisad nain ollen alueen saavutettavuutta ja houkuttavuutta myos ajoneuvoliikenteen nakdkulmasta

* Arviolta 60-70% Kiviruukin alueen maankaytosta tulee hyétymaan uudesta lyhyemmasta yhteydesta kantatien suuntaan

* Parhaimmillaan uusi ajoyhteys vahentaa Kiviruukin ja kantatien valista ajomatkaa noin 1:lla kilometrilla (Ruukinmestarintien eteldaosan alue)

Uusi alikulkuyhteys on tarpeellinen Kivenlahden alueen verkollinen yhteys mikali Kiviruukin alueen maankayttéa halutaan

merkittavasti kehittaa tulevaisuudessa:

* Aluetta on suositeltavaa kehittaa metrojarjestelmaan perustuvana hyviin joukkoliikenneyhteyksiin tukeutuvana alueena, mutta hyva sijainti
mahdollistaa erittain mittavan uudisrakentamisen pitkalla aikajanteella.

* Kiviruukin alueen nykyiset yhteydet Ruukinsilta ja Tillinmaentie uhkaavat ruuhkautua liikkennemaarien kasvaessa merkittavasti nykyisesta

* Uusi yhteys tasapainottaa liikennevirtoja Kiviruukin, Kattilalaakson ja Tillinmaen eteldisen ja pohjoisen ajoyhteyden valilla ja toimii hairiotilanteissa
myOs varareittina.

Kivenlahden Metrokeskuksen nakokulmasta alikulku mahdollistaa myos uusien syottdliikennelinjojen toteutuksen pohjoisen
tulosuunnasta seka mahdollistaa metrokeskuksen hajautetun (liitynta)pysakointijarjestelyn.
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