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Katuverkon liikenne-ennuste Metrokeskuksen
kaava-alueella

Kivenlahti, liikenteen toimivuustarkastelujen perusteet 7.6.2017




Katuverkon liikkenne-ennuste

Kivenlahden liikenne-ennuste 2040 perustuu HSL:n seudulliseen EMME-liikennemalliin, jonka liikenne-ennustetta 2040 on
tarkennettu Kivenlahden nykyisen ja uuden maankadyton korttelikohtaisten liikennetuotosarvioiden perusteella.
* Kivenlahden kaava-alueen mitoitustietona on liikenne-ennusteen osalta kaytetty noin 120.000 kem (2/3 asumista, 1/6 toimistoja ja 1/6 liiketilaa)
uutta rakentamista Kivenlahden alueella. Lisaksi on huomioitu Kiviruukin alueen uudisrakentamisen alustava arvio.
* Kivenlahden uusi maankaytto tuottaa arvion mukaan ajoneuvoliikennetta noin 7000-8000 ajon/vrk
— arvio perustuu Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa —raportin (YM 27/2008) tunnuslukuihin seka alueelle toteutettavien
pysakdintipaikkojen paikkakohtaiseen kysyntaarvioon

Kivenlahden katujen liikkennemaarat kasvavat nykytilanteeseen verrattuna erityisesti Vanhalla Jorvaksentiella, Hoyrylaivantiella
(nyk.Kivenlahdentie) seka Meripoijun lansipdassa. Lilkkennemaadrat pysyvat lahelld nykytilaa tai kasvavat vain vahan

Kivenlahdenkadulla seka sen poikittaisilla asuinkaduilla.
* 2040 ennusteliikennemaarat: Vanha Jorvaksentie 22 400 ajon/vrk, Hoyrylaivantie 12 500 ajon/vrk, Kivenlahdenkatu 9 400 ajon/vrk

Lilkkenne-ennusteessa on huomioitu Kivenlahden alueen verkolliset muutokset, joista merkittavimmat ovat Kivenlahdentien

siirtyminen Lansivaylan varteen seka Lansivaylan alittava uusi katuyhteys Kiviruukinkatu
* Uuden alikulun liikennemaara (noin 6000 ajon/vrk) perustuu katuyhteyksien nopeutumiseen erityisesti Kiviruukin alueen ja Lansivaylan valilla.

Ennuste kuvaa arkivuorokaudenkeskimaaraista liikkennemaaraa katuverkolla (KAVL)

* Huipputuntiennusteet aamu- ja iltahuipputunnin osalta on laskennallisia prosenttiosuuksia koko vuorokauden liikenteesta: aamuhuipputunti
(klo7.00-8.00) keskimaarin 8,5% ja iltahuipputunti (klo16.00-17.00) keskimaarin 9,0 %.

* Huipputuntiennusteita on hyddynnetty liikenteen toimivuustarkasteluissa ja mikrosimuloinneissa.
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Lilkenne-ennusteen tarkennukset Kivenlahdessa

Tarkasteluissa kaytetty liikenne-ennuste (seuraava sivu) on

Kivenlahdessa karkeasti noin 1,3-1,8 -kertainen nykytilan
liikennemaaraan nahden.

Liikenne-ennuste 2040 Kivenlahdessa:
* 22400 KAVL (keskim. arkivuorokausiliikenne) Vanhalla

15 500 KAVL Lansikorttelin ja Keskuskorttelin valissa
(Kivenlahdenkadun pohjoispaa).

12 500 KAVL Hoyrylaivantielld Keskuskorttelin kohdalla.
Noin 6 000 KAVL Lansivaylan alittavalla uudella

Kiviruukinkadulla (Kiviruukin alueen uusi maankaytto osin
huomioitu).
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Jorvaksentielld ja Kivenlahdenkadun itapuolisella osuudella.

Vuoden 2014 liikennemaarat
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Lilkenne-ennuste KAVL 2040

Perusennuste — Kiviruukin uusi alikulkuyhteys
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Liikenne-ennuste perustuu-Lansimetron jatkeen lilkkenne-ennusteet
—paivitykseen (Ramboll 6/2016).

Liilkennemaaria on tarkistettu erityisesti Hoyrylaivantielld ja
Kivenlahdenkadulla.

Uusi alikulkuyhteys houkuttelee arviolta noin 6000 ajon/vrk
Kiviruukin ja Kattilalaakson suuntaan kulkevia seka Kivenlahteen
saapuvia ajoneuvoja.
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Lilkenne-ennuste KAVL 2040

Vaihtoehtoinen verkko — ei alikulkuyhteytta Kiviruukin alueelle
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llman Kiviruukin suunniteltua alikulkuyhteytta katuverkon
liikennemaarat kasvavat erityisesti Ruukinsillalla ja

Tillinmaentielld. Kauklahdenvaylalla ja Vanhan
Jorvaksentien itapadssa liikkennemaarat kasvavat noin 5-6%.
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Metrokeskuksen kaava-alueen laskennallinen
liikkennetuotos

Metrokeskuksen kaava-alueen uusi maankaytto (sisaltden mm. asuminen, asiakkaat ja
liityntapysakointi) tuottavat yhteensa noin 7000-8000 ajoneuvomatkaa vuorokaudessa,

joista noin 3/4 on alueelle saapuvia uusia matkoja.

Huipputuntien ajoneuvoliikennetuotokset uuden maankadytdn osalta ovat noin:
- aamuhuipputunti: 900 ajon/h

- iltahuipputunti: 1100 ajon/h

Yli 50 % kaikesta uudesta ajoneuvoliikenteesta suuntautuu Lansivadylan (kt51) suuntaan.
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Kuva 9. Vuoden 2040 maankayttitiedot (asukkaat, tyopaikat).
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Lansimetron jatkeen liikenne-ennuste 2040 (Ramboll/2016)
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Liikenne-ennuste
Metrokeskuksen kaava-alueella

Paatelmat:

* Lilkkennemaarat kasvavat Kivenlahden padkaduilla (Vanha Jorvaksentie, Hoyrylaivantie) merkittavasti (+30%...+80%)
ennustevuoteen mennessa. Kyseessa on suhteellisen tiivis katuverkon osa, missa lilkkenteen kasvu nakyy. Kasvavan liikenteen
haittavaikutukset eivat ulotu merkittavasti nykyisen maankayton alueelle. Keskuskorttelin ja Lansivaylan vdlinen katuosuus
(Hoyrylaivantie) on ratkaisevassa roolissa katuverkon liikkenteen sujuvuuden nakokulmasta.

*  Erillinen pysakdintilaitoksen sisddnajo Vanhalla Jorvaksentielld laskee Hoyrylaivantien uusien liittymien kuormitusta ja parantaa
katuverkon toimivuutta.

*  Sujuva yhteys Keskuskorttelin ja Lansikorttelin pysakointilaitoksiin Lansivaylan suunnasta on edellytys koko katuverkon toimivuudelle.

*  Kiviruukin suunnan uusi katuyhteys toimii tyydyttavasti lyhyista liittymavaleista huolimatta. Hoyrylaivantien ja Kiviruukinkadun
liittymaan tarvitaan valo-ohjaus (sujuvuus, liikenneturvallisuus).
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Lilkenteen toimivuustarkastelu:
lltahuipputunti (IHT) 2040
Aamuhuipputunti (AHT) 2040
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Liikenteen toimivuustarkastelus

= Seuraavalla sivulla esitetty liikenneverkko on mallinnettu Paramics-ohjelmalla. Ohjelmalla tehtiin simulointiajot
vuoden 2040 ennusteliikenteen aamu- ja iltahuipputunneille (AHT ja IHT), sisaltaen liikkenne-ennusteen
ajoneuvoliikenteen seka bussi- ja saattoliikenteen.

= Valo-ohjatun t-liittyman valo-ohjelman kiertopituus seka AHT:n etta IHT:n aikana on 70 sekuntia. Valo-ohjelmassa on
3 vaihetta.
* Sivusuunnalla ja paatieta (Hoyrylaivantie) etelasta saapuville on nuolivalot vasemmalle kddnnyttaessa.
* Bussiterminaalin kohdalla paatien ylittavalla suojatiella ja liittyman sivusuunnalla on samanaikainen vaihe valo-ohjelmassa,
jolloin sivutielta vasemmalle kaantyvat ajoneuvot vaistavat liittymaalueella jalankulkijoita.

= Pysakointitaloihin ajo on mallinnettu siten, etta jokainen ajoneuvo pysahtyy puomilla sisaan ja ulos ajattaessa.
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Kiviruukinkadun kiintea valo-ohjelma (70 s)
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Joukko- ja saattoliikenteen mallintaminen

= Joukkoliikenteessa jattopysakeilla keskimaarainen pysakkiviive on 40 sekuntia ja-nousupysakeilla 60 sekuntia.
= Kivenlahden Metrokeskukseen paattyva linjat tasaavat aikaa ajantasauspysakilla keskimaarin nelja minuuttia.

= Saattoliikenne on mallinnettu joukkoliikennelinjan maaritelmilla (Paramics). Saattoliikenteen paasuunta on
Lansivaylalta saattoliikennepaikalle ja edelleen Lansivaylalle. Muita saattosuuntia ei ole tassa selvityksessa
mallinnettu.

= Mallissa saattoliikenne on jaettu neljaan osioon, joiden viipymat saattopaikalla ovat:
* 4 min (25 % saattoliikenteesta)
* 2 min (25 % saattoliikenteesta)
* 1 min (25 % saattoliikenteesta)
* 155 (25 % saattoliikenteesta)
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Lilkennemaarat AHT 2040
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Pysakointilaitosten sisaanajojen tarkastelut,
Paramics-simuloinnin taustoja

Puomien analysointi P-laitoksen sisdan-/ulosajoissa, seka jonojen muodostuminen

Laitoksen sisadnajoissa on toimintaa simuloitu yhden puomin avulla (vieressa on toinen puomi varmistuksena, jota voi myos kayttaa), jonka eteen katuverkolta saapuessaan auto
hidastaa ikdan kuin Stop-merkin eteen, jatkaakseen taman jalkeen matkaa edelleen laitoksen sisélle. Jonot puomien edessa ovat suurimmillaan 2-3 ajoneuvoa.

Mikali puomi aukeaa ensimmaisen ajoneuvon kohdalla eikd sen jalkeen sulkeudu, jonoa ei pitdisi muodostua ollenkaan vaan ajoneuvot ajavat ulos laitoksesta kohtuullisella
ajonopeudella. Jos jokaisen ajoneuvon kohdalla puomi laskeutuu erikseen, avautuakseen heti uudestaan, ajoneuvot luonnollisesti ajavat yksitellen auenneen puomin vieresta
hidastaen ja kiihdyttden. Arvioitu liikennemdaara ei aiheuta mainittua suurempaa jonoutumista. Simulointia tarkastelemalla saa kasityksen, missa rytmissa autoja ilmestyy laitokselta
kaistoille, jotka johtavat katuverkon liittymiin.

Kivenlahdessa pysédkointilaitoksen lantisen (paa)sisaankaynnin etu on riittavan pitka sisdanajoramppi (Vanha Jorvaksentie), mika mahdollistaa sisdanajopisteen/puomialueen hetkellisen
jonoutumisen ilman katuverkkoon ulottuvia vaikutuksia.

Puomikohtainen keskimaarainen valityskyky

On maksimissaan noin 600-700 ajoneuvoa/h. Tama kuvaa tilannetta, jossa siis jokainen ajoneuvo hidastaa nollanopeuteen eika tilannetta, jossa puomi pysyisi avattuna jos ajoneuvoja
saapuu yhtenaisessa letkassa. Talloin valityskyky olisi merkittavasti suurempi.

Puomikohtainen valityskyky voidaan olettaa pysyvan vahintdan simuloidulla tasolla, kun huomioidaan pysakdintilaitosten maksu- ja liikenteen hallintajarjestelmien kehitys kohti
ajoneuvojen nopeampaa tunnistamista (esim. sopimuskayttajat, joilla ei valttamatonta pysahdystarvetta)

Vaihtoehtoratkaisut pysakoinnin sisdanajoille
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Lilkenteen toimivuustarkastelut:
Simulointimalli

~A: Hoyrylaivantien valo-
_ohjattu t-littyma

A

i
3= N
% oliittyma N 4

——>» sisdanajo pysakaintiin
<—> sisdan-ja qusa*io pysakaintiin
Sisdan- ja ulosajo, huoltoliikenne
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Liikenteen toimivuustarkastelut:
2040 AHT maksimijonopituudet
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Liikenteen toimivuustarkastelut:
2040 IHT maksimijonopituudet

—100m |
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ajoneuvojono

Sijainti on hyva tien ylittavalle
suojatielle, koska lansipuolella oleva
valo-ohjaus katkaisee liikenteen
saannollisesti.
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Liikenteen toimivuustarkastelu:
Maksimijonopituuksien analyysi

Yhteisesti 2040 AHT ja IHT

= Jonoutuminen on hallittua koko liikenneverkolla.

= Liikenneverkon itdosissa syntyvat jonot jaavat lyhyiksi.

= Hoyrylaivantiella olevan valo-ohjatun t-liittyman sivusuunnan jonoutuminen aiheuttaa toisinaan jonoutumista myos
Kiviruukinkadun valo-ohjaamattoman t-liittyman (Lansikorttelin P-talon liittyma) tulosuunnille; vastaavasti
paasuunnan eteldpaan jonoutuminen heijastuu toisinaan edeltavaan kiertoliittymaan.
* Edellad kuvatut-vaikutukset eivat kuitenkaan ole pitkakestoisia, eivatka vaikuta yleiseen liikenteen sujuvuuteen merkittavasti.

= Pysakointilaitoksen puomilla pysahtyminen on ajoneuvokohtaisesti lyhytkestoinen, eivatka jonot ylety yleisille

liikennevaylille.

2040 AHT
= Liikenneverkon pisin jono syntyy Hoyrylaivantien valo-ohjatun t-liittyman idan tulosuunnalla, bussiterminaalin
kohdalla, jossa lahtevat bussit osaltaan lisdavat jonoutumista seka hidastavat jonon purkautumista.

2040 HT
= Liikenneverkon pisin jono syntyy lantisen kiertoliittyman lannen tulosuunnalla.
* Toiseksi pisin jono syntyy Hoyrylaivantien valo-ohjatun t-liittyman idan tulosuunnalla, bussiterminaalin kohdalla, jossa lahtevat
bussit osaltaan lisddvat jonoutumista sekd hidastavat jonon purkautumista.
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Lilkenteen toimivuustarkastelu:
Maksimijonoihin liittyva analyysi

Yhteisesti 2040 AHT:n ja IHT:n maksimijonoutumisesta:
= Keskuskorttelin lansipuolen neljan paaliittyman liittymavalit ovat varsin lyhyet. Tastd johtuen jonopituus on toisinaan liittymien valia
pidempi, aiheuttaen edeltavan liittyman jonoutumisen. Esimerkiksi Hoyrylaivantien valo-ohjatussa t-liittymassa etelasta
vasemmalle kaantyvien kaista ei aina riita tulosuunnan jonolle, jolloin myds paasuunta tukkeutuu hetkellisesti. Tama voi johtaa taas
edeltavan kiertoliittyman hetkelliseen tukkeutumiseen. Ilmié on yleinen monilla liikenneverkoilla, eiké sen todeta olevan erityinen
riski Héyrylaivantielld.
¢ Mikali jonoutumistilanne ei purkaudu riittavan nopeasti, syntyy kiertoliittyman etela- ja lansitulosuunnille pitkia jonoja. Lopulta tama voi aiheuttaa
hetkellisen ylikuormitustilanteen ja ketjuvaikutuksia muualle liikenneverkkoon. Kuvatun tilanteen normalisoitumisen kesto riippuu monista
tekijoista. Liittymavalien jonoutumista on mahdollista kontrolloida seuraavasti: Bussiterminaalin lapi kulkevalla paatiella, idan tulosuunnalla
sallitaan pidempi jonoutuminen. Tama tapahtuu antamalla valo-ohjelmassa idan tulosuunnalle vihemman vihreda aikaa kuin tilanteessa, jossa
littymavalien jonoutumista ei tarvitsisi kontrolloida. Ylimaardinen vihred aika siirretdan valo-ohjatun liittyman etelan tulosuunnalle, jotta
vasemmalle kaantyvien kaista ei tukkeutuisi. Muutoin vasemmalle kaistalle padsya odottavat ajoneuvot tukkivat suoraan ajavien kaistan, aiheuttaen

jonoutumista kiertoliittyman kiertotilassa ja/tai sen tulosuunnilla.
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Liikenteen toimivuustarkastelu:

2040 AHT keskimaaraiset viivytykset (s/ajon)

Valo-ohjattu littyma, vivytys (s/ajon.)

Kivenlahti, lilkenteen toimivuustarkastelujen perusteet

Min

Max

EH 0 10 |Erittain hyva
B 10 20 |Hyva

c 20 35 [Tyydyttava

D 35 55 |Valtava

E 55 80 [Huono
E- 80 —  |Ernittdin huono

Valo-ohjaamaton

littyma, virvytys (s/ajon.)

Min Max
EH 0 10 [Erittain hyva
B 10 15 |[Hyva
C 15 25  |Tyydyttava
D 25 35 |Valitava
E 35 50  |Huono
E- 50 -  |Erittdin huono
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Liilkenteen toimivuustarkastelu:
2040 IHT keskimaaraiset viivytykset (s/ajon)

Valo-ohjattu littyma, vivytys (s/ajon.) I
Min Max

10 |Erittéin hyva
20 |Hyva N
20 35 |Tyydyttava
35 55 |valtava

55 80 |Huono

80 —  |Ernittdin huono

WI‘HDOW}
==

Valo-ohjaamaton littyma, viivytys (s/ajon.)
Min Max
1] 10 |Erittéin hyva

10 15 |Hyva

15 25 |Tyydyttava
25 35 |Valttava

35 50 |Huono

50 —  |Erittéin huono

Wmcowb
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Liikenteen toimivuustarkastelu:

Keskimaaraisten viivytysten analyysi

Yhtelsest| 2040 AHT ja IHT
Liikenneverkon itapuolella viivytykset ovat kaikkialla alle 10 sekuntia (erittdin hyva palvelutaso).

= Suurin viivytys syntyy valo-ohjatun t-liittyman idan tulosuunnalla, jonka vihredn vaiheen kesto on suhteessa lilkkennemaaraan hieman lyhyempi, kuin
muilla tulosuunnilla. Varsin lyhyiden liittymavalien takia vain idan tulosuunnalla on tilaa pidemmille jonoille.

= Valo-ohjatun liittyman vasemmalle kaantyvien kaistalla viivytykset ovat n. 20—25 sekuntia eli palvelutaso on hyva tai tyydyttava.

2040 AHT

= Valo-ohjatun t-liittyman idan tulosuunnan keskimaardinen viivytys vaihtelee tarkastelluissa simulointiajoissa 30—-35 sekunnin valilla (tyydyttava
palvelutaso).

= Kiertoliittyman tulosuuntien keskimaaraiset viivytykset jadvat lyhyiksi (erittdin hyva, hyva tai tyydyttava palvelutaso viivytyksen kestosta riippuen).

= Eteldssa valo-ohjaamattomassa t-liittymassa sivusuunnan viivytykset ovat noin 20—25 sekuntia saattoliikenteesta johtuen (tyydyttdva palvelutaso) .

2040 IHT

= Valo-ohjatun t-liittyman idan tulosuunnan keskimaardinen viivytys vaihtelee tarkastelluissa simulointiajoissa 25—30 sekunnin valilla (tyydyttava
palvelutaso).

= Kiertoliittyman tulosuuntien keskimaaraiset viivytykset jadvat lyhyiksi (hyva tai erittain hyva palvelutaso viivytyksen kestosta riippuen).

y
e
26 Kivenlahti, liilkenteen toimivuustarkastelujen perusteet 7.6.2017 111 *



i

iikenteen toimivuustarkastelu

Yhteenveto ja paatelmat

Liikkenneverkon itdosissa syntyvat jonot jaavat lyhyiksi ja keskimadrdiset viivytykset ovat kaikkialla alle 10 sekuntia (erittain hyva

palvelutaso).

Liikenneverkon lansipuolella jonoutuminen aiheuttaa erittdin harvoin ongelmia edeltaville liittymdaalueille varsin lyhyista

littymavaleista huolimatta. Tilanteet ovat lyhytkestoisia: liittymavalien jonot purkautuvat riittdvan nopeasti, samoin niista aiheutuvat

jonot edeltavissa liittymissa.

* Edelld kuvattuun toimivuuteen paastaan hyvaksymalla pidemmat maksimijonot ja keskimaardista pidemmat viivytykset valo-ohjatun t-liittyman idan
tulosuunnalla. Idén tulosuunnan palvelutaso on tdstd huolimatta tyydyttava.

* Idan tulosuunnan maksimijononpituuksia ja keskimaaraisia viiveita kasvattaa osaltaan myos bussiliikenne, jonka pysakki on ennen liikennevaloja. Bussit
joutuvat hiljentdmaéan ajaessaan kaistalta pysakille. Bussit myos liittyvat kaistalle hitaasti kiihtyen. Enimmillaan pysakilla on kolme bussia kerrallaan.

Bussiliikenteen vaikutus jonoutumiseen ja keskimaaraisiin viiveisiin johtuu seuraavista syista:

* Bussien varaama tila lyhyilla liittymavaleilla.

*  Bussipysakkien sijainti liittymien tulosuuntien varrella (bussien hidastaminen pysakeille ja kiihdyttaminen liikkennevirran sekaan).

Liityntapysakoinnin herkkyystarkastelussa (AHT 2040) todettiin, etta Lansivaylan pohjoispuolisen liityntapysakointikapasiteetin
nostaminen 600 autopaikkaan (alkuperdinen 300 autopaikkaa) johtaa sujuvuusongelmiin Hoyrylaivantien valo-ohjatussa t-liittymassa,

kun jonopituudet kasvavat yli liittymavalin.

*  Mikali liityntapysakointipaikkojen madara halutaan nostaa huomattavasti yli 300 paikan Lansivaylan pohjoispuolella, tulee likkenteen suuntautumista ja
katuverkon toimivuutta tarkastella tarkemmin.

Saattoliikenteen toimivuus Meripoijun alueella on tarkastelun mukaan hyva. Lyhyet saattopiikit ruuhkatunteina voivat aiheuttaa

hetkellistda ruuhkautumista. Saattoliikenne ei kuitenkaan vaikuta katuverkon paasuuntien liikenteen sujuvuuteen.

Toimivuustarkasteluiden johtopdatoksena todetaan, ettda Metrokeskuksen liikenneverkko toimii kokonaisuudessaan sujuvasti.
Hoyrylaivantien liilkennevalo-ohjatun liittyman ohjelmoinnissa tulee huomioida varsin lyhyet liittymavalit.
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iikenne-ennuste ja toimivuustarkastelu
Tunnistetut riskit

Liikenneverkko, tunnistetut riskit:

= Liityntapysakoinnin kokonaiskysynta Kivenlahden Metrokeskuksessa, liityntapysakdintipaikkojen sijainti ja kysynnan ajallinen
hajautuminen. Liityntapysakoinnin kokonaisvolyymi on suuri, ollen potentiaalinen ruuhkien aiheuttaja aamu- ja

|ItahU|pputunt|en aikaan.
Puolet liityntapysakointipaikoista (500 paikkaa) voi tayttyd yhden ruuhkatunnin aikana. Talléin kyseessa on yhden kaantymiskaistan taysi kapasiteetti, mikali valtaosa pysdkoinnin
kayttdjistd saapuu samasta tulosuunnasta.

. Vanhan Jorvaksentien suuntainen ramppi alueen lansipuolella on kapasiteetiltaan erittdin hyva liityntapysakdintia ajatellen. Merkittava osa liityntapysakdinnistd tulee ohjata sita
kautta alueella.

= Kt 51 eritasoliittyman toimivuus
*  Eritasoliittyman toimivuus on tyydyttava tavoitetilanteen mukaisilla parannustoimenpiteilla. Riskind on ramppiliittymien merkittava ylikuormittuminen, mikali
parannustoimenpiteitd ei toteuteta riittdvan aikaisessa vaiheessa suhteessa Metrokeskuksen rakentumiseen.

= Kiviruukin alueen lopullinen maankaytén volyymi tavoitetilanteessa (2040-2050).
. Vaikutukset tulisi huomioida kdynnissa olevassa suunnittelussa Metrokeskuksen katuverkon nakékulmasta
. Toisaalta voidaan todeta uuden alikulun tasapainottavan Kiviruukin tulevaisuuden liikennevirtoja.

= Keskuskorttelin saattoalueen mitoitus. Keskuskorttelin saattoliikenteen maaran arviointi on erittdin haastavaa. Esitetty alue
on kaytettavyydeltdaan hyva, mutta kapasiteetin riittavyys todellisuudessa, esim. IHT:n aikana, on viela avoinna.
. Meripoiju lapiajettavana katuna helpottaa saattoliikenteen jarjestelyja.
. Pysakaointilaitoksen hyddyntdminen saattoliikenteen osalta; seurauksena hyva kapasiteetti saatolle.
. Alueen bussipysakit (Kivenlahdenkatu, Hoyrylaivantie); seurauksena osin hyva kapasiteetti. o~
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