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ESPOON KAUPUNKI « KAUPUNKISUUNNITTELUKESKUS AKONSULTT | ikishitoimint

MA-ARKKITEHDIT « TRAFIX OY



1. TYON ORGANISOINTI JA ETENEMINEN

SUUNNITTELUHANKE

Téssd raportissa esitellddn Espoon kaupun-
kisuunnittelukeskuksen asemakaavayksikon
tilaama vaihtoehtoinen viitesuunnitelma Ka-
latorpanpuiston ja Tiistinlaakson asemakaa-
vamuutosalueille. Viitesuunnitelmat palvele-

TYON VAIHEISTUS

Tyo kaynnistettiin kesdakuussa 2016. Metro-
hankkeen ymparistovaikutuksiin liittyvien
lisaselvitysten takia tyo keskeytettiin loka-
kuussa 2016 ja jatkettiin tarkistetun tyohjel-
man pohjalta helmikuussa 2017. Siini tarken-

vat asemakaavamuutosten valmistelua siten,
ettd kaavamuutokset voidaan viedd eteenpiin
yhdessa tai erillisin.

nettiin metrokuilun vaikutusta asumiseen ja
péiviakodin mitoitusta. Tyo saatettiin loppuun
elokuussa 2017.

Finnevikinsilta
f
FINNOON- )
LAAKSO “’%
2
®

MATINKYLAN
KESKUSTA

TISTILA

Suunnittelualueen rajaus 1:5000. T = Tiistinlaakson asemakaava-alue. K = Kalatorpanpuiston asemakaava-alue.
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YHTEENVETO

Kalatorpanpuiston ja Tiistinlaakson alueet
sijaitsevat Espoon Matinkyldssdé Suomenlah-
dentien molemmin puolin. Alueet asettuvat
Matinkylan keskuksen ja Finnoonlaakson kos-
teikkoalueen viliin, johon on tarkoitus muo-
dostaa uusi kaupunkimainen, mutta alueen
luontoarvoja kunnioittava asumisen vyohyke.

Kalatorpanpuisto ja Tiistinlaakso ovat kaksi
erillistd asemakaavamuutosaluetta. Tama vii-
tesuunnitelma on laadittu siten, ettd asema-
kaavan valmistelua voidaan jatkaa kummal-
lekin osa-alueelle yhdessa tai erikseen. Ennen
lopullisen viitesuunnitelman laatimista on
tutkittu erilaisia vaihtoehtoja, jotka on myos
esitelty tdssd raportissa. Tarkistetun tyoohjel-
man mukaan Kalatorpanpuiston liito-oravien
elinympiristod ei erikseen oteta huomioon
viitesuunnitelmassa. Finnovikenin kosteik-
koalueen ja sen reunojen luontoarvojen vaali-
minen on tdrked osa suunnitelmaa.

Suomenlahdentien katutila on suunniteltu
yhtendiseksi ja puolisuljetuksi niin, ettd sen
aurinkoiselle puolelle muodostuu viihtyisé ja-
lankulkuymparistd. Pohjakerroksiin voidaan
sijoittaa erilaisia liike-, tyo- ja yhteistiloja.
Toimivat jalankulku- ja pyoriilyreitit varsin-
kin metroaseman sekd Matinkyldn keskuksen
suuntaan ovat keskeisessd osassa. Kalatorpan-
puiston viheralueet tuovat vaihtelua kaupun-
kikuvaan, joka muuttuu tiiviimmaksi Matin-
kylan keskusta ldhestyttdessa.

Suunnitelmassa pysakointi on jérjestetty Tiis-
tinlaakson korttelissa pihakannen alle, kun
taas Kalatorpanpuiston alueella pysakointi

keskitetdadn pddosin pysédkointitaloon, joka
louhitaan Suomenlahdentien eteldpuoliseen
kalliorinteeseen. Pysakointitalon pdille voi-
daan sijoittaa asuintaloja, joiden pihat sijoittu-
vat pysakointitalon katolle.

Suunnittelualueella on nelja suurkorttelia:
Tiistinlaakson alue sekd Kalatorpanpuiston
korttelit A, B ja C. Naistd kerrostalokortte-
leista jokaisella on oma henkensa. Kerrosluku
vaihtelee tyypillisesti neljan ja kuuden valilla
siten, ettd perustelluissa paikoissa kerrosluku
voi nousta kahdeksaan. Ndin muodostuu yh-
tendinen mutta vaihteleva, asuntojen valais-
tusoloja ja nakymid huomioon ottava katusil-
huetti ja korttelimiljoo.

Suunnittelualueen yhteenlaskettu asuinkerro-
sala on n. 71 700 k-m?. Liiketilaa on yhteensa
n. 5 840 k-m?, minka lisdksi tulee paivakodin
ala, 1 320 k-m*.
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2. TYON LAHTOKOHDAT JA TAVOI

SUUNNITTELUALUEEN KUVAUS

Suunnittelualueena on Matinkyldssd Suomenlah-
dentien kummallakin puolella oleva rakentamaton
alue, joka on piadosin Espoon kaupungin omistuk-
sessa. Alue rajautuu osittain rakennettuihin ja osit-
tain suunniteltuihin kortteleihin ja alueisiin.

Aluetta koskee metron maanalainen asemakaava.
Suomenlahdentien ja Kalastajantien liittymén koil-
lispuolella on Tiistilan metrokuilu ja metrotunneli
saattaa rajoittaa maanalaista rakentamista. Muutoin
aluetta koskevat asemakaavat ovat vanhentuneet.

Suunnittelualue on osa Matinkyldn kaupunkikes-
kuksen aluetta sekd osa Matinkyldn ja Finnoon
keskukset yhdistdvda Suomenlahdentien ympéris-
tod, johon tavoitellaan keskustamaista rakennet-
ta, tehokkuutta ja rakentamisen laatua. Matinky-
lan-Olarin asukastiheys on laajalla alueella tiiviin
korttelikaupungin tasolla, mutta vain suppealla
ydinalueella palvelujen ja tyopaikkojen tiheys
on riittavd. Naitd tulisi sijoittaa my0s suunnitte-
lualueelle, urbaanin keskustan tiivistamis- ja keskit-
tamisakselille.

EET

Suomenlahdentie on alueellinen kokoojakatu, joka
on yhdistdnyt Matinkylédn ja Finnoon toisiinsa vuo-
desta 2015 ldhtien, kun 365 m pitkd Finnevikinsil-
ta valmistui. Kalastajantie toimii alueen yhteytena
pohjoiseen Lénsivéyldn alikulun kautta. Suomen-
lahdentien eteldpuolelle on suunniteltu pydrailyn
laatukaytava ja Kalastajantien lansipuolella pyoréi-
lyn pédreitti. Ko. kadut ovat myos térkeitd joukko-
liikenteen kayttdmia reitteja Matinkylan metroase-
malle.

Suomenlahdentien eteldpuolella alue on padosin
jyrkasti pohjoiseen laskevaa rinnettd ja kadun poh-
joispuolella on kallioinen kukkula. Muuten melko
tasaisen alueen suunnittelun haasteena on Kalasta-
jantien lansipuolella oleva tulvariskialue ja sen liit-
taminen katukorkoihin ja kosteikkoalueeseen Fin-
noon alueen suunnittelussa laadittuja periaatteita
noudattaen.

SUUNNITTELUTAVOITTEET

Tiistinlaakso rajautuu Finnoonlaaksoon. Linnustol-
lisesti arvokkaalle alueelle on laadittu hoito- ja kayt-
tosuunnitelma, jossa on madritelty mm. ekologiset
yhteydet. Tiistinlaakson korttelialueen ldnsipuolel-
la kulkee aivan rajan ldheisyydessa liito-oravareitti.
Alueen pohjoispuolella on puistoalue, johon on suun-
niteltu kevyen liikenteen yhteyttd pientaloalueen ja
suunnittelualueen vélille.

Suunnitelmassa haetaan alueelle sopivaa kaupun-
kirakenteellista asuinkerrostalokortteleiden kon-
septia ja rakennusoikeuden mitoitusta. Kalatorpan-
puistoa kehitetddn korostaen kaupunkimaisuutta,
toiminnallisuutta ja kaupunkikuvallista vaihtelua.
Tiistinlaaksossa massoittelu ja korkeudet sovitetaan
paikkaan ja ympéréiviin rakennuksiin.

Uusi rakentaminen muodostaa urbaania katutilaa,
joka liittyy luontevasti Matinkyldn keskukseen, Fin-
noon itdreunaan ja viereisiin asuinalueisiin. Katu-
tilan rajauksella ja katutason tilojen suunnittelulla
alueesta kehitetddn kaupunkikuvallisesti, toimin-
nallisesti ja tilallisesti mielenkiintoinen kokonai-
suus. Paikkojen verkoston ja laadukkaiden

kaveltavien ja pyoriiltavien kaupunkitilojen syntya
edistetddn. Kévely- ja pyorailyreittien suunnittelus-
sa kiinnitetddn erityisesti huomiota metroaseman
saavutettavuuteen, sekd pyoradilyn pédreitteihin ja
kevyen liikenteen siltavaraukseen. Yleinen pysa-
kointi sijoitetaan siten, ettei kadunvarsipysdkdointi
heikennd joukkoliikenteen toimintaedellytyksia.

Maisemallisesti korttelit pyritddn liittamaan luonte-
vasti ympardiviin kortteli- ja viheralueisiin. Haas-
tavimpana kohtana on rajautuminen Finnoon kos-
teikkoalueeseen. Pihojen tulee liittyd luontevasti
ympaériston korkoihin ja kokonaisuuteen.

Kalatorpanpuiston osalta esitetddn alueen suurin
mahdollinen rakentamisen maérad siind tilanteessa,
ettd liito-oravien elinympdristéjen sdilyttimisesta
saataisiin poikkeuslupa, tai alue olisi véhitellen tyh-
jentynyt liito-oravista.

Kuvat:

Suunnittelualueen ajantasa-asemakaava, josta nikyy varautuminen maanpddlliseen metroasemaan.
Tiistinlaakson alue rajautuu Finnoon linnustollisesti arvokkaaseen alueeseen. Hoito- ja kdyttosuunnitelma 2015.
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Kuvat: Suunnittelualue osana Matinkyldn rakeisuutta. Matinkyldn rakennuskannan rakentamisajanjaksot.
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SUUNNITTELUTYON TAUSTATEEMAT

Tyon léhtokohdiksi hahmoteltiin kolme péddteemaa:

TEEMA T:

Kaupunkibulevardi tila- ja viylikategoriana

Kaupunkibulevardi on uusi tilakatego-
ria niin litkkkumisen ja liikenteen, kuin
urbaanin tilan ja paikkaverkoston suh-
teen. Puhuttaessa kaupunkibulevardista
ei tarkoiteta sen enempédd kaupunkia
kuin bulevardia Kkisitteiden perintei-
sessd tarkoituksessa. Miten tavoitteet

TEEMA 2:

konkretisoituvat juuri talla alueella toi-
miviksi ja terveellisiksi tiloiksi, yhdessa
viereisten rakennusten kanssa?

Luontomyétiinen maankdytto ja rakentaminen

Matinkyld on yhtendisestd ja tiiviistd
korttelirakenteesta huolimatta yleisil-
meeltddn vihred ja luonnonldheinen.
Tiivistiminen alue- ja korttelitasolla
tuo omat haasteensa. Tehostaminen
tarkoittaa my6s rakennetun ja luonnon
ympiristén yhteiselon tehostamisen

TEEMA 3:
Paikan henki

Kolmantena ydinteemana on omalei-
maisen rakennetun ymparistén luo-
minen - yleisesti ja kahteen edelliseen
teemaan tukeutuen. Padkaupunkiseu-
dulla kdynnissd olevassa kaupunkien
ja esikaupunkien voimakkaassa tiivis-
tdmisbuumissa on pelatty paikallisten
ominaispiirteiden katoamista, tai vil-
jenemistd. Muutamat harvat talotyypit
hallitsevat markkinoita ja omaleimaisuutta
haetaan usein nayttavilld, mutta varsin ir-
rallisilla arkkitehtuuriaiheilla, itse paikasta
pitkalti riippumatta.

Matinkyld on pddosin modernismin
tuote, mutta puolen vuosisadan aikana

tarvetta. Lisddntyvé asujaimisto kayttda
viheralueita ja vedenldheisid ympdris-
tojd entistd tehokkaammin ilokseen, ja
toisaalta rakennettu ymparisté hyodyt-
tdd myos kaupunkiluontoon sopeutu-
neita eldin- ja kasvilajeja.

kaupunginosan julkikuvaan on kiin-
nittynyt moninaisia aiheita. Naistd on
hyvi lahted, ja suunnittelualue on juu-
ri sopivan kokoinen muodostamaan
oman tunnistettavan alueen ja kerros-
tuman - aijheina juuri edelld mainitut
kaksi padteemaa.

Omaleimaisuutta ja paikan henked ko-
rostetaan myos viherympdriston, katu-
kalusteiden ja ympéristorakenteiden,
kuten jalankulkusillan suunnittelussa.
Tavoite korkeasta arkkitehtonisesta laa-
tutasosta koskee kaupunkikuvan kaik-
kia tekijoiti.

Kuvat: Utrecht
(www.aorta.nu), Huddinge
(www.mynewsdesk.com),
Maija Louekari: Onnea etsi-
mdssd, Marimekko

TISTILAN METROKUILU JA SEN VAIKUTUS VIITESUUNNITTELUUN

Suunnittelutydn yhteydessa tarkasteltiin Tiistilin metrokuilun vaikutusta ymparéivaan
maankdyttoon ja rakentamiseen. Suunnittelua ohjeistettiin mm. seuraavin johtopaatoksin:

Toistaiseksi metro jatkuu Matinkyldn pddtease-
malle, jossa on huolto- ja tarkistusraide. Jatkos-
sa Tiistildn kuilu on poistumis-, savunpoisto- ja
paineentasauskuilu. Silloin tarvitaan pysdikoin-
tipaikka 2 pakettiautolle ja tila ambulanssille
poistumisportaan oville sekd poistumistie (leveys
3200 mm). Raiteiden huolto tapahtuu jatkossa
raiteen kautta, paikalla kuilulla tapahtuu vain
Tiistildn kuilun yldosan toiminnan huolto.

Paineentasaustoiminto ei aiheuttane ddntd tai
hiukkasia. Savunpoistolaitteita koekdytetddn 1-2
krt/vuosi. Koekdytto on pdiviaikaista, alle 0,5 h
kerrallaan, ja koekdytdssi laitteista puhalletaan
vain ilmaa. Metron yéaikainen tuuletus on vai-
keammin hallittava asia. Kdaytettdivi puhallinteho
on savunpoistoa pienempi, mutta ddntd syntyy.

Asumista voidaan rakentaa selvityksessid mukana
olleen uudisrakennusvaihtoehdon periaatteiden
mukaisesti kuilun ldheisyyteen. Meluselvittdj
arvioi, ettd niiden asuntojen julkisivuille, jotka
sijaitsevat metrokuilun katon tuuletusritiloiden
yldpuolella, on tarpeen asettaa melumddrdgyksid,
tasoltaan 30 dB luokkaa. Hiirio on kerran, kak-
si vuodessa tapahtuvaa. Tdmdn tasoinen melu-
mddrdys tulee todenndkoisesti jo liikennemelun
vaikutuksesta julkisivuille. Litkennemelun ja kui-
lumelun yhteisvaikutusta ei tarvitse ottaa melu-
mddrdyksissd huomioon.

Kuilun ympdristoon rakennettaessa, rakentami-
sen etdisyyttd kuilusta pohdittaessa, tulee ottaa
huomioon kuilun tuuletuslaitteiden toiminta ja
kuilun huollon sekd pelastustoiminnan tilavaati-
mukset sen vdlittomdssd liheisyydessd. Esitettyd
luonnosvaihtoehtoa ldhemmds rakennettaessa,
tulee tilannetta tarkastella uudelleen melun kan-
nalta. Kuilun pddlle tai sen kylkeen kiinni raken-

tamista ei pidetd tarkoituksenmukaisena tuule-
tuksen ja runkomelun takia.

Rakentamisen mahdollisessa integroinnissa Tiis-
tildn kuiluun rungot on hyvd pitdd erillddn run-
koddnten vuoksi. Kuilun melut johdetaan nyt
paineentasaus- ja savunpoistokuilusta vilitilaan
ja sen katon kautta ulos. Kuilun pddlle ei melun
vuoksi liene syytd rakentaa, eikd rakenteissa ole
varauduttu pddlle rakentamiseen. Jos melua on
mahdollista siirtdd ylemmads, voitaisiin mahdol-
lisesti rakentaa kiinni kuilun pohjoispuolelle. Ra-
kennettaessa kuilun itdpuolelle tulee poistumistie
hoitaa jollain tavalla. Kuilun eteldpuolella on
Suomenlahdentien katualue. Mikdli olevia kevy-
en liikenteen vdylid muokataan, saattaa Tiistilin
kuilun ldnsipuolelle rakentaminen olla mahdol-
lista.

Kaavaratkaisusta riippuen voi tulla tarve laajen-
taa kuilun nykyistd pitkdaikaisen vuokrasopi-
muksen mukaista aluetta.

Suomenlahdentien ja Kalastajantien kiertoliittymd ja
Tiistildn metrokuilu iddstd lanteen katsottuna.
Kuva: Linsimetro Oy (flickr.com).

Suunnittelussa kolme teemaa ovat toimineet vaihtoehtoisten ratkaisujen
ja lopullisen viitesuunnitelman taustatekijoin.
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3. TAUSTA-ANALYYSIT

TARKASTELTAVA ALUE

JA TAYDENNYSRAKENTAMISEN PERIAATTEET

Tarkastelun kohteina ovat kaksi erillistd mut-
ta yhtendisen kokonaisuuden muodostavaa
kaavamuutosaluetta (Tiistinlaakso ja Kala-
torpanpuisto). Kokonaisuuteen liittyy lisdksi
kolmas kaavamuutosalue (Tiistila II / "Elmo”)
sekd Kalaonnentien eteldpuolella sijaitsevien
korttelien tiivistiminen rakennuksia korot-
taen. Kyseessd on siis Matinkylian keskuksen
linsiosan mittava tdydennysrakentaminen
Finnooseen johtavan Suomenlahdentien mo-
lemmin puolin. Alue rajoittuu Finnovikeniin
(Finnoon altaaseen) laskeutuvaan Tiistinlaak-
soon, joka on osa luonnon, erityisesti linnus-
ton arvoaluetta.

Maastonmuotojensa, maaperdnsd, kasvilli-
suutensa ja vesiolojensa takia tarkastelualue
ei ole ollut keskeinen alue maanviljelykselle
tai siihen liittyville asutukselle. Kulttuuri- ja
rakennetun ympariston kerrostumia ja yk-
sittdiskohteita 10ytyy kuitenkin alueen tuntu-
masta. Ne liittyvit toisaalta Finnobackenin ja
Tiistildnojan viljeltyihin laaksoihin 1400-lu-
vulta perdisin olevan Frisansin kylimden mo-
lemmin puolin, sekd toisaalta myohemmilta
ajoilta Vapaaniementien (nyk. Kalastajantien)
varren, merenrannalle ulottuvaan omakoti- ja

huvilavyohykkeeseen. Itse suunnittelualueella
tai sen valittomassa laheisyydessé ei ole mer-
kittdvid kulttuuriympariston kohteita.

Suunniteltava tdydennysrakentaminen kyt-
keytyy siten ldhinnd 1970-90-luvuilla raken-
nettuun ymparistoon, joka kisittdd sekd eri-
tyyppisid kerros- ja pientalokortteleita, ettd
toimistorakennuksia. Erityisesti Matinkyldn
keskuksen (Ison Omenan) aluetta on voimak-
kaasti kehitetty viimeisen 15 vuoden aikana.
Seuraava voimakkaan rakentamisen kohde on
Finnoon keskus elokuussa 2015 avatun Finne-
vikinsillan lansipdassa.

Tarkastelualueella sijaitsevat erilaiset ympa-
ristot muodostavat ndin ollen aluemosaiikin,
jota voidaan tdydentdd erikokoisin ja -luon-
teisin paloin. Vaihtoehtoluonnoksissa tarkas-
teltiinkin toisaalta tdydennysrakentamisen
rakeisuutta ja toisaalta yhtendisyyttd suhteessa
nykyiseen korttelirakenteeseen ja rakennus-
tapaan. Luonnoksissa esitettiin sekd rakenne-
tusta ldhiymparistostd poikkeavaa, ettd siihen
sopeutuvaa rakentamistapaa. Samalla etsittiin
kaupunkimaisuuden eri asteita erityisesti Suo-
menlahdentien katutilan osalta.

YLEISPIIRTEINEN MAISEMAKUVALLINEN TARKASTELU

Tarkastelualue sijoittuu kallioselanteiden met-
sdisiin rinteisiin sekd avoimen Finnoonlaak-
son reunametsddn ja sivulaaksoon. Suurmai-
seman solmukohdassa sijaitseva varsinainen
suunnittelualue ei muodosta omaa yhtendis-
td kokonaisuutta, vaan koostuu eri maise-
ma-alueiden reuna- ja saumaosista.

Uuden  kaupunkirakenteen kehittdmisen
kannalta maisema-aiheet heijastuvat kunkin
suurkorttelin massoitteluun, jotta eriluon-
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teiset luonto- ja korttelialueet yhdistyisivat
tasapainoiseksi kokonaisuudeksi. Suurmai-
seman mittakaavassa keskeiset haasteet ovat
Tiistinlaakson korttelin pehmed liittyminen
Finnoonlaaksoon, kiertoliittymdn alueen
muotoilu tunnistettavaksi tilaksi, pohjois- ja
eteldpuolisten selannealueiden kytkeminen
toisiinsa sillan ja sivulaakson vilitykselld sekd
Suomenlahdentien kaupunki- ja maisemaku-
vallisen luonteen maarittdminen.
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Kalatorpanpuisto - Tiistinlaakso
Maisemarakenne kaupunkirakenteen
kehittamisen lahtokohtana

¥ :
ﬁ%ﬁw\nun TUNNIS-
TETTAVA LUONNE:
RAKENNUKSET RAJA-
NA, PUUKUJANNE

Kalatorpanpuisto - Tiistinlaakso
Maisema-aiheet kaupunkirakenteen
kehittamisen lahtokohtana

21.4.2017 MA-arkkitehdit /Mmi

Kuvat: Maisemarakenne ja maisema-aiheet kaupunkirakenteen kehittimisen lihtokohtina.
Kuvat suurempina sivuilla 23 ja 24.
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KAUPUNKIRAKENNE- JA KAUPUNKIKUVA-ANALYYSI

Kaupunkisuunnittelija ja kirjailija Kevin Lynch
(1918-1948) esitteli klassikkoteoksessaan The
Image of the City (1960) joukon kaupunkiku-
vaa madrittelevid elementtejd, joita voidaan
hyodyntdd myds timan suunnittelualueen tut-
kimisessa ja erittelyssa.

Reitit, solmukohdat
ja maamerkit;
paikkojen verkosto

Ennen Suomenlahdentien jatkeen rakentamis-
ta suunnittelualueelta puuttuivat tunnistetta-
vat kaupunkikuvaelementit. Finnevikinsilta
on nykyddn vahva maamerkki ja kiertoliitty-
mé orientoitavuutta vahvistava solmukohta.
Liikkumisen reitistd on samalla tdydentymassa
osaksi eteldisen Espoon kehittamisakseleita ja
paikkojen verkostoa.

Kuva: Matinkylin keskustan tiivistimis- ja kehittd-
misakselit (WSP: Espoo keskustojen suunnitteluperi-
aatteet, 2016).

Kuva: Liikkumisen pddreitit. Nykytilanne pienin parannuksin.
Punainen = ajoneuvoliikenne, sininen = kevyt litkenne, vihred = jalankulku- ja ulkoilureitit.

Alueet ja reunat

Tarkastelualue kuuluu Matinkylin kaupun-
ginosaan, joka on maankayttorakenteeltaan
varsin yhtendinen. Alueen pohjoisreunassa
kulkee Eteld-Espoon kaupunkirakennetta voi-
makkaasti jakava Lansivaylda. Myos lannessa
on voimakas reunatekijé eli Finnoviken-Fin-
nobdcken-Tiistinlaakso. Varsinkin Suome-
nojan vedenpuhdistamo vuodelta 1963 ja voi-
malaitos vuodelta 1977, sekd myohemmin
tayttomaalle rakennettu pienvenesatama ovat
vahentdneet maankayton kaupunkimaisuutta.
Linnuston ym. luonnon arvoalueet takaavat
sen, ettd reunavyohykkeet vilialueineen sdily-

vit Finnoon tehokkaan rakentamisen jalkeen-
kin.

Kuva oikealla: Paikkojen verkosto niiden toiminnallisen
luonteen ja suhteellisen merkityksen mukaan.

Punainen = palvelukeskittymd

Keltainen = liikenteen solmukohta

Vihred = virkistyksen tai kulttuurin toimintapiste
Sininen = maamerkki
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& e,
{1

Suunnittelualueen lahikorttelit on rakennettu
valtaosiltaan 1980-90-luvulla. Ne muodosta-
vat Matinkylan-Tiistilan padosin 1970-luvulla
rakennetulle ydinalueelle laajennuksen koh-
ti lanttd. Pientalovaltainen Etuniemen alue
Tiistinlaakson pohjoispuolella on péddosin
1960-70-luvuilta, mutta historialtaan alue
edustaa tarkastelualueen vanhinta asutus-
ta (Frisansin kylamaki). Iso Omena ldhiym-
péristdineen on rakennettu 2000-luvulla ja
tdydennysrakentaminen on ollut voimakasta
2010-luvulla.
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Kuva: Tarkastelualueen kaupunkikuvalliset elementit: reitit (vihred), reunat (punainen), solmukohdat (vihredt ympy-

rdt) ja maamerkit (siniset tihdet ja kolmiot).

ESPOON KAUPUNKI ¢ KAUPUNKISUUNNITTELUKESKUS
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Katuviylien jaksotus

Sekd Suomenlahdentie ettd Kalastajantie ovat
Eteld-Espoon eri kaupunginosia yhdistavia
kokoojakatuja. Tarkasteltavan alueen tdyden-
nysrakentaminen jaksottaa ja jdsentdd laa-
jemmankin alueen kayttdjien kokemuksia
ymparistostd, mikd on otettava huomioon
maankdyttovaihtoehtoja suunniteltaessa ja

yhtenainen
kalliopuisto

yhtenﬁinen‘g"
kosteikkopuista
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arvioitaessa. Kartta-analyysissd on tunnistet-
tu ja kuvattu Suomenlahdentielld kahdeksan
jaksoa, Kalastajantielld kuusi. Oheisessa tau-
lukossa luonnehditaan lyhyesti véylien jaksoja
ja paikkoja; tarkastelualueelle osuvat ovat liha-
voituina.

Kuva: Suomenlahdentie toimii suunnittelualueen kohdalla vilittdjind luonnon ja kaupungin vililld.

Finnevikinsilta puuttuu ilmakuvasta.

Asukkaiden ja kayttdjien arkiliikkumisessa
vaylit ja paikat eivit kuitenkaan rajoitu paa-
katuverkostoon. Tonttikadut, pyoriily- ja
jalankulkureitit sekd puistot ja aukiot muo-
dostavat yhdessd korttelipihojen ja tonttien
kulkureittien kanssa liikkumisen ja oleskelun
lahiympériston. Viimeksi mainittujen tilojen
ja reittien kohdalla on ympiristérakentamisen

ESPOON KAUPUNKI ¢ KAUPUNKISUUNNITTELUKESKUS

keinoin madriteltava niiden julkisuusaste (jul-
kinen-yhteisollinen-yksityinen), sosiaalista
vuorovaikutusta ja kontrollia edistden. Mer-
kittavimpien julkisten tilojen kohdalla tulisi
varmistaa niiden laatutaso (saavutettavuus,
toiminnallisuus, ympariston laatu ja yhteisol-
lisyys/sosiaalistavuus).

Suomenlahdentie
(ldnnestd itddn)

P1

Finnoon ”tornikaupungin” kaupunkikuvallinen ja toimin-
nallinen keskipiste

J1

Korkean rakentamisen rajaama urbaani keskustakatu
metroasemineen

12

Urbaani, asuntovaltainen, keskustan lahestymisjakso

J3

Reunakatu, jonka toisella puolella tiivis korttelirintama ja
toisella puolella avara nakyma lintuvesien yli merelle

J4

Siltajakso avaran laakson yli; kaareva silta vahvasti koet-
tava erityiskohde maisemantarkkailupaikkoineen; vayla
maamerkkind

J5

Matinkyldn lahestymisjakso laakson ja metsdselanteen
reunavyohykkeen lapi

P2

Kiertoliittyma suurmaiseman ja kaupunkirakenteen reu-
nakohdassa; paikassa kohtaavat varsin erihenkiset luon-
non- ja rakennetun ympériston elementit (metron pys-
tykuilu ainoa varsinainen rakennettu elementti) ja tilat;
nykyiset metsdalat poistuvat padosin rakentamisen myo-
td; pohjoisen kautta kulkevat yhteydet Espoon paavéyliin,
eteldn kautta rantavyohykkeelle ja Matinkylédn eteldosiin
J6

Nykyisin molemmin puolin metsdinen jakso, joka nou-
see loivahkoa méked kohti Matinkyldn keskustaa; jakson
poikki kulkee yksi Matinkylalle ominaisista eteld-pohjois-
suuntaisista kevyen litkenteen reiteisté

P3

Suomenlahdentien lakipiste joka muuttuu paikaksi tai
portiksi suunnitellun jalankulkusillan (Rajakallionsillan)
rakentamisen myo6td; paikka korostaa siirtyistd asuntoval-
taisista kortteleista monitoimintoiseen keskustaan

J7

Keskustan lihestymisjakso, jonka molemmin puolin on
tiivistd, osin korkeaakin asumista; ydinkeskustan kaupun-
kimaisema maamerkkeineen avautuu

P4

Nelihaararisteys joka toimii keskustan porttina ja liitty-
mikohtana; eteldan lahtevé Tiistilantie on tirked keskeis-
ten osien kokoojakatu

J8

Jakso edustaa modernistisen ajan esikaupunkikeskuksen
tilanmuodostusta: monipuolista toimintaympdristéd ja
laadukasta arkkitehtuuria mutta hajanaista katukuvaa

P5

Suomenlahden péite Piispansillan kohdalla on Suur-Ma-
tinkyldn keskeisimpid pisteitd ja Piispansilta on Espoon
urbaaneimpia ympiristdjd; itddn pdin Suomenlahdentien
kaupunkitila jatkuu Matinniityn puistona kohti Grésano-
jan laaksoa

Kalastajantie
(pohjoisesta eteldicin)

P1

Matinkyldén saavutaan Lansivdyldn melko ahtaan aliku-
lun kautta

J1

Jakso edustaa muutostilassa olevaa hajanaista esikaupun-
kimaisemaa erilaisine toimintoineen ja rakentamistapoi-
neen.

12

Katu viistda Tiistildnojan yli metsdisessd ymparistossd;
etuoikealla Tiistinlaakson / Finnoon altaan kapeahko reu-
nametsa.

J3

Reunakatu, jonka toisella puolella on kallioselédnteelle ra-
kennettu pientaloalue ja toisella puolella Tiistinlaakson
reunametsd; liikennetila on leved erityisesti bussien ajan-
tasauspysikin kohdalla

P2

Kiertoliittyma suurmaiseman ja kaupunkirakenteen reu-
nakohdassa; paikassa kohtaavat varsin erihenkiset luon-
non- ja rakennetun ympériston elementit (metron pys-
tykuilu ainoa varsinainen rakennettu elementti) ja tilat;
nykyiset metsdalat poistuvat padosin rakentamisen myo-
td; pohjoisen kautta kulkevat yhteydet Espoon paavayliin,
eteldn kautta rantavyohykkeelle ja Matinkylédn eteldosiin
Ja

Molemmin puolin puurivein ja erillisin kevyen litkenteen
vaylin varustettu suora ja tasainen jakso, jonka toisella
puolella on metsivyohyke korkeine kallioineen (Tiistin-
kallio) ja pienkerrostalokortteleineen ja toisella puolella
kerrostalokortteli pysidkdintikentédn takana

J5

Katu ylittad itd-ldnsisuuntaisen kevyen liikenteen véylin
ja toiseen suuntaan avautuu nakymd hevostilan yli Fin-
noon lintuvesille; kadun péddssa alkaa Matinkyldn pienta-
lovaltainen rantavyohyke

Jo

Kalastajantie jatkuu Nuottaniementiend maaston mukaan
mutkitellen, véljien ja vihreiden pientalovaltaisten suur-
kortteleiden vilissé
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4. VAIHTOEHDOT JA NIIDEN VERTAILU

Suunnittelualueelle haettiin  kaupunkikuvallinen
kokonaisilme ja tavoiteltava talotyyppijakauma tar-
kentuvien vaihtoehtojen avulla. Ideointi ja arviointi
etenivdt kahdessa vaiheessa ja niiden taustana oli
arvio ‘paikan hengen’ roolista kortteli- ja katuraken-
teen muodostamisessa.

PAIKAN HENKI
KAAVAVAIHTOEHTOJEN
LAHTOKOHTANA

Paikan henked voidaan tunnistaa, luoda ja/tai vah-
vistaa alueellisella ja paikallisella tasolla; ohjauskei-
noina vastaavasti asemakaavoitus ohjeistuksineen
sekd rakennus- ja ldhiymparistosuunnittelu. Tama
kaupunkikuva-analyysi palvelee alueellista tasoa,
mutta pyrkii toimimaan inspiraation ldhteend myos
arkkitehtuurin tasolla. Keskeisimmiksi kysymyksik-
si on tunnistettu seuraavat:

I. Mikd on Suomenlahdentien / Kalastajantien kier-
toliittymdn luonne?

Katujérjestelyt ovat saaneet muotonsa, mutta liit-
tymédn ympdristd on metron pystykuilua lukuun
ottamatta vield rakentamatta; neljddn sektoriin on
tulossa rakennushankkeet, joilla on varsin erilaiset
ldhtokohdat ja reunaehdot. Luodaanko liittyma-
alueen yleisilme tilanmuodostuksen, arkkitehtuuri-
aiheiden vai maisemasuunnittelun keinoin? Koros-
tetaanko *paikkaa’ vai pddvaylien ‘jatkumoa’?

Ratkaisuja voivat olla ainakin:

a] urbaani aukio kivijalkapalveluineen, joka toimii
porttina siirryttiessd Finnoon/Tiistinlakson ja Ma-
tinkyldn keskeisen alueen vililld;

b] viheraukio maisemarakenteineen, joka yhdis-

tdd “sujuvoittaen” toisiinsa eri kulkusuunnat seka
rakennetun ja luonnonymparistén elementit.

Viitesuunnitelmassa on korostettu paikan luonnet-
ta laajemman alueen solmukohtana. Kun portit”
sijaitsevat aukioon ndhden eri kohdilla, paikka on
tunnistettavissa omanlaisena eri suunnista ldhestyt-
tdessa.

II. Miki on Kalastajantien luonne kiertoliittymdn
pohjoispuolella?

Nykyinen liikennetila on liioitellun vélja (n. 50...60
m). Pienmittakaavainen rakennuskanta sijaitsee
kallion laella kadun yldpuolella. Lansipuolella ole-
va puusto muodostaa Tiistinlaakson reunametsan,
mutta sen poikittainen sivulaakso jatkuu kadun ité-
puolelle. Voidaanko/pitddko varautua mahdolliseen
maankédyton muutokseen kadun itdpuolella? Kuin-
ka yhtendinen ja kuinka korkea “rakennusmuuri’
muodostetaan kadun ldnsipuolelle? Miten viltetdan
pysakointirakenteiden kaupunkikuvallista kolk-
koutta? Minkalaiset Tiistinlaaksosta kertovat viher-
elementit voidaan tuoda katutilaan?

Ratkaisuja voi olla esimerkiksi:

a] selked julkisivurintama joka ennakoi saapumis-
ta pohjoisesta Suomenlahdentien liittyméadn ja joka
voi olla osa tulevaisuuden kaupunkimaisempaa
korttelirakennetta;

b] puoliavoin talorivistd, jonka vileistd vihred
laakso pilkahtaa ja jonka edessékin voi olla puuryh-
mid.

Viitesuunnitelmassa on muodostettu yhtendinen mut-
ta lapindkyvd julkisivurintama, joka seurailee loivasti
kaartuvaa katua. Pohjoisesta tultaessa katutila tiivistyy
ennen em. kiertoliittymaa.

ESPOON KAUPUNKI ¢ KAUPUNKISUUNNITTELUKESKUS

II1. Miten jaksotetaan Suomenlahdentie kiertoliitty-
mdstd aina Matinkylin keskustaan?

Nykyisellddn katua reunustavat molemmin puolin
metsdsuikaleet: pohjoispuolella Tiistildntien liitty-
médn asti, eteldpuolella aina toimistorakennusten
kortteliin asti (joka nyt on muutoksen alla). Katu on
tdhdn saakka ollut luonteeltaan pikemmin metsétie
kuin kaupungin pddkatu. Montako jaksoa kadulle
muodostetaan ja minkéd henkisid ne ovat? Kuinka
pitkdlle monitoimintoinen, kaupunkimainen Ia-
hiympadristd voidaan ulottaa keskustasta? Toimiiko
(suunniteltu) jalankulkusilta luontevana rajana /
porttina keskustaa ldhestyttdessa?

Ratkaisuja voivat olla esimerkiksi:

a] lantinen, rinteessa oleva jakso on esikaupunki-
mainen, kun taas itdinen jakso on jo osa kaupungin-
osan intensiivistd keskustaa;

b] tuodaan alueelle vahva arkkitehtoninen muoto
tai teema joka kantaa koko matkan kiertoliittymasta
Isoon Omenaan, rytmittden siirtymistd luonnosta
keskustaan yhtendisen suurmuodon sisélld;

c] muotoillaan kadun pohjois- ja eteldpuoliset
talorivit eri periaattein esimerkiksi siten, ettd pien-
piirteinen tilanmuodostus ja toiminnallinen moni-
naisuus sijoittuvat aurinkoiselle puolelle ja varjoisa
puoli toimii korostetummin pyoréilyn laatukayti-
vand.

Viitesuunnitelmassa on piirteitd eri ldhestymista-
voista, ] -ratkaisua painottaen.

IV. Onko mahdollista tai syytdi antaa koko tarkas-
telualueelle yhteinen kaupunkikuvallinen teema tai

paikan henki?

Kaavamuutosalueet ovat ldhtokohdiltaan ja reuna-

ehdoiltaan keskenddn varsin erilaiset, mutta téy-
dennysrakentamisen yleisperiaatteiden suhteen
jokseenkin samassa asemassa. Voiko koko tarkaste-
lualueelle annettu yhteinen arkkitehtoninen muoto,
tilarakenne tai vastaava ominaisuus yhdistdd haja-
naiset osaympadristot tunnistettavaksi ja myontei-
sesti koettavaksi kokonaisuudeksi? Vai kuuluuko
kaupunkimaiseen rakentamistapaan nimenomaan
pienimittakaavaisuus ja vaihtelevuus? Voidaanko
ndmd ldhestymistavat yhdistaa?

Lahestymistapoja on siis 1dhinna kaksi:

a] tuodaan tarkastelualueelle jokin yhteniistava
aihe ja ohjataan rakentamista samansuuntaisesti;

b] kehitetdan eri osa-alueita niiden omista lahto-
kohdistaan, niiden erilaisuutta vahvistaen.

Viitesuunnitelmassa on péaadytty antamaan neljal-
le suurkorttelille yhtendiset, toisistaan poikkeavat
massoittelu- ja talotyyppiratkaisut. Yhteistd on yh-
tendinen, puolisuljettu katutila ja kohtuullinen ra-
kennuskorkeus. Talot voivat olla arkkitehtuuriltaan
yhtéldiset, mutta se ei ole valttamatonta.
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KUUSI MASSOITTELUMALLIA

"Paikan henked kuvaamaan laadittiin kuusi eri-
laista massoitteluvaihtoehtoa. Viitteellisten luon-
nosten tarkoituksena ei ollut niinkaan esittda val-
miita ratkaisumalleja, vaan heritelld pohdiskelua
siitd, minkd tyyppinen rakenne mahdollisesti
tulee tai ei tule kysymykseen varsinaisissa vaih-
toehdoissa ja lopullisessa viitesuunnitelmassa.

Luonnosten teemat vaihtelivat pitkistd raken-
nusnauhoista pienipiirteisempdan rakenteeseen.
Pysdkointi on pddosin pihakansien alla yhden
luonnoksen esittdessd myds maanpadllistd vaih-
toehtoa. Luonnosten yhteydessd esiteltiin myos
referenssikohteita erilaisista tilakudelmia muo-
dostavista urbaaneista rakennusryhmista.

1 "Vetoketju A”

2 "Nurkkatalot”

Esitettyja teemoja pidettiin padosin mahdollisi-
na. Jatkosuunnittelusta suljettiin pois townhou-
se-tyyppisten rakennusten runsas kaytto seka
pysakoinnin laaja osoittaminen maantasoon
ndin tiiviissd kortteleissa. Myos rakennettavien
yksikoiden kokoon kiinnitettiin huomiota. Es-
poon rakennushankkeet liikkuvat tyypillisesti
maksimissaan suuruusluokassa 10 000 k-m2 ja
suunnitelman yksikét tulisi olla mahdollista ja-
kaa vdhintddn tdhdn kokoluokkaan. Realistisen
hankekoon huomioimisen todettiin tuottavan
haasteita keskitettyyn pysdkointiin ja kdytdnnds-
sd ohjaavan helposti tonttikohtaisiin pysakéinti-
ratkaisuihin. Kerrosalan suhteen tavoitteena on
suunnitella kauttaaltaan tehokasta maankaytt6a.

3 ”Siniset nauhat”
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Kuva: Konseptuaaliset massoittelumallit.
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KOLME VAIHTOEHTOA JA NIIDEN VERTAILU;
YLEISRATKAISU, SUURMAISEMA, LIIKKUMISEN VERKOSTO

Kuuden massoittelumallin aineksista laadittiin
kolme vaihtoehtoista yleissuunnitelmaa. Lahto-
kohtaisesti rakentamisen médrd on sama (pienin
variaatioin), kuten myds massoittelun yleisilme
(keskikorkeat kerrostalokorttelit) ja pysakointi-

VE 1. ’Nauhatalot”

Vaihtoehdon tilarakenne ja arkkitehtoninen
muoto ldhtevdt Finnovikenin / Tiistinlaakson
suurmaisemasta, jota kaareva Finnevikeninsilta
korostaa. Néin tuodaan luontoteema aivan Ma-
tinkyldn keskuksen kynnykselle. Samalla kaartu-
vat rakennukset muodostavat Suomenlahdentien
pohjoislaidalle aurinkoisten aukioiden sarjan.
Pohjakerroksissa on runsaasti tilaa palveluille
ja yhteistiloille, jotka voivat levittaytya etuau-
kioille - ja joille hulevesiuoma antaa lisdarvon.
Suomenlahdentien eteldlaidallakin voi olla kivi-

ratkaisut (pddosin pihakansien alla). Muuttujina
ovat ennen kaikkea kaupunkikuvallinen luonne
ja talotypologia - ja sitd kautta myos "paikan hen-
ki’ ja ’paikkojen verkosto’ (ks. vertailutaulukko s.

jalkatoimintoja, mutta ennen kaikkea se toimii
kevyen liikenteen laatuvaylana.

“Nauhatalot” voivat jatkua katujen ja raittien yli
muodostaen tunnistettavia portteja.

Kalastajantien varrella “sahalaita” keventda jul-
kisivun massiivisuutta ja luo istutettavia/ka-
lustettavia etupihoja. Puiston puolella rivitalot
muodostavat pysdkointikannelle huolitellun ja
pienimittakaavaisen reunan.
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VE 2. "Puikot”

o \
o, N
OP

3
e
FN

Vaihtoehdossa muodostetaan bulevardin poh-
joislaitaan yhtendinen julkisivurintama, jota
etuaukiot ja puistot jaksottavat. Pohjakerroksis-
sa on palvelu- ja yhteistiloja, haluttaessa arka-
dien takana. Kalatorpanpuiston kalliomden, eli
jalankulkusillan pohjoispdan kohdalla on "kuk-
kulakortteli” sdteittdisine rakennusmassoineen.
Kadun eteldn puoleisessa korttelissa halkaistuin
paadyin varustetut pistetalot muodostavat poi-
kittaisia “puikkoja” ja kaksikerroksiset rakennus-
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massat jatkuvat Kalaonnentielle. Tilan niin sal-
liessa on tdmian kadun varressa toinen pistetalo.
Kiertoliittymaa korostetaan viereisten rakennus-
ten sijainnilla ja muodolla.

Kalastajantien kortteli on muutoin vaihtoehdon
1 kaltainen, mutta puiston reuna muodostuu
erillisistd pientaloista, jotka liittavdt korttelin
laakson pohjoispdan asutukseen.

ESPOON KAUPUNKI ¢ KAUPUNKISUUNNITTELUKESKUS

VE 3. "Vetoketju™
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Kantava teema on Suomenlahdentien rakennus-
massojen rytmittdminen siten, ettd kummallekin
puolelle muodostuu etuaukioiden sarja. Puolijul-
kisten, mahdollisesti arkadeilla varustettujen au-
kioiden ympirilld on pohjakerroksissa palvelu- ja
yhteistiloja; aukioista on yhteydet korttelipihoille
ja/tai puistoraiteille. Katutilassa vastakkaiset ra-
kennusmassat yleensd vuorottelevat, jolloin bu-
levardin leveys voidaan minimoida.

<
6¢“\\\\\\“‘“

Kalastajantien varren rakentaminen on supistet-
tu vain yhteen rakennusriviin, jonka edessd on
istutettava/kalustettava etupiha. Rakennusmas-
sat voidaan jasennelld porrastuksin niin vaaka-
kuin pystysuunnassa.

Puiston puolella on pihakansi, joka maisemoi-
daan viherreunaksi pengerryksin.

A-KONSULTIT | arkkitehtitoimisto
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VAIHTOEHTOJEN VERTAILU JA MAHDOLLINEN SYNTEESI
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luontevasti skaalaan luonnonmaisema-urbaani
ymparisto.

Kolmea vaihtoehtoa vertailtiin seitsemén teeman
tai tavoitteen suhteen. Vertailun tarkoituksena
oli loytaa hyviksi havaittuja osaratkaisuja ja vas-
taavasti valttdd huonoksi koettuja toimivan yh-
distelmén tai synteesin loytamiseksi.

Jatkosuunnittelussa merkittaviksi teemaksi nou-
si kuitenkin keskitetty pysédkdinti, joka kaikkein
luontevimmin sopii vaihtoehtoon Puikot. Tdma
onkin viitesuunnitelman pohjana. Jatkosuunnit-
telussa eri vaihtoehtojen osaratkaisuja voidaan
tarvittaessa hyodyntaa.

Yksi mahdollinen synteesi sisdltad aineksia la-
hinné vaihtoehdoista 1. Nauhatalot ja 2. Puikot
ja sen pohjalta katutilat jasentyvit ja rytmittyvat

| §
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Kuva: Julkisten tilojen jaksotus ja paikkojen henki mahdollisessa synteesissd.
Vaihtoehtojen arvioinnin perusteella péditettiin kuitenkin jatkaa suunnittelua pédosin vaihtoehdon 2 pohjalta.

ESPOON KAUPUNKI ¢ KAUPUNKISUUNNITTELUKESKUS

Maankdytto ja
korttelirakenne

Paikan henki

Paikkojen
verkosto

Liikenne ja
pysikointi

Kaupunki-
bulevardi

Puistot,
korttelipihat ja
jalankulkureitit

Hulevedet ja
luontomyétdinen
rakentaminen

VERTAILUTAULUKKO

VE 1. Nauhatalot

Tehokas ja samalla vilja. Joustava
kerrosluvun ja rakennusten run-
kosyvyyden osalta, mutta perus-
tuu korostetusti lamellitaloihin,
joiden asunnoista osa avautuu
pohjoiseen. Voidaan vapaasti ja-
kaa toteutusyksikkoihin, rasittei-
siin tukeutuen.

Veistoksellisen suurmuotonsa ja
omaleimaisen tilanmuodostuk-
sensa ansiosta vaihtoehto muo-
dostaa poikkeuksellisen vahvan
paikan hengen, joka poikkeaa
Matinkyldn rakentamisen vai-
heista mutta sitoutuu Finnobéc-
kenin laaksoon.

"Paikat’  muodostuvat pddosin
padkatujen varsille, rakennus-
ten edustoille. Niiden luonne
skaalalla ~ julkinen-yksityinen
on médriteltdva. Suurimittakaa-
vaiset rakennusrungot ohjaavat
vaylien jatkumot — paikoin niitd
katkaisten.

Ratkaisu antaa tilaa erilaisille lii-
kennejérjestelyille. Pysakointi on
haasteellista - ellei autohallia voi-
da sijoittaa rakennusten alle.

Ajoradat, puurivit ym. voidaan
linjata varsin vapaasti, raken-
nusten muodostamaa katutilaa
korostaen. Polveileva tila aktii-
vikdyttoisine etuaukioineen on
omaleimainen tulkinta esikau-
punkimaisesta bulevardista.

Lahipuistot, aukiot ja kortteli-
pihat ovat viljit ja muodostavat
rakennusten lapikulkujen avul-
la yhtendisen verkoston. Monin
paikoin pysdkointikannet muut-
tavat kuitenkin niiden luonnetta
rakennetuksi ymparistoksi.

Hulevedet viivytetddn tonteilla
ja johdetaan bulevardin jalan-
kulku- ja ajoneuvoviylien viliin
rakennettaviin uomiin.  Pitkat
rakennusmassat rajoittavat luon-
nonkéytavien jatkuvuutta.

VE 2. Puikot

Korttelirakenne on tehokasta
- viheraluetta vihidn. Toteutus
voidaan jakaa varsin pieniin yk-
sikoihin.

Alueella tulee useita, Matinkylalle
osittain uusia talotyyppejd, jotka
eivat valttdmattd luo yhtendistd
paikan henked. Tdm4 pitad luoda
yhteniisten arkkitehtonisten piir-
teiden avulla.

Katujen varsille syntyy runsaasti
eriluonteisia *paikkoja’ ja niiden
vilisid yhteyksid, joille kiinnit-
tyy merkityksid todellisen kiyton

mukaan.

Liittymid voidaan jdrjestdd jous-
tavasti. Kannenaluspysakointi on
haasteellista.

Puoliavointa katutilaa voidaan
tiivistad arkadien avulla. Tiukka
poikkileikkaus voi toisaalta luoda
yksitoikkoisen kokonaisilmeen.

Puistot ovat varsin niukat. Kortte-
leissa rakennetut, “kovat aukiot”
ovat turhan hallitsevat “pehmei-
siin pihoihin” ndhden.

Hulevedet viivytetdan ensin ton-
teilla ja voidaan sitten luontevasti
ohjata talojen vilistd Suomenlah-
dentien varren avouomiin.

AKUNSULT]T arkkitehtitoimisto

VE 3. Vetoketju

Tehokas korttelirakenne jattda
tilaa yhteniisille viheralueille.
Rakentaminen voidaan jakaa pie-
niinkin toteutusyksikkéihin.

Rakeisuus noudattaa Matinkyldn
ominaispiirteitd. Alueen yleisil-
me médrdytyy padosin rakennus-
ten / lahimiljoon arkkitehtuurin
mukaan.

Pienid ’paikkoja’ muodostuu
runsaastikin bulevardin varrel-
le. Suuremmassa mittakaavassa
jalankulkusilta-laaksopuisto
sekd kiertoliittyma jdsentavit
aluetta.

Liittymiéd voidaan jérjestad jous-
tavasti. Kannenaluspysakdinti on
haasteellista.

Puoliavoimesta, suorasta joskin
tilallisesti vaihtelevasta bulevar-
dista saattaa tulla yksitoikkoinen.

Tiistinlaakson reuna ja Kala-
torpanpuisto ovat yhtendiset ja
viljat. Kortteleissa rakennetut,
“kovat aukiot” ovat turhan hal-
litsevat “pehmeisiin pihoihin”
ndhden.

Hulevedet viivytetdan ensin ton-
teilla. Luonnonelementtien jat-
kuvuus rakennusten vilissé to-
teutuu hyvin.

MA-ARKKITEHDIT ¢« TRAFIX OY



5. KOKO ALUEEN VIITESUUNNITELMA

KOKONAISRATKAISU, SUURMAISEMA
JA LIIKKUMISEN VERKOSTO (KUVASIVUT IV, V JA VI)

Tavoitteena on urbaani esikaupunki. Luodaan
riittdvdn yhtendisia aluejulkisivuja ja selkedra-
jaisia julkisia tiloja — tavoittelematta kuitenkaan
umpikorttelirakenteen suljettua katu-/pihatilaa
— sekd toiminnallista sekoittuneisuutta. Suomen-
lahdentien varresta muodostetaan omaleimainen
tilasarja Finnoon korkeasta keskuksesta Finnevi-
kin maisemasillan ja tiivistyvdn Tiistilan kautta
Matinkyldn ytimeen. Rakennetun ympériston tii-
vistymit heijastavat Lansimetron asemaseutujen
helminauhaa, joten Suomenlahdentie toimii orie-
ntoitavuuden ndkokulmasta erddnlaisena Lansi-
metron maanpdaillisend vastineena.

Suurmaisemassa Finnobéckenin jokilaakso on
vahva elementti, joka kaipaa selkedpiirteistd, mut-
ta viherpainotteista ja pehmedsti porrastuvaa ra-
jausta iddn puolella. "Matinkyldn porttina” ja liik-
kumisen solmukohtana toimivaa kiertoliittymaa
korostetaan korkeammilla rakennusmassoilla,
jotka eivdt kuitenkaan kilpaile kaupunkisiluetissa
Matinkyldn ja Finnoon keskustojen kanssa. Koko
tarkastelualueella rakennusten korkeus on pidet-
ty kohtuullisena: keskimédrdinen asuinkerrosten
madrd on viitesuunnitelmassa vajaa viisi. Tahdn
on monin paikoin lisattava liike-, yhteis- ja/tai
aputiloja siséltavd pohjakerros.

LITTYMINEN YMPAROIVAAN KAUPUNKIRAKENTEESEEN
JA LAHIKORTTELEIHIN (KUVASIVU 1)

SUUNNITTELUALUEEN HAVAINNEKUVA (KUVASIVU ll)

Viitesuunnitelman havainnekuva néyttaa
korttelien ja julkisten ulkotilojen peruspiir-
teet. Kortteliratkaisujen realistisuuden ja
tarkoituksenmukaisuuden varmistamiseksi
on ndytetty asuinrakennusten periaatteelli-
sia asuntokaavioita. Korttelipihojen jésen-
tely ja liittyminen puistoalueisiin on esitetty
leikkauskuvin.

Suomenlahdentien varteen syntyvd uusi
aukio muodostaa tarkasteltavan alueen toi-
minnallis-tilallisen painopisteen. Korotettu
suojatiealue sitoo sen eteldpuolisiin kortte-
leihin.

Kuva: Suunnittelualueen havainnekuva. Suurempana s. 20.

ALUELEIKKAUKSET (KUVASIVUT VII JA VIiI)
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Kuvat: Suunnittelualue osana Matinkylin-Finnoon kaupunkirakennetta. Viitesuunnitelman rakeisuus.

Kaupunginosamittakaavassa suunnittelualue Rakeisuus noudattaa Matinkyldn ominaispiirtei-
asettuu kiintedksi osaksi Matinkyldn-Finnoon td. Rakennusten korkeudet on pidetty suhteelli-
makromaisemaa ja siniviherrakennetta ja kiin- sen matalana asetetuista kokonaiskerrosalatavoit-
teyttdd samalla metrovyohykkeen urbaania kau- teista tinkimatta.

punkikuvaa ja -siluettia.

ESPOON KAUPUNKI ¢ KAUPUNKISUUNNITTELUKESKUS

Alueleikkauksia on laadittu Suomenlahdentien
ja kortteleiden poikki Kalastajantien itd- ja lan-
sipuolelta sekd Kalastajantien ja kortteleiden
poikki. Leikkauksia on laadittu erilaisista rinteen
kohdista ympardivdian rakenteeseen yhteen sovi-
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tettuna 1:750 tai 1:500 -mittakaavassa. Leikkaus-
kuvissa on esitetty rakennusten kerrokset ja kor-
keusasemat.

"
Suomenlahdentie i Kortteli B | Kortteli 23156
| |
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Asunnot
Yhteis- ja liiketilat

mahdollinen paélle-rakentaminen
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Kuvat: Alueleikkaukset 1 ja 2. Suurempana s. 25.

Kortteli A, pysékéintilaitos i Kalaonnentie
i

Pysé&kainti
Yhteis- ja liiketilat
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KATUVERKKO JA PYSAKOINTIRATKAISU;
JALANKULUN JA PYORAILYN REITISTOT (KUVASIVUT Il & IV)

Kuvat: Liikkumisen reitit. Pysikointi- ja tilakaavio. Suurempana s. 21 ja 22.

Katuverkkoon ei ole tarkoitus tehdd muutoksia.
Kokoojakadulle laaditaan kaaviomainen yleis-
suunnitelma. Erityisesti otetaan huomioon bussi-
liikenteen rooli, jalankulun ja py6riilyn yhteydet,
sekd tavoitteet kaupunkimaisesta urbaanista ym-
péristostd. Kaaviokuvassa on esitetty jalankulun
ja pyordilyn yhteydet ja autoliikenteen jérjeste-
lyt, mukaan lukien pyordilyn pdi- ja laatureitit.
Joukkoliikenteen suhteen on varauduttu nykyis-
ten reittien sdilymiseen myds Lansimetron 1. ja
2. vaiheen liityntéliikenteen tarpeita varten. Ka-
latorpanpuiston kohdalle sijoittuva uusi aukio on
luonteva kaupunkipyordaseman paikka.

Korttelialueista on laadittu pysdkdinnin ja huol-
toliikenteen kaaviot. Yleisen pysakoinnin tarpeet

on huomioitu katutilojen suunnittelussa: Suo-
menlahdentien (ja Kalastajantien) kadunvarsi-
pysédkdinnin, 40...50 ap., lisaksi voidaan osoittaa
yleisid autopaikkoja my6s pysédkaintitalosta. Suo-
menlahdentien varrella sijaitsevan aukion koh-
dalle on lisdksi osoitettu 8 paikkaa lyhytaikaista
pysdkointid varten. Tamé palvelee esimerkiksi
paivikodin saattoliikennettd Kalakontintien / Ka-
laonnenpolun reitin liséksi.

Kortteliryhmien A ja B tarvitsemat autopaikat, n.
460 kpl, sijoitetaan pysakointitaloon. C-kortteli-
alueen paikat sijoitetaan omille tonteille, piha-
kannen alle kuten my6s Tiistinlaakson korttelin
paikat.

ESPOON KAUPUNKI ¢ KAUPUNKISUUNNITTELUKESKUS

PUISTOALUEIDEN KONSEPTISUUNNITELMA JA LIITTYMINEN
FINNOONLAAKSON KOSTEIKKOALUEESEEN (KUVASIVU V)

Nykyista suppeampi Kalatorpanpuisto muodostaa
nyt tarkastelevan alueen yhteisollisen solmukoh-
dan. Puisto jakautuu kolmeen osaan. Metsakuk-
kula sdilyy nykyisessd tilassaan ja toimii kevyen
liilkenteen sillan luontevana jalustana. Suomen-
lahdentien varrella olevalta aukiolta ldhtee tirked
diagonaalinen kulkuyhteys Tiistinniitynreitille ja
Tynnyripuistoon. Sen varrelle sijoittuvat yleiset
oleskelu-, leikki- ym. aktiivitilat. Pohjoispdassa
puisto jatkuu lasten pédivakodin piha-alueena.

Kiertoliittymén alueen tunnistettavuutta koroste-
taan maisemarakentamisen keinoin. Jos lounais-
sektoriin rakennetaan korkea torni, voidaan taas
koillissektoriin eli Tiistilain metrokuilun yhteyteen
sijoittaa poikkeavia toimintoja ja rakennusmasso-
ja. Kayttdjien ndkokentdssa kiertoliittymaaukio
liittad tilallisesti toisiinsa neljd erihenkista katuti-
laa; istutukset muodostavat ldhtopisteen Suomen-
lahdentien Matinkyldn keskustaan johdattelevalle
puuriville.

LUONTOTEKIJOIDEN HUOMIOON OTTAMINEN (KUVASIVU VI)

Kalatorpanpuistossa on pédosin siilytetty maas-
tonmuodot ennallaan ja puusto voidaan sailyttaa
aktiivikayttoisten alueiden ja polkujen ulkopuo-
lella.

Hulevesien hallinta ja hyodyntdminen on otettu
huomioon Kalatorpanpuiston ja Suomenlahden-
tien varren aukion kohdalla. Hulevedet viivyte-
tadn ensin tonteilla, ja mikali tilaa riittaa, voitaisiin

avonainen hulevesiuoma rakentaa kaupunkimai-
sesti kadun varrelle, mutta todenndkoéisesti se on
johdettava putkeen. Erityiskohteena on liittymi-
nen Finnoon puoleisiin kosteikkoalueisiin.

Maankdytto ja rakentaminen on pyritty ratkaise-
maan Finnoonlaakson kosteikko- ja puistoalueita
héiritsematta.

PALVELUT KAUPUNKIBULEVARDIN VARRELLA (KUVASIVU lll)

Suomenlahdentien varrella olevien asuintalo-
jen sekd pysdkointitalon pohjakerroksiin voi-
daan luontevasti sijoittaa liike- ja toimitiloja sekd
asuinrakennusten yhteistiloja. Nidin luodaan
edellytykset urbaanin - tai puoliurbaanin - ka-
tutilan ja -eldmdn syntymiselle, erityisesti kadun
aurinkoiselle pohjoisreunalle. Kalatorpanpuis-
toon avautuva aukio, johon johtaa myos suojatie
eteldisistd korttelialueista, muodostuu luontevaksi
solmukohdaksi.

Suunnittelualueen itdpddhdn, jonne on ajateltu
padosin yhteisollista asumista, voidaan asukkail-
le suunnattujen palvelujen ohella sijoittaa myos
kaikille avoimia palveluja monipuolistamaan ka-
tukuvaa.

Suomenlahdentien eteldpuolisessa korttelissa lii-

ke- tai toimitiloja voidaan sijoittaa erityisesti py-
sdkointitalon katutasoon.

AKUNSULTIT arkkitehtitoimisto
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6. KALATORPANPUISTON ALUEEN VIITESUUNNITELMA

YLEISKUVAUS

Suomenlahdentie muodostaa suunnit-
telualueen rungon. Sen kehittdmisessé
tavoitellaan ns. kaupunkibulevardin
ominaisuuksia eli yhtendistd, varsin tii-
vistd kaupunkitilaa, jossa jalankulkijoi-
den, pyoriilijoiden ja joukkoliikenteen
kayttdjien on miellyttavaa liikkua, vaik-
ka katu samalla on tirked ajoneuvo-
vayld. Toiminnallista sekoittuneisuutta
syntyy erityisesti katutilaan avautuvien
pohjakerrosten kaytosté seka kiertoliit-
tymdn viereen sijoitetusta toimitilara-
kennuksesta. Puurivit, puisto ja nédky-
mit korttelipihoihin tuovat vehreyttéd
katukuvaan.

Suomenlahdentien tilallista jatkumoa
rytmitetddn Kalastajantien kiertoliitty-
mén ja Ison Omenan valilla siten, ettd
kadulla on kaksi selkedd jaksoa, jot-
ka puistoalue ja kevyenliikenteen silta
erottavat toisistaan visuaalisesti ja toi-
minnallisesti. Saumakohtaan on sijoi-
tettu myos koko aluetta palveleva pysa-
kointitalo.

ESPOON KAUPUNKI ¢ KAUPUNKISUUNNITTELUKESKUS

Kuva: Kalatorpanpuiston asemakaavan muutosalue 1:1600 (A3)
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KORTTELIRYHMA A ('KALAONNENPUISTO’
SUOMENLAHDENTIEN JA KALAONNENTIEN VALISSA)

Rakennukset sijaitsevat katuihin nahden poikit-
tain. Tall6in kortteli "hengittdd” ja asunnot voivat
avautua edullisiin ilmansuuntiin. Suomenlah-
dentien varren korkeammat pistetalot (V...VI/
VII) kytkeytyvit matalampiin (III...IV/V) raken-
nusrunkoihin Kalaonnentien varrella. Lannessd,
kiertoliittyman kohdalla, korkeampi rakennus-
massa muodostaa porttiaiheen pohjoispuoleisen
toimitilarakennuksen kanssa ja sen eteen muo-
dostuu pieni aukio. Mahdollisten liike- ja toimi-
tilojen asiakkaat voisivat kdyttdd Kalaonnentien
kadunvarsipysakéintia.

Korttelialueen keskeltd kulkee poikittain julkinen
kevyen liikenteen reitti. Korttelin itdpddssd on
rinteeseen louhittu V-kerroksinen pysakoéintitalo,
johon ajo voidaan jarjestdd kummaltakin kadul-
ta. Optiona on esitetty II-kerroksisten asuinra-
kennusten sijoittamista P-laitoksen kayttopihaksi
istutettavalle katolle. Pysdkointitalon yhteydessa
on rakennettava myos Rajakallionsilta, jotta lai-
tos palvelisi sujuvasti ja turvallisesti my6s muiden
kortteliryhmien pysakéintitarvetta.

KORTTELIRYHMA B ('KALATORPANPUISTO’ SUOMENLAHDEN-
TIEN JA KALATORPAN-/KALAKONTINTIEN VALISSA)

Pohjoisesta lahestyttdessd Kalastajantien katuti-
laa kavennetaan ennen kiertoliittymaé tunnistet-
tavaksi portiksi. Kivijalkakerroksessa on liike- ja
toimitilaa sekd asumisen yhteistiloja. Metrokuilun
suojarakennus toimii pienimittakaavaisena tun-
nisterakennelmana. Yhden tai kahden porrashuo-
neen asuinrakennukset ovat varsin syvdrunkoi-
set ja muodoltaan jossain maérin veistokselliset.
Korttelipihat ja kulkureitit muodostavat vaihtele-
van ja tiivistunnelmaisen tilasarjan.

Kortteliryhmédn ja Kalatorpanpuiston puisto-
alueen saumakohdassa on julkinen aukio, jonka
reunassa on kivijalkaliikkeitd. Aukion jatketta
Suomenlahdentien yli voidaan korostaa esimer-
kiksi levednd, pinnoitteeltaan poikkeavana tai
ajoratoja kaventavin keskikorokkein varustettuna
suojatiealueena.

Aukiolta on yhteys Kalatorpanpuiston lakialueelle
sekd korttelin pohjoispadhédn rakennettavaan pai-
vakotiin, joka voi olla oma kaksikerroksinen ra-
kennuksensa tai sijoittua asuinkerrostalon alim-
piin kerroksiin ja siipirakennukseen. Tavoiteltu
koko huomioon ottaen tarkoituksenmukaisinta
lienee sijoittaa tilat padosin erilliseen rakennus-
massaan. Sen edessd oleva puistonosa - tai puis-
ton jatke korttelialueella — varataan pdivikodin
leikkialueeksi. Liikenne jérjestetdan Kalakontin-
tien kdantopaikalta ja sen lisdksi on saattomah-
dollisuus Suomenlahdentien varrella sijaitsevalta
aukiolta.

ESPOON KAUPUNKI ¢ KAUPUNKISUUNNITTELUKESKUS
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Nikymd Kalatorpanpuiston ja Kalaonnenpuiston korttelialueilta, Suomenlahdentien varrelta.
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KORTTELIRYHMA C ('KALATORPANPUISTO'

LEILITIEN MOLEMMIN PUOLIN)

Korttelit on varattu ldhinné erityisasumiselle ku-
ten opiskelija- ja senioriasuntoja varten, mutta
voidaan toteuttaa myos tavanomaisena asumise-
na. Rakennukset muodostavat yhtendisen, mut-
ta artikuloidun rintaman Suomenlahdentielle
ja jattavat valjemmait ndkymédt naapuritonttien
puolelle. Pohjakerrokseen sijoitetaan palvelu-

MAARATIEDOT

Kalatorpanpuiston asemakaava-alueelle on vii-
tesuunnitelmassa esitetty yhteensa 63 520 k-m?
Kerrosalasta 56 600 k-m? on asuintilaa, 5 600 k-m?
liike- tai toimitilaa sekd 1320 k-m? lasten paiviko-

Kerrosala ja autopaikat

ja yhteistilojen ohella myos liike- ja toimitiloja.
Rakennukset ovat tyypillisesti VI-kerroksiset;
Kalatorpanpuiston ja jalankulkusillan kohdalla
voidaan harkita VIII-kerroksista korostusta. Py-
sakointi jarjestetadn pihakansien alle, sisddnajo
Leilitielta.

din tiloja. Eri autopaikkalaskentavyohykkeet huo-
mioon ottaen autopaikkoja tarvitaan yhteensa n.
570 kpl.

kem2 ap-vaatimus autopaikat

A 19850
—asunnot 19250 1/110 175
—liike- ja toimitilaa 600 1/80 8
A (Pysakointilaitos) 2150
— asunnot 1750 1/110 16
— liikeftila 400 1/80 5
B 24520
—asunnot 19200 1/110 175
—liike- ja toimitilaa 4000 1/80 50
—pdivakoti 1320 9
C 17000
—asunnot 16400 1/130 127
—liike- ja toimitilaa 600 1/80 8
yhteensa 63520 573
—asunnot 56600 493
—liike- ja toimitilaa 5600 71
—pdivakoti 1320 9

ESPOON KAUPUNKI ¢ KAUPUNKISUUNNITTELUKESKUS
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Vihdvetinen hulevesiuvoma toimii kiinnostavana leikki- ja oleskelupuiston ympdristorakenteena
myos kuivina aikoina. (Kuva: Marja Mikkola)
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Tiiviissd korttelirakenteessa myds hulevesirakenteet on suunniteltava tilatehokkaasti. (Kuva: Marja Mikkola)
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PYSAKOINTIJARJESTELYT JA P-TALO

Kalatorpanpuiston A- ja B-korttelien autopaikat,
vajaa 500 ap., osoitetaan pysdkointitaloon. Pysi-
kointitalo on sijoitettu suunnittelualueen keskelle,
Suomenlahdentien ylittdvan, jalankululle ja pyo-
rdilylle rakennettavan Rajakallionsillan yhteyteen.
Niin se palvelee sujuvasti ja turvallisesti myds ka-

tieltd, ja 2. vaiheessa korotetaan laitos kahdella
kerroksella sekd sisddnajo Kalaonnentien kddn-
topaikalta. Ylimman pysakointitason padlle on
esitetty kaksikerroksiset asuinrakennukset kansi-
pihoineen, mutta vaihtoehtoisesti P-talo voidaan
varustaa viherkatolla ja/tai aurinkokeraimilla.

dun pohjoispuolisia kortteleita.

P-talon maantasokerrokseen on mahdollista, ja
toivottavaa, sijoittaa liike- tai toimitilaa elavoitta-
médn Suomenlahdentien katutilaa.

P-talo louhitaan kallioon. Se voidaan rakentaa
vaiheittain siten, etta 1. vaiheessa louhitaan kaksi
maanalaista kerrosta ja sisddnajo Suomenlahden-

Kuva ylli: Ensisijaiset "kivijalkatoimintojen” paikat Suomenlah-
dentien varrella. Kuva vasemmalla: Suomenlahdentien / Kalas-
tajantien kiertoliittymdn “portit” ja maamerkki.

|

v

[T
—

|
|
I
|

T

Kuvat 1-3: Parkkihallin

— L pohjakaaviot 1:2000.
T O e O e I: Maantasokerros
e Il e B 2: Maanalainen kerros
s e s B 3: 2. kerros

Kuva: Esimerkki rinteeseen louhitun pysdikointitalon pddlle rakennetuista asuintaloista. EREEEEREE -

(Kaverésporten, "Arets byggnad i Goteborg’ 2010, www.steni.fi, www.framtiden.se). 5

Kohde on kiinnostava toiminnallisten ratkaisujen kannalta.

ESPOON KAUPUNKI ¢ KAUPUNKISUUNNITTELUKESKUS
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/. THISTINLAAKSON ALUEEN
VIITESUUNNITELMA

YLEISKUVAUS 0O

Alue muodostaa yhdessd Suomenlahdentien eteldpuolisen korttelin
kanssa Finnoon suunnasta merkittdvin maisemareunan ja samalla
Matinkyldlle portin. Valitussa ratkaisussa rakennusmassat nousevat
porrastetusti laakson perustasolta osaksi Kalastajantien varren raken-
nettua ymparistod. Rinteeseen ndhden poikittaiset rakennusrungot
sallivat ldpindkyvyyden ja vehreyden jatkuvan korttelipihoilta puis-
toon. Kalastajantien varrella rakennusrungot ehdotetaan muotoiltavan
siten, ettd julkisivurintama tiivistyy ja pdityjono saa yhtendisemman,
julkisivunomaisen luonteen. Kalastajantiehen nédhden poikittaisten ra-
kennusmassojen kerrosluku laskee pohjoisreunaa kohti jotta kortteli
luontevammin liittyisi Tiistinlaakson puistovyohykkeeseen ja pientalo-
valtaiseen Etuniemen alueeseen.
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Suunnittelun keskeisend haasteena on korttelialueen alava maasto. Kun
pysékaintitaloa ei ole tdhdn herkkddn ymparistoon haluttu, on autopai-
kat sijoitettu pihakansien alle. Korttelipihat jakautuvat kahtia raken-
teelliseksi yldpihaksi ja maanvaraiseksi alapihaksi, jotka suunnitellaan
yhtendiseksi kokonaisuudeksi. Yldpihat nousevat noin puoli kerrosta
Kalastajantietd korkeammalle tasolle. Talojen pohjakerrokset varataan
yhteis- ja aputiloja varten, mutta kadun varrelle voidaan sijoittaa myds
liike- ja toimitiloja.

Pysakointitasolle voidaan jérjestdd luonteva ajoyhteys Kalastajantieltd.

Pelastus- ja huoltoajo pihakannelle jérjestetddan korttelin pohjoispda- i
dystd, ja tadhan yhteyteen sijoitetaan myds jatehuolto.

S~
S~
~

Kuva: Tiistinlaakson asemakaavan muutosalue 1:1000 (A3) %\
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TALOTYPOLOGIA JA PIHARATKAISUT

Rakennukset ovat Kalastajantien puolella IV...
VI-kerroksisia kerrostaloja, jotka porrastuvat
niin, ettd puiston reunalla on kolmekerrokset rivi-
(tai kerrostalot). Rakennusmassat voidaan halut-
taessa porrastaa yhtendisen vinon kattopinnan
alla. Pohjoisimmat talot ovat muita matalammat,
jotta kortteli liittyisi hienovaraisemmin puisto- ja
pientalovyohykkeeseen. Pysdkdinti on pihakan-
nen alla kerrostalojen vileissd, mutta matalien
rakennusten kohdalla pihat laskeutuvat maanva-
raisesti puistoon. Hulevedet viivytetddn tonteilla,
minkd jilkeen ne voidaan johtaa kosteikkoon.
Samalla varmistetaan puiston luonnonsuojelulli-

sesti tdrkedn reunan varjeleminen rakentamisen
aikana ja sen jdlkeen. Hulevesien viivyttdmiseksi
tontilla jarjestetddn alapihoille imetysaltaita. Vetta
lapaiseméttomiltd pinnoilta tulevia hulevesia vii-
vytetddn alueella siten, ettd viivytyspainanteiden,
-altaiden tai -sdilididen mitoitustilavuus on yksi
kuutiometri (1 m?) jokaista sataa vettd lapdisema-
tonté pintaneliometrid (100 m?) kohden.

Kortteli voidaan jakaa useiksi tonteiksi siten, ettd
pysakointikellarin, jatehuollon yms. yhteishallinta
jarjestetddn rasitteiden turvin.

Kosteikkoalueen ja asuinkorttelin vilistd vaihettumisvyohykettd maisemoidaan niin, ettd luonto ja ihminen eldvit
harmoniassa keskenddn. (Kuva: Marja Mikkola)

MAARATIEDOT

Tiistinlaakson alueelle on viitesuunnitelmassa
esitetty yhteensd 15 340 k-m? Kerrosalasta 15 100

Kerrosala ja autopaikat

k-m?* on asuintilaa ja 240 k-m? liike- tai toimitilaa.
Autopaikkoja tarvitaan yhteensa n. 140 kpl.

kem?2 ap-vaatimus autopaikat

15340 141
—asunnot 15100 1/110 138
—liike- ja toimitilaa 240 1/80 3

ESPOON KAUPUNKI ¢ KAUPUNKISUUNNITTELUKESKUS
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Havainnekuva Tiistinlaakson korttelialueesta.
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KANNEN ALAINEN
PYSAKOINTI
1 KRS / 140 ap

Kerrosala ja autopaikat kem?2 ap-vaatimus autopaikat
15340 141
—asunnot 15100 1/110 138
—liike- ja toimitilaa 240 1/80 3

M Kerrosala ja autopaikat kem2 ap-vaatimus autopaikat

A 19850
—asunnot 19250 1/110 175
—liike- ja toimitilaa 600 1/80 8

A (Pysdakaintilaitos) 2150
— asunnot 1750 1/110 16
- liiketila 400 1/80 5

B 24520
—asunnot 19200 1/110 175
—liike- ja foimitilaa 4000 1/80 50
—pdivakoti 1320 9

. (o 17000
VARIEN SELITTEET: —asunnot 16400 1/130 127
—liike- ja toimitilaa 600 1/80 8
- Yhteistilat yhteensa 63520 573
—asunnot 56600 493
—like- ja toimitilaa 5600 71

I tiiketilat

\g ' “pdivékoti 1320 9
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Kalatorpanpuisto - Tiistinlaakso
Maisemarakenne kaupunkirakenteen
kehittamisen lahtokohtana

21.4.2017 MA-arkkitehdit /Mmi
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Kalatorpanpuisto - Tiistinlaakso
Maisema-aiheet kaupunkirakenteen
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Pdivikoti, versio 2:

o Pdivdkoti sijaitsee erillisessd, kaksikerroksisessa ra- | o Pdgivdkoti sijaitsee viisikerroksisen asuinra-
kennuksessa 4 kennuksen kahdessa alimmassa kerroksessa ja
o Lounaiskulmaan sijoittuvassa asuinrakennuksessa 5 L liscisiivessdi
on viisi kerrosta = 4 Piivikodin katto toimii kerrostalon pihana
o Lounaiskulmaan sijoittuvassa asuinraken-
nuksessa on neljd kerrosta

Pdivikoti, versio 1:

1:1000 (A3)

PA'VAKOD”\I VAIHTOEHTOISIA MASSOITTELUJA A-KONSULTIT | arkkitehtitoimisto ~ MA-ARKKITEHDIT « TRAFIX OY



