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TIIVISTELMA

Noin 60 000 uuden asukkaan sijoittuminen yleiskaava-alueelle edellyttaa
merkittavaa panostusta runkomaisesti lilkennditaviin joukkoliikenneyhteyk-
siin seka tie- ja katuverkon kehittamiseen. Suurimmat kehittamistarpeet ovat
suunnilla Espoon keskus-Myntinmaki-Hista seka Viiskorpi-Kalajarvi.

Luoteis-Espoossa tulevan maakayton painottaminen Espoon keskukseen on
kestavan liikkkumisen nakokulmasta suositeltavaa. Espoon keskuksen ja sen
Iahialueen joukkoliikennesaavutettavuus on tihean junaliikenteen ja moni-
puolisten muiden joukkoliikenneyhteyksien ansiosta selkedsti muuta yleis-
kaava-aluetta parempi. Yhdyskuntarakenteen tiivistyminen lisdd myos pyo-
railyn ja kavelyn edellytyksia.

Histan ja Myntinmaden tulevien kaupunginosien tehokas kytkentd seudulli-
seen joukkoliikennejarjestelmaan edellyttda raideliikenneratkaisua, jollaise-
na toimii Lansiradalle suunniteltu Iahijunaliikenne. Laadittujen matkustaja-
maardennusteiden mukaan Lansiradan ldhijunien liikkenndinti noin 30 minuu-
tin vuorovililld ei kuitenkaan mahdollista riittavda matkustajakapasiteettia
eika tata vuorotiheyttd voi myoskaan pitdd hyvana merkittavien uusien kau-
punginosien joukkoliikenteen palvelutason kannalta. Suosituksena esitetaan,
ettd jatkosuunnittelun yhteydessa selvitetaan edellytykset lisata Iahijunatar-
jontaa Histaan saakka. Laadittujen ennusteiden mukaan Lansiradan lahiju-
nien liikkenndinti 15 minuutin vuorovalilld Histaan saakka ja 30 minuutin vuo-
rovalilla Lohjalle saakka olisi matkustajakapasiteetin riittavyyden ja joukkolii-
kenteen palvelutason kannalta perusteltu ratkaisu. Tama edellyttda kaanto-
raiteiden rakentamista Histaan, jossa puolet ldhijunista kdantyisi takaisin
Helsingin suuntaan.

Myntinmaessa kestdvien kulkutapojen kdyttdé on ennusteiden mukaan ylei-
sempaad kuin Histassa, koska maankaytto sijoittuu Myntinmdessa tiiviimmin
aseman tuntumaan, eikda moottoritietasoinen henkildautoyhteys ole yhta
houkutteleva kuin Histassa. Myntinmaki kytkeytyy Histaa laheisemmin Keski-
Espoon ja koko pdakaupunkiseudun kaupunkirakenteeseen, mika tarkoittaa
lyhyempia matkanpituuksia.

Histan maankdyton painottuminen kdvelyetdisyydelle asemasta olisi kesta-
van liikkkumisen edellytysten kannalta tarkeaa. Asuminen liityntayhteyksien
varassa tarkoittaa heikkoa joukkoliikenteen kilpailukykya, erityisesti jos junat

kulkevat vain puolen tunnin valein. Kavelyetaisyys Histan ldhipalveluista va-
hentaa henkildautoilua myos alueen sisdisten asiointimatkojen osalta.

Viiskorven suunnalla hyvat joukkoliikenneyhteydet Leppdvaaran suuntaan
edellyttavat runkomaisesti liikkennoitavaa yhteytta. Pitkdjarven lounaisosan
ylittava joukkoliikenteen siltaratkaisu lyhentda merkittavasti matka-aikaa ja
parantaa joukkoliikenteen kilpailukykyda henkildautoon nahden. Siltayhteys
palvelee my6s pyordilyd ja jalankulkua. Runkoyhteyden matkustajamaarat
vuoden 2050 ennustetilanteessa luovat edellytykset myds hyvin palvelevalle
pikaraitioliikenteelle ainakin Viiskorpeen saakka, mutta ensivaiheessa silta-
yhteys tarjoaisi varsin hyvan palvelutason myos busseilla liikennoityna.

Viiskorven ja Niipperin maankaytén painottaminen vahvemmin Viiskorpeen
Niipperin ja sen ldhialueiden sijaan on kestdvan liikkkumisen ndkdkulmasta
suositeltavaa. Raitiotien paattaminen tassa tapauksessa Viiskorpeen on pe-
rusteltua, mikali Kalajarven suunnan joukkoliikenneyhteyksia kompensoi-
daan parannuksilla Kehdradan ja Espoon keskuksen suuntiin.

Kalajarven suunnalta joukkoliikenneyhteyksien tarkoituksenmukaisin paa-
suunta on Vihdintien kdytava, jonka kautta tulisi liityntdyhteydet Kehéarataan,
Leppdvaara-Myyrmaki pikaraitiotiehen, Rantarataan, Raide-Jokeriin seka
Munkkivuoren ja Meilahden kautta kulkevaan raitiolinjaan. Vihdintien kayta-
vassd myos maankaytto kehittyy tulevaisuudessa voimakkaasti. Myos joille-
kin Helsingin keskustaan saakka jatkaville bussivuoroille on edelleen tarvetta,
vaikka nopeimmat yhteydet Helsingin keskustaan syntyvat junaan vaihtamal-
la. Pddosa Kalajarven suunnan bussilinjoista on tarkoituksenmukaista johtaa
Niipperintien kautta Keha lll:lle ja edelleen Vihdintielle eteldan, jotta myos
maankaytoltaan kehittyva Niipperintien kdytava saadaan vahvojen joukkolii-
kenneyhteyksien piiriin. Vihdintielle jaisi pohjoisimpaan Espooseen kulkevia
bussilinjoja, jotka palvelevat my6s Kalajarven ja Odilammen maankayttoa
Vihdintien tuntumassa.

Tieverkon osalta merkittdvimmat kehittamistarpeet kohdistuvat Turun-
vaylaan, jolla kolmannet kaistat ovat tarpeen Tuomarilasta vahintaan Histaan
saakka. Kasvava maankaytto aiheuttaa myos katuverkon parantamistarpeita
erityisesti Espoon keskuksen ldhialueilla. Viiskorven voimakkaasti kehittyva
maankayttd edellyttdad myos lannen suunnan ramppiyhteyksia Koskelon eri-
tasoliittymaan Keha lll:lla.
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ALKUSANAT

Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan luonnosvaiheen liikenneverkkosel-
vitys valmistui marraskuussa 2016. Tyossa muodostettiin ja arvioitiin kolme
liilkennejarjestelmaehtoa, muodostettiin liikenneverkon kehittamisluonnos ja
arvioitiin kaavaluonnoksen liikenteellisia ominaisuuksia ja vaikutuksia. Tyossa
esitettiin myds alustavat periaatteet liikennejarjestelman ja maankadyton vai-
heittaiseksi kehittamiseksi.

Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan laadinta on nyt edennyt ehdotus-
vaiheeseen. Kaavaehdotusvaiheen liikenneselvityksessd on paivitetty yleis-
kaava-alueen liikenne-ennusteet seka arvioitu yksittdisten liikenteen tai
maakayton kehittamistoimien liikenteellisia vaikutuksia.

Tavoitteena on sovittaa yleiskaava-alueen maankaytto ja liikenneverkko liik-
kumisen ja liikenteen kannalta tarkoituksenmukaiseksi, yleiskaava-alueen
suunnittelulle asetettuja tavoitteita vastaavaksi kokonaisuudeksi.

Liikenneverkkoselvityksen ohjaukseen ovat osallistuneet Espoon kaupungilta
seuraavat henkilot:

Aulis Palola, pj

Samuel Tuovinen

Essi Leino

Seija Lonka

Ruusu Vilokkinen

Konsulttina tydssa on toiminut Strafica Oy, jossa tyOsta ovat vastanneet
Hannu Pesonen ja Eeva Leskeld. Ty6 on kdynnistynyt joulukuussa 2018 ja
valmistunut huhtikuussa 2019.
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1. LAHTOKOHDAT

Seudulliset Idhtokohdat

Helsingin seudun maankaytén, asumisen ja liikenteen suunnitelma MAL
2019 on valmistunut luonnosvaiheeseen lokakuussa 2018. Suunnitelmassa
on osoitettu mm. seudun maankdyton kehityksen painotukset ja paaliiken-
neverkon kehittamistoimet vuoteen 2030 mennessa seka esitetty muita lii-
kennejarjestelman kehittdmistoimia. Merkittdvin MAL-suunnitelmassa esi-
tetty tarkastelualueen liikenteeseen vaikuttavat hanke on kaupunkiradan
jatke Kauklahteen saakka. MAL-suunnitelmassa ei ole osoitettu pitkdn aika-
valin (2050) tavoiteliikenneverkkoa, mutta on tuotettu seudulliset maankayt-
toprojektiot vuoden 2030 lisdksi vuodelle 2050.

Lansirata on osa nopeaa Helsingin ja Turun valille suunniteltua junayhteytta.
Radalle on kaavailtu kaukojunien lisdksi taajamaliikennettd, joka kytkisi myos
Histan ja Myntinmden alueet seudulliseen raideliikenneverkkoon. Espoo—
Salo-oikoradasta on laadittavana ratalain mukainen yleissuunnitelma. Kau-
punkiradan jatkaminen Leppdvaarasta Kauklahteen osa Helsinki-Turku nope-
aa junayhteyttd. Kaupunkiradan jatkamisesta on laadittu ratasuunnitelma ja
hanke odottaa investointipdaatosta.

Luonnosvaiheen liikenneverkkoselvitys

Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan luonnosvaiheen liikenneverkkosel-
vitys on valmistunut syksylld 2016. Luonnosvaiheen liikenneverkkoselvityk-
sessa arvioitiin liikkenneverkon erilaisia vaihtoehtoja ja muodostettiin taman
perusteella yleiskaava-alueelle liikkenneverkkosuunnitelma, jossa on kuvattu
alueen tavoitteellinen joukkoliikennejarjestelma, tie- ja paakatuverkko seka
pyoraliikenneverkko.

Joukkoliikennejarjestelman ja tieverkon osalta kehitystarvetta tarkasteltiin
tavoitetilanteen (2050) ohella my6s maankayton kehityksen vélivaiheessa
(2035). Luonnosvaiheessa tehtiin myos useita herkkyystarkasteluja mm. toi-
mintaympariston, liikenneverkon ja maankayton kehittamisen suhteen.

Luonnosvaiheen liikenneselvityksen yhteydessa laadittiin yleiskaavan vaiku-
tusarvioinnit liikkumisen ja liikenteen osalta.

Luonnosvaiheen ja kaavaehdotusvaiheen liikenneselvitykset painottuvat osin
eri asioihin. Tasta syysta kaavaehdotusvaiheen liikenneselvitys ei korvaa ko-
konaan luonnosvaiheen liikenneverkkoselvitysta, vaan taydentaa ja osin pai-
vittaa luonnosvaiheen liikenneverkkoselvitysta.

Ehdotusvaiheen liikenneverkkoselvityksen tavoitteet ja rakenne

Ehdotusvaiheen liikenneselvityksen yhteydessa on paivitetty tavoitetilanteen
2050 ja valivaiheen 2030 liikenne-ennusteet, arvioitu erilaisia liikenneverkon
ja maankayton kehittamisratkaisuja liikkkumisen ja liikkenteen nakokulmasta
seka syvennetty ja tarkennettu yleiskaava-alueen kriittisimmiksi tunnistettu-
jen liikkenneratkaisujen suunnitelmia ja arviointeja seka tuotettu naita koske-
via suosituksia ja jatkotoimenpide-ehdotuksia.

Yleiskaava-alueen maankaytto

Maankayton ja liikenneverkon tavoitetilanteeseen (2050) pohjautuvat liiken-
ne-ennusteet on laadittu maankayttdskenaariolla, jossa yleiskaava-alueella
on yhteensa noin 120 000 asukasta ja 37 000 tyopaikkaa. Kasvua vuodesta
2016 on noin 70 000 asukkaan ja noin 19 000 ty6paikan verran.

Vilivaiheen 2030 liikenne-ennusteessa yleiskaava-alueen asukasmaaraksi on
arvioitu 69 000 ja tydpaikkamaaraksi 25 000.
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2. YLEISKAAVA-ALUEEN LIIKKUMINEN JA LIIKENNE
2050

Paaliikenneverkon kehittamistoimet

Lahtokohtana kaikissa tarkasteluissa on, ettd seuraavat yleiskaava-alueella
tai sen tuntumassa olevat kehittdmistoimet ovat toteutuneet:

e Espoon kaupunkirata Kauklahteen saakka seka Lansirata.

e Pikaraitiotiet Espoon keskus-Suurpelto-Tapiola, Leppéavaara-Kera-
Suurpelto-Matinkyla seka Leppavaara-Myyrmaki.

e Turunvaylan kolmannet kaistat valille Keha II-Hista sekad Histan uusi
eritasoliittyma

e Espoonvayldan uusi linjaus Finnoontien rinnalla sekd parantamistoi-
met Espoon keskuksen tuntumassa.

e Turuntien ja Vihdintien pienimuotoiset parantamistoimet

e Kauklahdenvaylan parantaminen.

e Tuomarilantie parantaminen 2+2 —kaistaiseksi valilla Suvelantie-
Turunvayla

e Espoontien parantaminen Lommilan kohdalla.

e Vihdintien suunnan linjaston kehittdminen Vihdintien kehityskayta-
vaselvityksen mukaisesti.

Lahtokohtana olevaa liikenneverkkoa kehitetdaan yleiskaava-alueella seuraa-
vasti:

Histan suunnan joukkoliikenteen rungon muodostaa Lansirata, jolla on Es-
poossa asemat Myntinmdessa ja Histassa. Perusskenaariossa Lohjalle saakka
lilkennoidaan lahijunilla 30 minuutin vuorovalilla. Erillistarkasteluna on arvi-
oitu lahijunien lisatarjontaa Histaan saakka, jolloin Histaan saakka liikenndi-
taisiin 15 minuutin vuorovalilla.

Viiskorven ja Keha Ill -kdytavan yhteyksia Leppdvaaran suuntaan kehitetdan
runkolinjaksi, joka ylittaa Pitkdjarven lounaisosan sillalla. Runkolinjaa voidaan
liikennoida alkuvaiheessa busseilla, pidemmalld aikavalilld tavoitteena on

pikaraitiotie Leppavaaran saakka. Erillistarkasteluissa on arvioitu erilaisia rai-
tio- ja bussiliikenteen vaihtoehtoja.

Kalajarven bussiyhteyksia kehitetdan Vihdintien, Kehdradan ja Espoon kes-
kuksen suuntiin. Kalajarven linjoilta on vaihtoyhteydet tuleviin pikaraitiotei-
hin seka Viiskorvessa etta Vihdintielld Helsingin rajan tuntumassa. Vihdintien
kautta avautuu vaihtoyhteydet my6s Rantaradalle, Raide-Jokeriin ja Munkki-
vuoren ja Meilahden kautta kulkevaan raitiolinjaan. Erillistarkasteluina on
arvioitu Kalajarven suunnan erilaisia joukkoliikenneyhteysvaihtoehtoja.

Yleiskaava-alueen poikittaisia joukkoliikenneyhteyksia kehitetdan Kalajar-
ven ja Espoon keskuksen viliselld runkolinjalla, joka kytkee Keha Il -kaytdvan
maankadytdn Espoon keskuksen palveluihin ja junaliikenteeseen.

Turunvdylan (vt 1) lisdkaistoja jatketaan liikennekysynnadn edellyttaessa
Veikkolaan saakka. Vuoden 2050 perusennusteessa Turunvaylan kuormitus
Veikkolan itdpuolella ilman lisdkaistoja lahestyy valityskykya. Tiejakso on osa
kansainvalista TEN-T —tieverkkoa, jonka palvelutasovaatimus on korkea.

Vihdintien, Turuntien ja Espoonvdyldn ongelmakohtia parannetaan mm.
liittymia kehittamalla. Vihdintie Kalajarven ja Odilammen valilla parannetaan
taajamatiejaksoksi.

Liikenne-ennusteiden lahtokohdat

Liilkenne-ennusteiden seudullisena ldahtékohtana on MAL-suunnitelman lii-
kenneverkkoskenaario vuodelle 2030, johon on tdydennetty edella lueteltu-
jen toimien lisaksi mm. Pisara, Lentorata ja pikaraitiotie Myyrmaesta Malmin
kautta Vuosaareen. Seudullisina maankayttélukuina on kadytetty MAL 2050 -
projektiota v1, jonka luvut on Espoon alueella paivitetty Espoon omien arvi-
oiden mukaisiksi.

Vuoden 2050 perusennusteet on laadittu ilman MAL-suunnitelman mukaisia
hinnoittelumuutoksia (tienkdyttomaksut, joukkoliiketeen lipun hintojen alen-
taminen, pysakointimaksujen korotukset). Tama skenaarioon nimetty pe-
russkenaarioksi. Verkolliset vaihtoehtotarkastelut on laadittu taman mukai-
sella perusennusteella. Perusennusteen lisaksi lilkkennekuormitukset ja yleis-
kaava-alueen kulkutapajakaumat on tuotettu MAL-suunnitelman mukaiset
hinnoittelutoimet toteutettuna. Tama skenaario on nimetty MAL-
skenaarioksi.
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Merkittavimmat erot liikenne-ennusteiden l|dhtokohdissa luonnosvaiheen
liikenneverkkoselvitykseen ovat seuraavat:

e Autoliikenteen nykytilanennuste on kalibroitu LAM-pisteiden liiken-
nemaariin. Autoliikenteen kalibrointimuutosmatriisi on viety kaikkiin
ennusteskenaarioihin. Kalibrointi on nostanut hieman Keha Ill:n lii-
kennekuormia ja laskenut Turunvaylan liikkennekuormia.

e Perusskenaario ei sisalla tienkayttomaksuja, mika on kasvattanut tie-
liikenteen kuormia ja laskenut joukkoliikenteen matkustajamaaria.

e MAL-skenaariossa tienkdyttomaksut on kuvattu kilometrimaksun si-
jaan porttimaksuina. MAL-skenaario sisaltaa lisaksi joukkoliikenneli-
pun hinnan alennuksia seka pysakdintimaksujen korotuksia.

e Histan ja Myntinmden junatarjonta on perusskenaariossa kaksi junaa
tunnissa, kun kaavaluonnosvaiheen liikenneverkkoselvityksessa tar-
jonta oli kolme ldhijunaa tunnissa.

e Kalajarven bussiyhteyksid on kehitetty erityisesti Vihdintien ja Keha-
radan suuntiin.

e Liikenne-ennusteet on tuotettu HSL:n Helmet 3.0 -liikenne-
ennustejarjestelmalld, joka sisdltdd useita muutoksia aiemmissa vai-
heissa kaytettyyn 2.0-versioon ndhden.

Vuoden 2050 skenaarion ohella liikenne-ennusteet on laadittu vuoden 2030
ennusteskenaarioon. Skenaario on muuten MAL 2030-suunnitelma-
luonnoksen mukainen, mutta maankayttoluvut on Espoon osalta paivitetty
kaupungin antamiin lukuihin eivdtkd MAL-suunnitelman hinnoittelutoimet
sisdlly ennusteeseen. Autoliikenteen osalta ennuste on kalibroitu kuten
muutkin ennusteet. Vuoden 2030 skenaarion kuormitusennusteet on esitet-
ty raportin liitteissa yhdessa nykytilanteen (2017) ja vuoden 2050 perusske-
naarion kuormitusennusteiden kanssa. Kaikki muut tassa raportissa esitetyt
tarkastelut on tehty vuoden 2050 ennusteskenaariossa.

Maksulinja

Kantakaupunginraja 16 € 08 €
Kehalll taso 1,2€ 06€
Poikittaislinjat 0,8€ 04€

Tienkdyttémaksut MAL-skenaariossa. Maksut eivdt sisdlly tarkasteluissa
pddosin kdytettyyn perusskenaarioon.

Matkojen maarat ja kulkutapojen kaytto

Matkojen maaran, kulkutapajakaumien ja suuntautumisen tarkasteluissa
yleiskaava-alue on jaettu kahteen osaan, jotka on nimetty Luoteis-Espooksi
ja Pohjois-Espooksi. Liikkumisen tunnuslukujen osalta kaytetty suuraluejako
on kuvattu Espoon osalta alla olevassa kuvassa.



Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ehdotusvaiheen liikenneselvitys

Liikkumisen analyyseissé kdytetty aluejako Espoossa.

Luoteis- ja Pohjois-Espoon maankaytossa, liikenneyhteyksissa ja liikkkumises-
sa on merkittdvia eroja, joten liikkumisen tunnuslukuja on perusteltua tar-
kastella erikseen ndiden alueiden osalta.

Luoteis-Espoon maankayttd ja matkamaara on huomattavasti suurempi kuin
Pohjois-Espoon. Myds joukkoliikenteen osuus matkoista on Luoteis-Espoossa
selvasti suurempi, koska merkittava osa alueen maankaytosta tukeutuu juna-
rataan kaikissa tarkastelluissa vaihtoehdoissa.

Arkivuorokauden matkat sisdltdavdt myos muualta seudulta yleiskaava-
alueelle suuntautuvat matkat. Matkamaaran kasvu on lahes suoraan verran-
nollinen yleiskaava-alueen maankaytén kasvuun.

Luoteis-Espoo tukeutuu jo lahtdkohtaisesti padosin Rantarataan, joten jouk-
koliikenteen osuus on laht6jaan selvasti suurempi kuin Pohjois-Espoossa.
Luoteis-Espoossa Histan suunnan maankayton tiivistaminen lisaa selvasti ka-
velyn osuutta. Joukkoliikenteen osuus matkoista sailyy lahes ennallaan, mut-
ta henkil6auton osuus kaikista matkoista laskee perusskenaariossa ldhes 3 %-
yksikkoa.

Pohjois-Espoossa yhdyskuntarakenteen tiivistyminen lisaa selvasti jalankulun
osuutta, toisaalta joukkoliikenneyhteyksien kehittyminen kasvattaa joukko-
liilkenteen kayttoa. Henkildauton osuus kaikista matkoista laskee perusske-
naariossa noin 8 %-yksikkdéa, mutta jaa silti 1ahes 3 %-yksikkda Luoteis-
Espoota korkeammaksi.

Liikenteen mahdollisilla hinnoittelumuutoksilla on merkittava vaikutus eri
kulkutapojen kayttoon. Mikali MAL-suunnitelmaluonnoksen hinnoittelutoi-
met (tienkdyttomaksut, joukkoliikenteen lipunhintojen alennukset ja pysa-
kointimaksujen korotukset) toteutuvat, kasvaa kestavien kulkutapojen osuus
matkoista 4-5 %-yksikkda perusskenaarioon nahden.

Lahtevat matkat arkena,
Pohjois-Espoo

Lahtevat matkat arkena,
Luoteis-Espoo

350 000 70000
300 000 60000
250000 50000
200 000 40000
150 000 30000
100 000 20000
50000 10000
0 0
2017 Perus 2050 MAL 2050 2017 Perus 2050 MAL 2050
Kavely mPyordily = Joukkol. ® H-auto Kévely M Pyordily © Joukkol. M H-auto

Joukko- ja henkilbautomatkojen vuorokausimddrdt perusskenaariossa.
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Kulkutapaosuudet arkena,
Luoteis-Espoo
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Arkivuorokauden kulkutapaosuudet perus- ja MAL-skenaarioissa

Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista matkoista, vrk
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arkivuorokauden moottoroiduista matkoista eri vai-

Matkojen suuntautuminen

Merkittava osa arkivuorokauden matkoista suuntautuu samalle suuralueelle
kuin asuinpaikka. Ndista matkoista merkittdava osa on jalankulku- tai pyorai-
lymatkoja, joita syntyy mm. koulumatkojen yhteydessa. Koska liikenne-
ennustemalli ei tuota kdvelymatkoja |ahto-maarapaikoittain, puuttuu suun-
tautumiskuvista kavelymatkojen maarat.

Pohjois-Espoosta tehddaan melko paljon kehdamaisia matkoja Luoteis-
Espooseen ja Lansi-Vantaalle. Naista matkoista valtaosa tehdaan henkildau-
tolla. Luoteis-Espoosta sen sijaan tehddan suhteellisesti varsin vahan keha-
maisid matkoja Pohjois-Espoon ja Vantaan suuntaan. Sen sijaan matkoja
suuntautuu varsin paljon Matinkyldan ja Espoonlahden muodostamalle tar-
kastelualueelle.

Yleiskaava-alueelta aamulla Iahtevat matkat kuvaavat hyvin alueen asukkai-
den tekemia tyossdkaynti-, opiskelu- ja koulumatkoja. Lahtevat matkat sisal-
tavat myos alueen sisalla tehtavat matkat.

Aamuisin joukkoliikenteen osuus on huomattavasti suurempi kuin koko vuo-
rokauden aikana. Tdma johtuu siita, ettd matkoja tehdaan paljon seudun
tyopaikkakeskittymiin, minne on tyypillisesti hyvat joukkoliikenneyhteydet.

Aamulla ldhtevistd matkoista huomattava osa suuntautuu Helsingin suun-
taan ja Leppédvaaraan. Naistd matkoista joukkoliikenteen osuus on varsin
korkea.
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Luoteis-Espoosta lahtevat matkat, arki-vrk
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Yleiskaava-alueen moottoroitujen matkojen suuntautuminen arkivuorokau-

den matkojen osalta vuoden 2050 perusennusteessa.
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Yleiskaava-alueen moottoroitujen matkojen suuntautuminen aamuhuippu-

tunnin matkojen osalta vuoden 2050 perusennusteessa.
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Esimerkkialueiden viliset matka-ajat ja joukkoliikenteen kilpailukyky

Matka-aikatarkastelut on tehty aamuhuipputunnin liikennetilanteessa esi-
merkkipisteiden valilla.

Alueparien valilla on tarkasteltu joukkoliikenteen kokonaismatka-aikaa (sisal-
tden kavely- ja odotusajat), henkildbautomatkojen ajoaikaa (pysakoinnista-
pysakointiin) sekd joukkoliikenteen osuutta moottoroiduista matkoista
JL/(JL+HA). Jalkimmaisessa tulee huomioiduksi myos liikkkumisen hinnat.

2 ~_ P ek e T b
_] Junadibery Rovpralaby D R e - NouAb e

Matka-aikatarkastelujen esimerkkialueet.
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Esimerkkialueiden vdlisié matka-aikoja ja joukkoliikenneosuuksia, 2050 pe-
russkenaarion aamuhuipputunti.
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Joukkoliikenteen matka-aika (ilman kavelyaikoja) Helsingin keskustaan tai
Pasilaan on selkeasti lyhin Espoon keskuksesta, josta yhteys on vaihdoton ja
nopeita taajamajunia hyoddyntava. Pisimmat joukkoliikenteen matka-ajat
ovat Kunnarlasta ja Heindslammelta.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus Helsingin keskustaan ja Pasilaan on suuri
kaikilta alueilta. Tahan vaikuttaa osaltaan pysdkdinnin kustannukset Helsin-
gin kantakaupungissa, jotka ovat erityisen korkeat Helsingin ydinkeskustassa.
Joukkoliikenteen osuus on melko suuri myds useimmilla yleiskaava-alueen
lansiosan sisdisillda yhteyksilla aivan lyhyimpid matkoja lukuun ottamatta.
Joukkoliikenteen kulkutapaosuuksiin vaikuttaa matka-aikojen ohella myds
autoilun, pysdkoinnin ja joukkoliikenteen hinnat.

Saavutettavuustarkastelut

Saavutettavuutta on tarkasteltu perusskenaariossa sekd asukkaiden nako-
kulmasta (tyOopaikkojen saavutettavuus aamuliikenteessd) etta toimipaikko-
jen nakokulmasta (asukkaiden/tyovoiman saavutettavuus aamuliikenteessa).
Tarkastelut on tehty erikseen ilman henkil6autoa tai henkil6autolla.

Saavutettavuutta mitataan yleistettyyn matkavastukseen perustuvalla etai-
syysfunktiolla painotetulla asukkaiden tai tyopaikkojen maaralla. Etai-
syysfunktiona on kaytetty tydssakayntimatkojen etaisyysfunktiota joko jouk-
koliikenteelld tai henkildautolla. Matkavastukseltaan kauempana sijaitsevan
tyopaikan tai asukkaan merkitys on ndin pienempi kuin lahelld sijaitsevan.
Saavutettavuus on skaalattu kulkutapakohtaisesti suhteessa seudun par-
haimpaan saavutettavuuteen (maksimi 100 %).

Matkavastus sisdltda matka-ajan, joukkoliikenteen palvelutasoa kuvaavat
painokertoimet ja nousuvastukset sekd matkan hinnan. Matkojen hinnoissa
on huomioitu joukkoliikenteen osalta lipunhinta, henkil6auton osalta kilo-
metrikustannus, tienkdyttomaksut seka pysakointimaksut. Kustannukset on
summattu matka-aikaan ajan arvolla 10 eur/h. Esimerkiksi joukkoliikenteen
taksavyohykkeet ja niiden rajat vaikuttavat aluekohtaiseen saavutettavuu-
teen ilman henkildautoa.

Tyopaikkojen saavutettavuus ilman henkil6autoa on hyva suurten tyopaik-
kakeskittymien lahelld asuvilla tai niille johtavien hyvien joukkoliikenneyh-
teyksien varressa asuvilla. Yleiskaava-alueella saavutettavuus on Espoon kes-

kuksen ldhialueita lukuun ottamatta tyypillisesti muuta Espoota heikompi.
Espoon keskuksessa ja sen lahialueilla ty6paikkojen saavutettavuus ilman
henkildautoa on Espoon mittakaavassa varsin hyva. Yleiskaava-alue kuuluu
kokonaisuudessaan taksavyohykkeeseen C.

Tyovoiman saavutettavuus ilman henkildautoa on hyva alueilla, joihin on
hyvat joukkoliikenneyhteydet seudun eri osista. Tyovoiman (asukkaiden)
saavutettavuus kasvaa myos suurten asukaskeskittymien tuntumassa. Yleis-
kaava-alueella saavutettavuus jaa Espoon keskuksen ladhialueita lukuun ot-
tamatta tyypillisesti muuta Espoota heikommaksi. Espoon keskuksessa ja sen
Iahialueilla tydvoiman saavutettavuus ilman henkiléautoa on Espoon mitta-
kaavassa varsin hyva.

Tyopaikkojen saavutettavuus henkiléautolla on suurimmillaan seudun ty6-
paikkojen painopisteen tuntumassa asuvilla. Yleiskaava-alueella tyopaikkojen
saavutettavuus henkildautolla on paras Keha lll:n tuntumassa asuvilla.

Tyovoiman saavutettavuus henkiléautolla on hyva alueilla, jotka sijaitsevat
lahelld seudun vdeston painopistettd ja joilla pysdkdinti on maksutonta.
Yleiskaava-alueella tyovoiman saavutettavuus henkildautolla on paras Es-
poon keskuksen tuntumassa ja Keha lll:n varressa.

13



Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ehdotusvaiheen liikenneselvitys

Y

- 10 %
10 - 20 %
20-30%
[ -
N 90 -50%
P s0-s0%
[ 60-70%

bewuus oL AHT, 7
Csuus seudullsesta makamista

I o-s0%
o so-an%
. o000

Tyépaikkojen saavutettavuus ilman henkiléautoa (asukkaiden nédkékulma). Asukkaiden (tyévoima

14

0- 10%
10-20 %
20-30 %

[ mw-am

[ ao-s0%

N so-s0%

O a-Toow

I vo-som |

B so-s0v

I o0 - 100 %

1 — | | \ 3 3
- —T | s ] Asukessamutertava 15 AHT,
[ - Osuus szudulisesta maksimsta
7

ndkékulma).

n) saavutettavuus ilman henkiléautoa (toimipaikkojen



Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ehdotusvaiheen liikenneselvitys

Tyipaikkasasvubattavuus hersdioastola AHT,
s seuthilizesta maksimist s

-
10-

20-

L a0-
. a0-
[ s0-
[ an -
- . ro-

10 %
20 %

30 % ‘*
0%

50 %

Tybpaikkojen saavutettavuus henkiléautolla (asukkaiden nédkékulma).

o
AsukassmavUtettavuus henkibautola AHT,
D soudulsesta masimista

0- 10 %
10-20 %
2030 %
L s
[ a0 - 505
0 5060 %
P en-70%
B ro-dos
N s0-90%
I 0100 %

Asukkaiden (tyévoiman) saavutettavuus henkiléautolla (toimipaikkojen nd-
kékulma).

15



Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ehdotusvaiheen liikenneselvitys

Pyordliikenne

Liikenneselvityksen yhteydessa ei ole laadittu varsinaista pyoraliikenteen
kuormitusennustetta, mutta lilkkennemallin tuottamat pyoroliikenteen virrat
v. 2050 perusskenaariossa on sijoiteltu autoliikenteen verkolle, mista saa
tuntumaa eri suunnilla tapahtuvan pitkdmatkaisen pyorailyn maarista.

Eniten karkeasti ennustettua pyoraliikennetta suuntautuu Espoon keskuksen
alueelta Helsingin suuntaan. My6s Keha lll:n varteen sijoittuu ennusteessa
melko vilkas pyoraliikenne, samoin Turunvaylan kaytavaan Histan suunnalle.
Ennuste tukee hyvin yleiskaavaluonnoksessa esitetty pyorailiikenneverkkoa.

pyiaTEh

-

L _‘"

-

SELITYKSET
=== Baanaksi parannettava yhteys = Nykyinen seutureitti
= =+ Suunniteltu baana = = Suunniteltu seutureitti

==+ Seutureitin yhteystarve

(A

™,

Helmet-mallilla karkeasti ennustetut pyériiliikenteen virrat autoverkolle sijoi-
teltuina, aamuhuipputunti 2050.
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Joukkoliikenteen kuormitusennusteet

Joukkoliikenteen matkustajamaarilla mitattuna selkeasti vahvin yleiskaava-
alueen runkoyhteys on Rantarata ja siita Histan suuntaan haarautuva Lansi-
rata. Myos linja-autojen matkustajamaarat Lohjan suunnalta sailyvat varsin
suurina, mikali linja-autoliikenne jatkuu nykytyyppisesti markkinaehtoisena.

Pohjois-Espoon vahvimmat runkoyhteydet ovat pikaraitioyhteys Leppdvaa-
rasta Viiskorpeen, bussiyhteydet Kalajarveltd Vihdintiekdaytavaan seka Viis-
korvesta Keha lll:n kdytavaa Espoon keskukseen.

MAL-hinnoittelutoimien toteutuminen kasvattaisi selvasti joukkoliikenteen
kuormituksia. Kasvu on voimakkainta Rantaradalla seka toisaalta Turun-
vaylaa kulkevilla linja-autoilla. Jalkimmainen johtuu osittain siitd, etta tielii-
kenteen ruuhkautumisen vahentyessa linja-autojen kulku nopeutuu, mika
lisda niiden houkuttelevuutta.

Joukkoliikenteen kapasiteetin riittdvyyden kannalta suurimmat haasteet liit-
tyvat Rantaradan ja Lansiradan taajamajunien hyvin voimakkaaseen kuormit-
tumiseen. Joukkoliikenneyhteyksien kuormituksia, niiden herkkyyksia ja ka-
pasiteetin riittavyytta tarkastellaan alueittain tarkemmin seuraavissa luvuis-
sa.

Raportin liitteessd 3 on esitetty myos iltahuipputunnin ja arkivuorokauden
liikennemadraennusteet.
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Joukkoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti 2050 (perusskenaario).
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Joukkoliikenteen kuormitusmuutokset, jos MAL-hinnoittelutoimet toteutuvat
(aamuhuipputunti 2050).
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Autoliikenteen kuormitusennusteet

Perusskenaariossa Turunvaylan liikennemaara Tuomarilan ja Keha Il:n valilla
saavuttaa 3+3-kaistaisen jakson valityskyvyn.

Myo6s Keha lll:n liikennemaarat saavuttavat valityskyky Vantaan puolella. II-
tapaivaliikenteessa Keha Ill:n liikennemaarat [dhestyvat valityskyky myos
Lommilan ja Viiskorven valilla.

Vihdintie kuormittuu paikoin voimakkaasti.

Turuntien valityskyky Espoontien ja Kuninkaantien valilla, Espoonvaylan vali-
tyskyky Siltakadun kohdalla seka Kirkkotien valityskyky uhkaavat tayttya.

MAL-skenaariossa (hinnoittelutoimet toteutuvat) liikennemaéarat erityisesti
paavaylilla jaavat selvasti perusennustetta pienemmiksi. Yleiskaava-alueen
tieliikenneyhteyksissa ei ole merkittavia lilkkennditavyyspuutteita.

Raportin liitteessd 3 on esitetty myos iltahuipputunnin ja arkivuorokauden
liikennemadraennusteet.
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Autoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti 2050 (perusskenaario).
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Autoliikenteen kuormitusmuutokset, jos MAL-hinnoittelutoimet toteutuvat
(aamuhuipputunti v. 2050).
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Autoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti 2050,
hinnoittelutoimet toteutuvat.
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3. ESPOON KESKUKSEN JA HISTAN SUUNNAN
MAANKAYTTO JA JOUKKOLIIKENNEYHTEYDET

Lansiradan lahijunaliikenne 30 minuutin vuorovalilla

Perusskenaariossa (ei tienkdyttomaksuja eikd muita MAL-hintamuutoksia)
Lansiradan ja Rantaradan kaukoliikenneraiteita kayttava junaliikenne on ku-
vattu liikennemalliin viereisen kaavion mukaisesti. Kaaviosta puuttuu kau-
punkirataliikenne Helsingin ja Espoon keskuksen vililla (Pisara-radan kautta),
joka on kuvattu liikkennemalliin 8 minuutin vuorovalilla.

Histaan ja Lohjalle liikenno6i kaksi kaukoliikenneraiteita kdyttavaa lahijunaa
tunnissa, joten vuorovali on noin 30 minuuttia. Matka-aika Histasta Helsingin
paarautatieasemalle on noin 27 minuuttia ja Espoon keskukseen noin 7 mi-
nuuttia, jos myds Myntinmadessa on asema.

Kirkkonummen suuntaa liikennoéi kolme kaukoliikenneraiteita kayttavaa lahi-
junaa, joista yksi jatkaa Saloon saakka.

Espoon ja Helsingin valilla kaukoliikenneraiteita kadyttavien ldhijunien maara
vastaa nykytilannetta. Kauklahteen paattyvat E-junat on kdannetty Lansira-
dalle, ja nykyiset Y/X-junat on muutettu pysahtymaan kaikilla kaukoliikenne-
raiteiden asemilla.

Kaupunkiradan jatkuessa Espoon keskukseen tai Kauklahteen muut Idhijunat
pysdhtyvat Helsingin ja Espoon vililld vain tarkeimmilla asemilla (Kauniainen,
Leppéavaara, Huopalahti). Tama nopeuttaa matka-aikoja Espoon keskuksen ja
Leppdvaaran valilld 4-5 minuuttia nykyisesta.

Nykyisella Flirt-kalustolla voidaan liikenn6idd maksimissaan kolmen junayksi-
kon kokoonpanoissa (junan pituus n. 225 m). Rajoitteena toimii asemien lai-
turipituudet. Kolmen Flirt-yksikon kokoonpanossa on 780 istumapaikkaa ja
HSL:n suunnitteluohjeen mukainen suurin tuntimatkustajamaara on 336
matkustajaa/yksikko eli 1008 matkustajaa/kokoonpano.

Lansiradan lahijunaliikenteen matkustajamaardaennuste v. 2050 ylittaa sel-
vasti kuvatun tarjonnan (2 x 3 Flirt-yksikk6a/h) matkustajakapasiteetin Histan
itdpuolella. Lohjan ja Histan valilla kapasiteetti riittda hyvin. Myntinmaen ja
Espoon keskuksen valilla ladhijunien matkustajamaara on aamuruuhkan

suunnassa noin 2 800 matkustajaa/h eli 1dhes 40 % yli kapasiteetin. Junat
tayttyvat edelleen lisaa Espoon keskuksessa ja Kauniaisissa. Kauniaisten ja
Leppavaaran valilla kuormitus on jo yli 70 % yli kapasiteetin.
Turku  73/86 min
Hanko Kupittaa /52 min
Santala
‘ Salo 58 min
Lappohja
Skogby
Tammisaari

Fddd ]

junan-

Dragsvik vaihto

Karjaa

55 min Inkoo

Lempola 3541 min
45min  Siuntio
-t H&ytiGnnummi 38 min

. (Nummela)
(Huhmari) =

37 min Kirkkonummi

34 min Tolsa Velkkolas 30 min
31 min Jorvas Hista - 26 min
29 min Masala o

24 min Kauklahti (Myntinmaki) =

20 min Espoo

16 min  Kauniainen

Leppavaara 12 min

8min  Hucpalahti
Pasila 4 min

Helsinki Helsinki

Lahi
Lahi
Lahi
Intercity

Express

Rantaradan ja Ldnsiradan kaukoliikenneraiteita kdyttdvd junaliikenne vuo-
den 2050 perusskenaariossa (kuva Liikennevirasto).
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Myds Kirkkonummen suunnan ldhijunat ylikuormittuvat Espoon keskuksen ja
Helsingin valilla noin kolmanneksella, mutta eivat Espoon keskuksen lansi-
puolella. Espoon keskuksen itdpuolella kuormittumista voidaan vahentaa
esim. vaatimalla Kirkkonummen ja Lohjan junissa vahintdaan C-vyéhykkeen

lippu.

Ennusteen perusteella tulee varautua siihen, ettd kaukoliikenneraiteita kéyt-
tdvien Iéhijunien kapasiteetti ei ole riittévéd perusskenaario mukaisella 2 ju-
naa/h vuorotarjonnalla liikennéitynd.

Mikdli matkustajamddrdt toteutuvat ennustetun suuruisina, on tarpeen lisd-
td Ldnsiradan ldhijunatarjontaa ainakin Histaan saakka. Junaliikenteen li-
sddmien voi olla haastavaa ratakapasiteetin kannalta, eikd sen toteutus-
mahdollisuuksia ole téissé yhteydessd selvitetty.
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Ldnsiradan taajamajunien ennustettu matkustajamddrd aamuhuipputunnin
aikana, perusennuste 2050. Junien suurin matkustajamddrd on noin 1000
matkustajaa/juna eli perusennusteen mukaisella tarjonnalla yhteensd noin
2000 matkustajaa/h/suunta.
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Lansiradalle kaksi lisdjunaa tunnissa Histasta Helsinkiin

Tarkastelussa perusskenaarioon (ei tienkdyttomaksuja eikd muita MAL-
hintamuutoksia) on lisatty kaksi ldhijunaa Histaan saakka. Histaan saakka
liikennoin talléin yhteenséa nelja lahijunaa/h, joista kaksi jatkaa Lohjalle saak-
ka. Junaliikenteen vuorovali Histassa ja Myntinmdessa olisi siten noin 15 mi-
nuuttia.

Lisatarjonta ratkaisee ldhijunien ylikuormittumisongelman Lansiradan osuu-
della. Myntinmden ja Espoon keskuksen valilla matkustajia olisi aamuhuippu-
tunnin aikana junaa kohti keskimaarin alle 800, kun maksimikapasiteetti olisi
noin 1000. Kaukoraiteita kdyttavien junien kuormitusaste Rantaradan osuu-
della olisi edelleen korkea, mutta pienempi kuin perusskenaariossa. Ratkai-
suna tahan tulee kysymykseen matkustajien ohjaaminen enemman kaupun-
kiradan juniin esimerkiksi matkalippujen hinnoittelulla.

Histasta ja Myntinmaesta lahtevien joukkoliikennematkojen laskennallinen
odotusaika lyhenee tyypillisesti 4-5 minuutilla perusskenaarioon nahden.
Autoliikenteen matka-aikoihin junatarjontamuutoksella ei ole olennaista vai-
kutusta.

Junaliikenteen lisdtarjonta kasvattaa Luoteis-Espoon joukkoliikennematkojen
maarda noin 3 %. Kestdvien kulkumuotojen osuus matkoista kasvaisi 0,6 %-
yksikkoa.

Histan suunnan paremmat junayhteydet vahentavat hieman autoilua ja au-
toliikenteen madria. Vaikutukset jaavat tieverkon kuormituksen kannalta
kuitenkin pieniksi. Autoliikenteen kilometrisuorite vahenee kuitenkin 35 000
km/vrk. Liikenteessa kuluva kokonaishenkil6aika vahenee noin 300 h/vrk.

Liikenteeseen sitoutuu 2-3 junakokoonpanoa lisaa. Junaliikenteen kustan-
nusten kasvuun vaikuttaa mm. se, voidaanko lisdjunilla lyhentda Lohjalle
saakka liikennoivien junien pituutta (kalustoyksikkdjen méaaraa). Joukkolii-
kenteen lipputulot kasvavat 1-2 milj. euroa/v. Liikenteessad sddstyvan ajan
arvo on noin 0,8 milj.euroa/v. Luvuissa ei ole huomioitu hyotyjd, jotka synty-
vat junien ylikuormituksen poistumisesta.
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Ldhijunien lisdtarjonta helpottaisi huomattavasti Ldnsiradan IGhijunien yli-
kuormitusongelmaa ja mahdollistaisi Histasta ja Myntinmdestd kaupunki-
maisen tihedn junatarjonnan Helsingin suuntaan. Tdmé parantaa edellytyk-
sid myés Histan sisdisten bussiyhteyksien tihedmmdlle liikennédinnille.

Junien kuormittumisen, Histan ja Myntinmden joukkoliikenteen palvelutason
sekd liikennejdrjestelmdévaikutusten osalta ldhijunien lisdtarjonnan vaikutuk-
set ovat erittéin myonteisié. Jatkosuunnittelussa tulisi selvittdd Histan suun-
nan Iéhijunien lisétarjonnan toteuttamismahdollisuudet.

Lihtevat matkat, suhteellinen muutos vs. Perus

Luoteis-Espoo
Kavely  Pyordily Joukkol. H-auto  Yhteensd
04% -25% 27% -14% -01% I :henes

. =

Kulkutapaosuudet arkena, Luoteis-

Joukkoliikenteen kuormitusmuutos, aamuhuipputunti, kaksi lisGjunaa Histaan
Espoo
saakka.
Kavely Pydrdily Joukkol. H-auto
47.9% 473%
21.2% 21.8%
46% 45%
26.3% 26.4%
Perus 2 lisdjunaa Histaan
Matkamddrien muutokset ja kulkutapajakaumat, kaksi IGhijunaa liséé His- W
taan saakka. ~
| vabere |
e [T
A X X g
Autoliikenteen kuormitusmuutos, aamuhuipputunti, kaksi liséjunaa Histaan
saakka.
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Espoon keskuksen alueen maankayton tdydentaminen

Maankayton tiivistamista Espoon keskuksessa tukee kaupunkiradan jatke,
joka tuo huomattavasti lisdd uusia junayhteyksia ja toisaalta nopeuttaa ny-
kyisia yhteyksia Helsinkiin. My®s uusi raitioyhteys Espoon keskuksesta Suur-
pellon kautta Tapiolaan parantaa alueen saavutettavuutta.

Lahtokohtana tarkastelussa on ollut, ettd Espoon keskuksen alueella olisi
20 000 asukasta ja 9 000 tyopaikkaa nykyista enemman vuonna 2050. Ver-
rattuna perusskenaarioon (ei tienkdayttomaksuja eikd muita MAL-
hintamuutoksia) tdma tarkoittaa noin 8 200 asukkaan ja 3 600 tydpaikan li-
sdysta Espoon keskukseen tai sen tuntumaan.

Asukas- ja tyopaikkamaaran lisdykset on kohdistettu Espoon keskuksen tay-
dennysrakentamisen suunnitelman perustella.

Maankayton muutoksella ei ole merkittavia vaikutuksia eri kulkutapojen
matka-aikoihin. Kaikkien tarkasteluparien matka-aikamuutokset jdivat seka
henkildautolla ettd joukkoliikenteelld alle 0,5 minuutin. Autoliikenteen ja
joukkoliikenteen tarjontaan ei ole tehty tarkastelun yhteydessa muutoksia.

Espoon keskuksen maankayton kasvu lisad Luoteis-Espoon matkojen maaraa
8-9 %. Suhteellisesti eniten kasvavat pyordilymatkat (15 %). Myo6s joukkolii-
kenne- ja kdvelymatkojen maara kasvaa henkildautomatkoja voimakkaam-
min. Kestadvien kulkutapojen osuus kasvaa 0,8 %-yksikkoa.

Espoon keskuksen maankdyton kasvu vaikuttaa suuntautumismuutosten
kautta hieman myds Pohjois-Espoon matkoihin, jossa pyoraily- ja henkildau-
tomatkoja siirtyy joukkoliikenteeseen.

Joukkoliikenteen matkustajamaarat verkolla kasvavat luokkaa 200 matkusta-
jaa/h/suunta. Espoo keskuksen ja Suurpellon vélisen raitioyhteyden matkus-
tajamaara kasvaa suhteellisesti melko paljon, ruuhkasuunnassa noin 20 %.

Autoliikenteen ruuhka-ajan kuormitukset Espoon keskuksen paakaduilla kas-
vavat luokkaa 100 ajon/h/suunta eli suuruusluokaltaan noin 10 %:n verran.
Paavaylilla Turunvaylaa tai Keha lll:a pitkin kulkeva autoliikenne kasvaa
ruuhkasuunnissa vain vahan, koska valityskyky ei mahdollista liikenteen kas-
vua ja toisaalta erityisesti Turunvaylan ruuhkasuunnassa suuri osa matkojen
kasvusta kanavoituu juniin. Ruuhkan vastasuunnassa liikenne kasvaa enem-
man.
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Liikenteen aika- tai kilometrisuoritevaikutuksia ei ole arvioitu, koska vaihto-
ehto ei ole maankayton kokonaismaaran osalta vertailukelpoinen perusske-
naarion kanssa.

Espoon keskuksen maankdyton tdydentémisen liikenteelliset vaikutukset ovat
pddosin myodnteiset. Yhdyskuntarakenteen tiivistyminen liséid kestévien kul-
kutapojen, erityisesti pyordilyn osuutta matkoista. Autoliikenne kasvaa mal-
tillisesti, eiké aiheuta merkittédvdd tie- tai katuverkon ruuhkautumista.

Lihtevat matkat, suhteellinen muutos vs. Perus

Luoteis-Espoo

Kavely  Pyordily Joukkol. H-auto  Yhteensd
9.0% 15.2% 10.4 % 6.8% 85%

Kulkutapaosuudet arkena,
Luoteis-Espoo

Kavely Pyaraily loukkol. H-auto

47.9% 47.1%
21.2% 21.6%
416% 4.9%
26.3% 26.4%
Perus 2050 Espoon keskuksen

tayd.rak.

Matkamddrien muutokset ja kulkutapajakaumat, Espoon keskuksen alueen
maankdytén tédydentdminen.
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Joukkoliikenteen kuormitusmuutos, aamuhuipputunti, Espoon keskuksen alu-
een maankdytén tdydentdminen.
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Autoliikenteen liikenteen kuormitusmuutos, aamuhuipputunti, Espoon kes-
kuksen alueen maankdytén tdydentdminen.

Ei junaliikennetta eikd uutta maankdyttod Histaan eikd Myntinma-
keen

Tassa tarkastelussa perusskenaariosta (ei tienkayttomaksuja eikd muita MAL-
hintamuutoksia) on poistettu Histan ja Myntinmaen junaliikenne (ei asemia)
ja raideliikenteeseen tukeutuva maankayton kasvu. Lansiradan junaliikenne
on sadilytetty muilta osin perusskenaarion mukaisena, jotta vaikutukset saa-
daan eristettya yleiskaava-alueelle.

Histan ja Myntinmaen maankaytoksi on kuvattu tadssa tarkastelussa MAL-
suunnitelmaluonnoksen luvut vuodelle 2030 (ei vield rataa). Asukkaita tar-
kastelussa on noin 23 000 ja tyopaikkoja noin 4 000 vahemman kuin pe-
russkenaariossa.

Joukkoliikenteen matka-ajat Histasta ja Myntinmdaesta kasvavat huomatta-
vasti, tosin maankayton maara nailla alueilla jaa huomattavan vahaiseksi pe-
russkenaarioon nahden. Joukkoliikenteen matkavastuksen kasvu on Histasta
tyypillisesti noin 50 % ja Myntinmdesta noin kolmanneksen. Huomattavasti
pienempi maankdytén maara vaikuttaa myos suunnan autoliikennetta ke-
ventavasti. Matka-ajat Histan ja Myntimden suunnista aamuruuhkassa lyhe-
nevat tyypillisesti 1-2 minuutilla.

Luoteis-Espoon matkamaarat laskevat noin 15 %. Eniten vahenee joukkolii-
kennematkojen maara, noin 21 % ja vahiten kdvelymatkojen maara, noin 9
%. Kestavien kulkutapojen osuus matkoista kasvaa 0,4 %-yksikkod, koska ke-
vennetty maankaytto tukeutuu suhteellisesti enemman nykyiseen yhdyskun-
tarakenteeseen ja joukkoliikennejarjestelmaan.

Histan ja Myntinmden maankdyton ja asemien toteutumattomuus vahentaa
huomattavasti Lansiradalla liikenndivien taajamajunien suurinta matkusta-
jamaaraa, noin 1700 matkustajalla/h/ruuhkasuunta. Histan ja Lohjan valill3
junien kuormitukset eivat muutu merkittavasti perusskenaarioon nahden.

Histan ja Myntinmden maankdytdn jadaminen nykyisenkaltaiseksi vahentada
luonnollisesti my6s autoliikenteen maaria alueella. Turunvayldn ruuhka-
suunnan lilkkennemaara jaa noin 600 ajon/h perusskenaariota pienemmaksi
Histan ja Keha Ill:n valilla. MAL-skenaariossa kolmannet kaistat talla osuudel-
I3 jaisivat tarpeettomiksi, mutta perusskenaariossa liikennemaarat ovat hy-
vin lahella 2+2 -kaistaisen moottoritien valityskykya.
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Liikenteen aika- tai kilometrisuoritevaikutuksia ei ole arvioitu, koska vaihto-
ehto ei ole maankdytén kokonaismadran osalta vertailukelpoinen perusske-
naarion kanssa.

Muutoksen liikenteelliset vaikutukset riippuvat ratkaisevasti siitd, mihin His-
taan ja Myntinmdkeen kaavailtu maankdytté sijoittuisi ilman raideyhteyttd.
Maankdytén tiivistdminen Espoon keskuksen tuntumassa Histan suunnan
sijaan néhden olisi liikennevaikutuksiltaan todenndkéisesti myénteistd, mut-
ta painopisteen siirto Hista-Mynttild —asemanseuduilta esimerkiksi Pohjois-
Espooseen todenndkdisesti kielteistd.

Lahtevat matkat, suhteellinen muutos vs. Perus

Luoteis-Espoo

Kavely  Pyordily Joukkol. H-auto  Yhteensd
-23.6% -6.6 % -7.1% -5.7% -10.7%

Kulkutapaosuudet arkena, Luoteis-

Espoo
Kavely Pydraily loukkol. H-auto
47.9% 50.6%
21.2% 22.1%
46% 499
26.3% 22.5%
Perus Myntimaki pois

Matkamddrien muutokset ja kulkutapajakaumat, ei junaliikennettd eikd uut-
ta maankdyttdd Histaan eikd Myntinmdkeen.
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Joukkoliikenteen kuormitusmuutos, aamuhuipputunti, ei junaliikennettd eikd
uutta maankdyttéd Histaan eikd Myntinmdkeen.
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nettd eikd uutta maankdyttéd Histaan eikd Myntinmdkeen.

Ei junaliikennetta eikd uutta maankaytt6a Myntinmakeen

Tassa skenaariossa Myntinmaessa on 8500 asukasta ja 500 tyopaikkaa va-
hemman kuin perusskenaariossa eikda Myntinmdessa ole asemaa. Histan
maankaytto ja junaliikenne on kuvattu perusskenaarion mukaisesti (ei tien-
kayttomaksuja eikd muita MAL-hintamuutoksia).

Joukkoliikenteen matka-aikojen muutokset painottuvat Myntinmaen ja ra-
danvarsipaikkojen vilille. Osa Histan bussilinjoista kulkee Myntimaen koillis-
reunan kautta, joten matka-aikojen kasvu ilman junaa ei ole keskimaarin yh-
ta suurta kuin edellisessa tarkastelussa. Matka-aika junalla Lohjan suunnasta

ja Histasta Helsingin suuntaan lyhenee noin minuutilla, kun Myntinmaen py-
sahdys jaa pois.

Luoteis-Espoon matkamadarat laskevat noin 11 %. Kavelymatkojen osuus va-
henee ja muiden kulkutapojen osuus kasvaa. Kestavien kulkutapojen osuus
matkoista vahenee 2,7 %-yksikkoa.

Myntinmden maankdytdn ja aseman toteutumattomuus vahentaisi Lansira-
dalla liikenndivien taajamajunien suurinta matkustajamadraa noin 600 mat-
kustajalla/h/ruuhkasuunta. Histan ja Lohjan vililld junien kuormitukset eivat
muutu merkittavasti perusskenaarioon ndhden.

Myntinmaen maankayton jadminen nykyisenkaltaiseksi vahentaa autoliiken-
teen maaria Myntinmdaen alueella, mutta vain vahan paavaylilla. Ruuhkautu-
vuuden tai kapasiteetin riittdvyyden kannalta muutokset eivat ole merkitta-
va.

Liikenteen aika- tai kilometrisuoritevaikutuksia ei ole arvioitu, koska vaihto-
ehto ei ole maankdyton kokonaismaaran osalta vertailukelpoinen perusske-
naarion kanssa.

Myntinméden maankdyton ja junaliikenteen poistamisen vaikutuksen ndyttd-
vdt olevan kielteisemmdit kuin Histan maankdytén ja junaliikenteen poistami-
sen, ts. Myntinméden ominaisuudet kestdvien kulkutapojen kdyton suhteen
ndyttdvdt olevan Histaa myénteisemmdit.

Myntinméden myénteiseen kulkutapajakaumaan vaikuttaa se, ettd maan-
kéytté sijoittuu suhteellisen tiivistii aseman tuntumaan, autoliikenneyhtey-
den kilpailukyky ei ole yhtd vahva kuin esimerkiksi Histan moottoritieyhtey-
den ja toisaalta alue kytkeytyy esimerkiksi Histaa IGheisemmin Keski-Espoon
nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen, miké lyhentdéd matkanpituuksia,
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Lahtevat matkat, suhteellinen muutos vs. Perus

Luoteis-Espoo

Kavely  Pyordily Joukkol. H-auto  Yhteensd
-23.6% -6.6 % -7.1% -5.7% -10.7%

Kulkutapaosuudet arkena, Luoteis-
Espoo

Kavely m Pydraily loukkol. m H-auto

21.2%

22.1%
I 46%
49%
26.3% 22.5%
Perus Myntimaki pois

Matkamddrien muutokset ja kulkutapajakaumat, ei junaliikennettd eiké uut-

ta maankdyttéd Myntinmdkeen.
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Yhteenveto ja paatelmat
Lansiradan lahijunaliikenne

Lansiradan ldhijunien matkustajakapasiteetti uhkaa ylittya, mikali vuorotar-
jonta on perusskenaarion mukainen 2 Idhijunaa tunnissa. Matkustajakapasi-
teetin ylitys tapahtuu Histan ja Pasilan viliselld rataosuudella. Noin 30 mi-
nuutin vuorovalia ei voi myoskaan pitdaa hyvana merkittavien uusien kaupun-
ginosien joukkoliikenteen palvelutason kannalta.

Suosituksena esitettdan, ettd jatkosuunnittelun yhteydessa selvitetdan edel-
lytykset lisata lahijunatarjontaa Histaan saakka. Laadittujen ennusteiden mu-
kaan Lansiradan I[3hijunien liikenndinti 15 minuutin vuorovalilla Histaan
saakka ja 30 minuutin vuorovalilla Lohjalle saakka olisi matkustajakapasitee-
tin riittdvyyden ja joukkoliikenteen palvelutason kannalta huomattavasti pa-
rempi ratkaisu. Tama edellyttda kdantoraiteiden rakentamista Histaan, jossa
puolet Idhijunista kaadntyisi takaisin Helsingin suuntaan.

Uuden maankayton painotukset

Uuden maankayton painottaminen perusskenaariota enemman Espoon kes-
kukseen on kestdvan liikkkumisen nakdkulmasta suositeltavaa. Espoon kes-
kuksen ldhialueen tdaydennysrakentaminen kytkeytyy olemassa olevaan kau-
punkirakenteeseen. Espoon keskuksen ja sen ldhialueen joukkoliikennesaa-
vutettavuus on kaupunkiradan jatkon tuoman tihedn junaliikenteen seka
monipuolisten muiden joukkoliikenneyhteyksien (mm. pikaraitioyhteys
Suurpellon kautta Tapiolaan) ansiosta selkedsti muuta yleiskaava-aluetta pa-
rempi. Yhdyskuntarakenteen tiivistyminen lisdd myods pyorailyn ja kavelyn
edellytyksia.

Tarkastelujen perusteella kestavien kulkutapojen kaytté on Myntimé&en tule-
vassa kaupunginosassa yleisempad kuin Histan tulevassa kaupunginosassa.
Tahan vaikuttaa se, ettd maankaytto sijoittuu Myntinmaessa tiivimmin ase-
man tuntumaan, toisaalta henkildautoilu ei ole yhtd houkuttelevaa kuin
Histassa, joka sijaitsee tulevan moottoritieliittyman tuntumassa. Myntinmaki
kytkeytyy Histaa laheisemmin Keski-Espoon ja koko paakaupunkiseudun
kaupunkirakenteeseen, mika tarkoittaa lyhyempia matkanpituuksia.

Histan osalta maankdyton painottuminen kavelyetdisyydelle asemasta olisi
kestavan liikkumisen edellytysten kannalta tarkeda. Asuminen liityntayhtey-

den varassa tarkoittaa varsin heikkoa joukkoliikenteen kilpailukykya, erityi-
sesti jos junat kulkevat vain puolen tunnin vadlein. Kavelyetdisyys Histan Iahi-
palveluista vahentda henkildautoriippuvuutta myos alueen sisaisten asioin-
timatkojen osalta.
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4. VIISKORVEN JA KALAJARVEN SUUNNAN MAAN-
KAYTTO JA JOUKKOLIIKENNEYHTEYDET

Raitioliikenne Leppdvaarasta Kalajarvelle 7,5 minuutin vuorovalilla

Perusskenaariossa v. 2050 (ei tienkdyttomaksuja eikd muita MAL-
hintamuutoksia) Leppavaaran ja Kalajarven vilille on kuvattu raitiolinja, joka
ylittaa Pitkajarven lounaisosan sillalla. Vuorovialiksi on kuvattu ruuhka-
aikoina 7,5 minuuttia.

Raitiolinjan kuormittumista on tarkasteltu aamuhuipputunnin aikana. Raitio-
vaunun paikkamaardksi on oletettu Raide-Jokeri —vaunun paikkamaara: 76
istumapaikkaa + 180 seisomapaikkaa. Raide-Jokerin vaunussa istumapaikko-
jen maara on suhteellisen pieni vaunun kokoon ndhden. Vertailun vuoksi
Tampereelle tulevien raitiovaunujen istumapaikkamaara on 104 ja seisoma-
paikkojen 160.

Viiskorven pohjoispuolella kaikille matkustajille riittda istumapaikka, ja suuri
osa istumapaikoista jaa tyhjiksi. Viiskorven lansipuolella 20-25 % matkustajis-
ta joutuu seisomaan, mutta silti vaunun kokonaiskuormitusaste on alle 40 %.

Viherlaakson ja Karakallion vélissa linjan kuormitus on suurimmillaan. Mat-
kustajista yli puolet joutuu seisomaan ja vaunun kokonaiskuormitusaste on
noin 70 %. Karakallion ja Leppavaaran valilld vaunujen kuormitusta keventaa
se, ettd samaa osuutta liikenndi ennusteessa myds Matinkyla-Suurpelto-
Kera-Leppdvaara -raitiolinja.

HSL:n suunnitteluohjeessa ei ole vield otettu kantaa Raide-Jokerin vaunun
suurimpaan sallittuun matkustajamaaraan, mutta se on tyypillisesti jonkin
verran kokonaispaikkamaaraa pienempi.

7,5 minuutin vuorovili vilkkaina aikoina vaikuttaa olevan ennusteen mukaan
melko sopiva vuoden 2050 matkustajakuormituksille Leppévaaran ja Viiskor-
ven viililld. Viherlaakson ja Karakallion vdlilld vaunut ovat varsin téysié, mut-
ta toisaalta linjan loppupddssé Viiskorven ja Kalajdrven vilillé vaunut kulke-
vat ruuhka-aikoinakin varsin tyhjind. Koska Kalajéirven raitioliikenteessé mat-
kustetaan keskimddrin varsin pitkid osuuksia, tulisi vaunujen istumapaikkojen
osuus kokonaispaikkamddrdstd olla Raide-Jokeria suurempi.

34

Kalajdrvi-Leppévaara -raitiotien kuormitusennuste, aamuhuipputunti 2050
(perusskenaario).



Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ehdotusvaiheen liikenneselvitys

Raitiovaunujen kuormittuminen Kalajarvi-
Leppéavaara (aamuhuipputunti 2050, vuorovali

7,5 min)
0 50 100 150 200 250 300
Niipperi
]
Viiskorpi-Jarvenpera
|

Viherlaakso-Karakallio

W Matkustajaa /vaunu Istumapaikkoja Istuma+seisomapaikkoja

Kalajérvi-Leppévaara -linjan raitiovaunujen kuormittuminen aamuhuippu-
tunnin aikana v. 2050 perusskenaariossa.

Viiskorven ja Kalajarven raitioliikenteen porrastaminen

Perusskenaariossa (ei tienkdyttomaksuja eikd muita MAL-hintamuutoksia)
pikaraitiolilkenne on kuvattu 7,5 min vuorovililld Kalajarvelle saakka. Tassa
tarkastelussa tarjonta on porrastettu siten, ettd vuorovali on Leppévaarasta
Viiskorpeen 5 min (tihennetty) ja Viiskorvesta Kalajarvelle saakka 10 min
(harvennettu). Joka toinen vuoro kdantyy siis Viiskorvessa takaisin Leppavaa-
raan. Samalla Kalajarven liityntéliikenne Myyrmakeen on tihennetty 20 mi-
nuutista 10 minuuttiin.

Joukkoliikenteen koettu kokonaisvastus viahenee, koska useimmilla alueilla
tarjonta tihenee. Koska raitioliilke koetaan bussia miellyttavampana ja tas-
mallisempana liikkennemuotona, siirtyy matkoja raitioliikenteeseen myos
bussireiteiltd, jotka voivat olla matkanopeudeltaan keskimaarin hieman no-
peampia, mutta matka-ajaltaan huonommin ennakoitavia. Tama kasvattaa
joukkoliikennematkojen keskimaaraistad aikasuoritetta noin 140 h/vrk, jos
joukkoliikennematkojen maara sailyy ennallaan.

Pohjois-Espoon joukkoliikennematkojen maara kasvaa tasta huolimatta noin
4 %, koska raitioliikenteen palvelutaso koetaan bussiliikennetta paremmaksi.

Aikasuoritemuutokset eivat myoskdaan huomioi sitd, ettd seisomaan joutu-
vien osuus raitiovaunuissa vahenee.

Lilkkennointimuutokset kasvattavat liikenteeseen sitoutuvien raitiovaunujen
madrad kahdeksalla ja bussien 3-4:1l3. Tama lisaa joukkoliikenteen hoidon
kustannuksia 5-6 milj. euroa/v.

Joukkoliikenteen houkuttelevuus paranee, vaikka matka-ajat eivat keskimaa-
rin lyhenekaan. Liikenndintikustannusten kasvu on kuitenkin erittain suuri.

Kalajérven suunnan joukkoliikenneratkaisua ja vuorotiheyttd tulee jatko-
suunnittelussa tarkastella laajempana kokonaisuutena, jossa huomioidaan
myds yhteyksien kehittémismahdollisuudet Vihdintien suunnassa sekd yhtey-
det Kalajdrveltd ja Viiskorvesta myés muualle kuin Leppdvaaran suuntaan.

Lahtevit matkat, suhteellinen muutos vs. Perus

Pohjois-Espoo

Kavely  Pyoraily Joukkol. H-auto  Yhteensd
0.1% -1.8% 3.8% -18% -02%

Kulkutapaosuudet arkena,
Pohjois-Espoo

Kavely Pyaraily loukkol. H-auto

50.5% 49.7 %
18.4% 19.2%
3.8% 3.8%
27.3% 27.3%
Perus 2050 Porrastettu raitiol. K-

jarvelle

Matkamddrien muutokset ja kulkutapajakaumat, aamuhuipputunti, Kalajéir-
ven raitioliikenteen porrastaminen.
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Joukkoliikenteen kuormitusmuutos, aamuhuipputunti, Kalajérven raitioliiken-
teen porrastaminen.
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Viiskorven ja Kalajarven raitioliikenteen korvaaminen porrastetulla
bussiliikenteelld

Perusskenaario (ei tienkdyttomaksuja eikd muita MAL-hintamuutoksia) sisal-
taa pikaraitioliikenteen Kalajarvelle saakka 7,5 min vuorovalilla. Tassa tarkas-
telussa pikaraitioliikenne korvataan porrastetusti kolmella 10 minuutin vuo-
rovalilla lilkkenndivalla bussilinjalla Leppavaarasta Kalajarvelle, Viiskorpeen ja
Jarvenperaan. Yhteinen vuorovali Kalajarvelta on siten 10 minuuttia, Viiskor-
vesta 5 minuuttia ja Jarvenperasta 3,3 min. Kalajarvelta on lisaksi tihennetty
liityntd Myyrméakeen (20->10 min). Bussilinjat kiertavat tdssa tarkastelussa
Traskandan kautta (ei Pitkajarven ylittavaa siltaa).

Joukkoliikennematkustajien aikasuorite ilman kysyntamuutoksia kasvaisi
noin 800 h/vrk. Tihedstd tarjonnasta huolimatta bussien kiertdminen Tras-
kdndan kautta kasvattaa matka-aikaa ja heikentda palvelutasoa. Bussia ei
myodskdan koeta yhtda miellyttdvana ja matka-ajaltaan tasmallisena liikenne-
valineena kuin raitiovaunu.

Koska matka-aika Viiskorven suunnasta Traskandan kautta Leppavaaraan
kasvaa, siirtyy matkustajia kulkemaan Vihdintien kautta sekd Leppavaaraan
ettd Helsingin suuntaan. Myo6s matkustus Espoon keskuksen suuntaan kas-
vaa.

Matkustajien aikakustannukset kasvavat yli 2 milj. euroa/v. Aikakustannus-
muutos ei sisalld kaikkia heikentyvan palvelutason osatekijoitd. Pohjois-
Espoon joukkoliikennematkojen maara laskee noin 7 %. Pohjois-Espooseen
suuntautuva kokonaismatkamdara vahenee yli prosentin, mika heijastelee
alueen houkuttelevuuden vahentymista matkakohteena.

Lilkenndintimuutokset vahentavat liikenteeseen sitoutuvien raitiovaunujen
maara noin 11:113, mutta kasvattavat liikenteeseen sitoutuvien bussien maa-
raa noin 26:lla

Koska raitiovaunu on hankintahinnaltaan ja liikenndinniltddan huomattavasti
bussia kalliimpi, jaa liikkenteen hoidon nettokustannusmuutos melko pienek-
si. Tarvittavan raitioliikenteen tai sitd korvaavan bussiliikenteen maaran arvio
on varsin karkea. Muutokset naissa voivat aiheuttaa merkittavia muutoksia
vaihtoehtojen liikenndintikustannuseroihin.
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Pikaraitiotie vaikuttaa tdmdn tarkastelun perusteella olevan Tréiskéndan B shene- S ".‘
kautta kiertdvdd bussiliikennetté tehokkaammin palveleva liikkennemuoto, [ e
mikdli raitiotien ja Pitkdjdrven ylittdvdn raitiosillan investointeja ei huomioi-
da.

Lihtevat matkat, suhteellinen muutos vs. Perus
Pohjois-Espoo

Kavely  Pyordily Joukkol. H-auto Yhteensd
-0.9% 0.2% -7.1% 07% -1.2%

Kulkutapaosuudet arkena,
Pohjois-Espoo

Kavely Pyaraily loukkol. H-auto
50.5% 51.5%
18.4% 17.3%
3.8% 39%
27.3% 27.3%
Perus 2050

Porrastettu bussil. K-
jarvelle

Matkamddrien muutokset ja kulkutapajakaumat, aamuhuipputunti, Ka-
lajéirvelle porrastettu bussiliikenne.

Joukkoliikenteen kuormitusmu

tu bussiliikenne.

utos,
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aamuhuipputunti, Kalajérvelle porrastet-
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Viiskorven ja Kalajarven raitioliikenteen korvaaminen Pitkdjarven
ylittavalla bussiliikenteella

Vaihtoehto on muuten sama kuin edellinen, mutta bussilinjat kulkevat Pitka-
jarven siltayhteyden kautta. Tama nopeuttaisi matka-aikaa Viiskorven suun-
nasta Lahderantaan ja edelleen Leppavaaraan aamuruuhkassa 6-7 minuuttia.

Joukkoliikennematkustajien aikasuorite ilman kysyntamuutoksia kasvaisi pe-
russkenaarioon nahden (pikaraitiolilkkenne) noin 330 h/vrk, mutta vihenisi
Traskdndan kautta kiertavdan bussiliikenteeseen verrattuna noin 470 h/vrk.
Kulkutapavaikutuksia ei ole taman alavaihtoehdon osalta tarkasteltu.

My0s tassa vaihtoehdossa matkustajia siirtyy pikaraitiovaihtoehtoon nahden
kulkemaan Vihdintien kautta ja Espoon keskukseen, mutta selvasti vihem-
man kuin Traskdandan kautta kiertdvassa bussivaihtoehdossa.

Siltayhteyden aikas&daston arvo bussimatkustajille olisi noin 1,3 milj.euroa/v.
Lisdksi siltayhteys vahentaisi bussiliikenteen kilometri- ja aikasuoritetta. Lii-
kenteeseen sitoutuvien linja-autojen maara laskee kolmella. Bussiliikenteen
hoidon kustannuksia siltayhteys laskisi noin 0,7 milj. euroa/v.

Pikaraitiovaihtoehtoon nahden joukkoliikennematkustajien aikakustannukset
olisivat vield noin miljoona euroa/v suuremmat, mutta liikenndintikustan-
nuksiltaan Pitkajarven ylittdva bussiliikenne olisi todennakdisesti pikaraitio-
liikennetta edullisempaa.

Pitkdjdrven ylittévén sillan kautta kulkeva bussiliikenne jdd palvelutasoltaan
pikaraitioliikennettd heikommaksi, mutta on palvelutasoltaan ja liikennéinti-
kustannuksiltaan selvésti Trdskdndan kautta kiertédvdd bussiliikennettd pa-
rempi vaihtoehto. Eri vaihtoehtojen kokonaisedullisuuteen vaikuttavat myds
Pitkdjdrven ylittdvdn sillan ja vaihtoehtoisen pikaraitiotien rakentamiskus-
tannukset sekd vaikutukset muun joukkoliikennelinjaston tarjontaan ja lii-
kenndintikustannuksiin. Pitkéjdrven ylittdvd silta tulisi suunnitella siten, ettd
se soveltuisi sekd bussi- ettd raitioliikenteen kéyttoon.
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Joukkoliikenteen kuormitusmuutos, aamuhuipputunti, Kalajérvelle porrastet-
tu bussiliikenne Pitkdjérven ylittévén sillan kautta.
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Raitiotien paattdminen ja maankdyton painottaminen Viiskorpeen

Tarkastelussa pikaraitiolilkenne Leppavaarasta paattyy Viiskorpeen, tarkem-
min Niipperintien ja Juvankartanontien risteykseen. Raitiolinjan vuorovali on
sama 7,5 minuuttia kuin perusskenaariossa. Viiskorven maankayttoa tiiviste-
tdan noin 2 000 asukkaalla, ja asukasmaaran kasvua kevennetaan saman ver-
ran Niipperin ja Punametsan suunnilla. Tyopaikkamaaria on nailla alueilla
muutettu asukasmaaramuutosten suhteen.

Tassa tarkastelussa (ei tienkdyttomaksuja eikd muita MAL-hintamuutoksia)
Kalajarven suunnan joukkoliikenneyhteydet hoidetaan bussiliikenteelld Niip-
perintien kautta Vihdintien kaytavaan seka liityntana mm. Keharadalle etta
suorilla bussilinjoilla Helsingin keskustaan. Niipperintieta kulkevilla bussilin-
joilla on vaihtoyhteys Leppavaara-Viiskorpi -pikaraitiolinjaan. Linjan 436 Kala-
jarvi-Myyrmaki vuorovali on tarkastelussa tihennetty 20->10 minuuttiin.

Yhteys Kalajarveltd Leppdvaaraan muuttuu vaihdolliseksi joko Leppavaara-
Myyrmaki —raitiolinjan kautta Vihdintielld vaihtaen tai Viiskorvessa vaihtaen.
Kalajarven vaihdoton aluekeskusyhteys jarjestetdan Espoon keskukseen jat-
kamalla linja 567 Espoon keskus-Punametsa Kalajarvelle.

Maankayton painottaminen Viiskorpeen yhdessa linjastomuutosten kanssa
lisda kavely- ja joukkoliikennematkojen osuutta Pohjois-Espoossa. Kestavien
kulkutapojen kaytto kasvaa 1,3 %-yksikkda. Maankdytdn painotuksella voi-
daan arvioida olevan tassa linjastomuutoksia merkittavampi rooli.

Raitiolinjan aamuliikenteen kuormitus laskee Viiskorven ja Leppdvaaran valil-
14 luokkaa 100 matkustajaa/h/suunta, Vihdintien suunnan joukkoliikenneyh-
teyksien kuormitukset vastaavasti kasvavat. Pitkdjarven ylittavan sillan koh-
dalla raitiolinjan matkustajamaaran suhteellinen vahenema perusskenaari-
oon ndhden on noin 10 %. Raitiolinja kuitenkin kuormittuu kokonaisuudes-
saan tasapainoisemmin kuin perusskenaariossa, ainoastaan Viiskorven ja
Niipperintien valisella loppujaksolla kuormitus jaa vahaiseksi, mutta jakso on
Kalajarven suunnan vaihtoyhteyksien kannalta tarpeellinen.

Henkildautoliikenne vahenee hieman Niipperintielld seka sen lansipuolisilla
rinnakkaiskatuyhteyksilla. Toisaalta liikenne kasvaa hieman Juvankartanon-
tiella. Muutokset ovat kuitenkin liikenteen sujuvuuden kannalta vahaisia.

Maankayton painottaminen Viiskorpeen yhdessa linjastomuutosten kanssa
vahentaa liikenteessa kuluvaa aikaa noin 140 h/vrk matkojen kulkutapa- ja
suuntautumismuutokset huomioiden. Henkildautojen ajosuorite vahenee
noin 2 200 km/vrk. Aika- ja kilometrikustannussaasttjen rahallinen arvo on
noin 0,4 milj. euroa/v.

Liikenteeseen sitoutuu 2-3 pikaraitiovaunua vdhemman kuin perusskenaa-
riossa, toisaalta lilkenteeseen sitoutuvien bussien maara kasvaa noin neljalla.
Raitioliikenteen kustannussaastot ja bussiliikenteen kustannusten kasvu suu-
rin piirtein kompensoivat toisensa. Toisaalta vaihtoehdossa valtetdan noin 5
km:n pikaraitiotiejakson rakentamiskustannus Niipperintien risteyksen ja
Kalajarven valilla.

Tarkastelun perusteella uuden maankdytén painottaminen Niipperin ja Pu-
nametsdn suunnalta Viiskorpeen synnyttdd lisdd selkedasti kestdvien kulku-
tapojen kdytté6d muutosalueella. Raitiotien pddttdminen Viiskorpeen on ai-
nakin tédssd tilanteessa perusteltua, mikdli Kalajérven suunnan joukkoliiken-
neyhteyksid kompensoidaan parannuksilla Kehdradan ja Espoon keskuksen
suuntiin.

39




Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ehdotusvaiheen liikenneselvitys

Lihtevat matkat, suhteellinen muutos vs. Perus

Pohjois-Espoo

Kavely  Pyordily Joukkol. H-auto Yhteensd
3.0% -0.9% 1.9% -29% -0.3%

Kulkutapaosuudet arkena,
Pohjois-Espoo

Kavely m Pyoraily loukkol. ™ H-auto

18.4% 18.8%
I 38% o 38%
27.3% 28.2%
Perus 2050 Ratikka Viiskorpeen

Matkamddrien muutokset ja kulkutapajokaumat, aamuhuipputunti, rai-
tiotien pddttdminen ja maankdytén painottaminen Viiskorpeen.
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Joukkoliikenteen matkustajakuormitukset, aamuhuipputunti, raitiotien pddt-
tdminen ja maankdytén painottaminen Viiskorpeen.
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Joukkoliikenteen kuormitusmuutos, aamuhuipputunti, raitiotien pddttdminen
maankdytén painottaminen Viiskorpeen.
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Autoliikenteen kuormitusmuutos, aamuhuipputunti, raitiotien pddttdminen
maankdytén painottaminen Viiskorpeen.
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Vihdintien suunnan linjastorakenne perusskenaariossa

Vihdintien suunnalle kuvatun linjastorakenteen ldhtokohtana on HSL:n linjas-
toluonnos 2022 (kuvassa pohjalla). Linjastoluonnoksessa on nykyistd enem-
man liityntayhteyksia Keharadalle ja toisaalta vahemman suoria bussiyhteyk-
sia Kalajarven suunnalta Helsingin keskustaan. Runkolinja 300 liikenndi
Elielinaukiolta Pahkindrinteen kautta Myyrmakeen.

Taméan tyon perusskenaarioon (ei tienkdyttomaksuja eikd muita MAL-
hintamuutoksia) vuodelle 2050 linjastoluonnokseen on tehty seuraavat tar-
kistukset:

e Poikittaislinjan 555 tilalla kuvattu pikaraitiotie Leppdvaaran ja Myyrmaen
valilla.

e Linja 437 siirretty Niipperintieltd kulkemaan Viiskorven kautta, jotta Viis-
korvesta saadaan yhteys Keharadalle Myyrmakeen.

e Lisatty linja ”"301” Kalajarvelta Niipperintie kautta Vihdintielle. Liiken-
ndinti Huopalahden asemalle 10 min vuorovalilld ja Elielinaukiolle saakka
vuorovalilla 20 min.

e Lisdtty linja "567” kulkemaan Punametsasta Niipperintien ja Viiskorven
kautta Keha lll:n etelapuolta Espoon keskukseen. Vuorovali 20 min.

e Kuninkaankolmioon kolmen kaupungin raja-alueelle muodostettu uusi
joukkoliikenteen solmukohta (poikittainen raitioyhteys/Vihdintien runko-
linjat).

o Vihditiellad liikennéi Kaupintien ja Haagan kiertoliittyman valilla raitiolinja
Munkkivuoren ja Meilahden kautta Helsingin keskustaan.

Vuodelle 2050 kuvattu linjastoratkaisu on suuntaa antava. Yleiskaavassa ei
sindnsd oteta kantaa bussilinjastoon, joten tuleva linjastoratkaisu voi olla
tassa esitetysta poikkeava.
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Kalajarven runkobussiliikenteen siirto Niipperintielta Vihdintielle

Tarkastelussa perusskenaarion (ei tienkdyttomaksuja eikd muita MAL-
hintamuutoksia) runkobussilinjat Kalajarveltd Niipperintien ja Keha Ill:n kaut-
ta Vihdintietd Helsinkiin ("301” Huopalahden asemalle tai Elielinaukiolle) on
siirretty kulkemaan Kalajarvelta suoraan Vihdintien pohjoisosan kautta. Linja
436 Kalajarvelta Niipperintien ja Keha lll:n kautta Myyrmaen asemalle on
jatetty ennalleen.

Matka-ajat Kalajarveltd Vihdintiekdaytavaan lyhenevat, mutta ja Niipperin
suunnasta kasvavat. Tastd syysta Niipperin suunnasta Helsinkiin kulkevat
matkustajat siirtyvat suurelta osin kulkemaan Jarvenperan kautta Leppavaa-
ran kulkevan pikaraitioyhteyden ja Leppavaarassa pysahtyvien junien kautta.
Myos yhteydet Kalajarven ja Niipperin vililla heikkenevat.

Joukkoliikenteen matka-aikasuorite kasvaa noin 90 h/vrk Joukkoliikennemat-
kustajien aikakustannukset kasvavat noin 200 000 euroa/v.

Joukkoliikenteen hoidon kustannukset laskevat jonkin verran riippuen linjas-
tomuutoksista ja siirtyvien linjojen vuorovaleista.

Kalajérvi-Niipperi —akselin kasvavan maankdytén ndkékulmasta muutos
merkitsee useammin palvelutason heikkenemistd kuin paranemista. Tdstd
syystd runkolinjan siirto tutkitulla tavalla ei ole suositeltavaa.
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Joukkoliikenteen kuormitusmuutos, aamuhuipputunti, Kalajérveltd Vihdintie-
kdytdvdadn kulkevat bussit siirretty Niipperintielté Vihdintien pohjoisosalle.
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Kalajarven runkobussiliikenteen muuttaminen kokonaan Myyrmaen
aseman syottoliikenteeksi

Perusskenaariossa (ei tienkdyttémaksuja eikd muita MAL-hintamuutoksia)
Kalajarvelta liikenndidaan Niipperintien ja Vihdintien kautta 10 minuutin
vuorovalillda Helsinkiin Huopalahden asemalle ja 20 minuutin vuorovalilla
Elielinaukiolle (”301"). Lisaksi Kalajarveltd on Niipperintien kautta liityntdyh-
teys 20 minuutin vuorovalilla Louhelan aseman kautta Myyrmaden asemalle
(436). Nopein yhteys ydinkeskustaan toteutuu vaihtamalla junaan joko
Myyrmaessa, Valimossa tai Huopalahdessa.

Tassa tarkastelussa kaikki Kalajarveltd Vihdintiekdytavaan liikkenndivat linjat
on paatetty Myyrmaen asemalle.

Matka-ajat Kalajarvi-Niipperi -akselilta Vihdintiekdaytavan eteldosiin kasvavat.
Matka-ajat Kalajarven suunnasta Helsingin keskustaan eivat kuitenkaan
muutu merkittavasti, koska nopein yhteys on joka tapauksessa junilla joko
vaihdolla Valimon asemalla tai Keharadan asemilla.

Niipperin suunnasta Helsinkiin kulkevat matkustajat siirtyvat osin kulkemaan
Jarvenperan kautta Leppavaaran kulkevan pikaraitioyhteyden ja Leppéavaa-
rassa pysahtyvien junien kautta, koska yhteys Myyrmaen kautta junalla Hel-
sinkiin ei ole nopein vaihtoyhteys.

Joukkoliikenteen matka-aikasuorite kasvaa noin 100 h/vrk. Joukkoliikenne-
matkustajien aikakustannukset kasvavat noin 300 000 euroa/v.

Joukkoliikenteen hoidon kustannukset laskevat noin 1 milj. euroa/v.

Runkomaisesti liikennéitévilld bussilinjoilla Kalajérveltéd Helsingin keskustaan
saakka ei ole riittdvdd kysyntdd, koska nopein yhteys Helsingin keskustaan
toteutuu junan vaihtamalla. Tarkasteltu linjastomuutos kuitenkin heikentdd
yhteyksid Kalajdrvi-Niipperi —alueelta Vihdintiekéytédvidn voimakkaasti kehit-
tyvédn eteldosaan ja sen tarjoamiin vaihtoyhteyksiin seké Mannerheimintie-
kéytévédn pohjoisosiin. Suora bussiyhteys véhintéén Huopalahteen saakka on
tarpeellinen, koska sujuvin vaihtoyhteys keskustaan ja Espooseen kulkeviin
juniin on Valimossa tai Huopalahdessa ja vaihtoyhteydet Raide-Jokeriin ja
Munkkivuoren ja Meilahden suunnan raitiolinjalle toteutuvat Haagan kierto-
liittymdn kohdalla.
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Joukkoliikenteen kuormitusmuutos, aamuhuipputunti, Kalajéirveltd Vihdintie-
kdytdvddn kulkevat bussit pddtetty kokonaisuudessaan Myyrmden asemalle.
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Yhteenveto ja paatelmat
Viiskorven suunnan maankaytto ja joukkoliikenneyhteydet

Maankayton painottaminen Niipperin ja Punametsan suunnalta Viiskorpeen
on kestavan liikkkumisen nakékulmasta perusteltua. Maankdytdn painottami-
nen Viiskorpeen sdastaa seka matkustajien aikaa etta henkiléautojen ajoki-
lometreja.

Maankayton painottaminen Viiskorpeen tukee osaltaan Leppdavaaran suun-
nan pikaraitiotien paattamista Viiskorpeen, mikali Kalajarven suunnan jouk-
koliikenneyhteyksia kompensoidaan parannuksilla Keharadan ja Espoon kes-
kuksen suuntiin. Samalla sdastyisi noin 5 kilometrin pituisen Kalajarven pika-
raitiojakson rakentamiskustannukset.

Pitkajarven ylittavan sillan kautta kulkeva bussiliikenne jaa palvelutasoltaan
pikaraitiolilkennettd heikommaksi, mutta on palvelutasoltaan ja lii-
kennointikustannuksiltaan selvasti Traskdandan kautta kiertdavaa bussilii-
kennetta parempi vaihtoehto. Pitkdjarven ylittava silta tulisi suunnitella si-
ten, ettd se soveltuisi sekd bussi- ettd raitioliikenteen kdytt66n seka myos
jalankulkuun ja pyorailyyn.

Eri vaihtoehtojen kokonaisedullisuuteen vaikuttavat myos Pitkdjarven ylitta-
van sillan seka pikaraitiotien rakentamiskustannukset seka vaikutukset muun
joukkoliikennelinjaston tarjontaan ja lilkennoéintikustannuksiin.

Kalajarven suunnan joukkoliikenneyhteydet

Kalajarven suunnan paajoukkoliikenneyhteydet suuntautuvat luontevimmin
Vihdintien kaytavaan. Kalajarven suunnalta tarvitaan liityntdyhteydet Myyr-
mden asemalle, mutta myos yhteydet etelammaksi Vihdintien kaytavaan.
Runkomaiselle bussiliikenteelld Kalajarveltd Helsingin keskustaan saakka ei
ole riittavaa kysyntaa, koska nopein yhteys Helsingin keskustaan ja Pasilaan
tapahtuu junalla. Vahva yhteys Huopalahteen saakka on tarpeellinen, koska
sujuvin vaihtoyhteys keskustaan ja Espooseen kulkeviin juniin on Valimossa
tai Huopalahdessa ja toisaalta vaihto Munkkivuoren ja Meilahden suunnan
raitioliikenteeseen sekd poikittaiseen Raide-Jokeriin tapahtuu Vihdintielld
Haagan kiertoliittyman kohdalla. Perustason bussiyhteys Mannerheimintien
kautta keskustaan saakka on myos tarpeen.

Yhteydet Kalajarveltd Leppavaaraan muuttuvat vaihdollisiksi, mikali Leppa-
vaaran raitiolinja paattyy Viiskorpeen. Nopein yhteys Kalajarven ja Leppavaa-
ran valilla kulkee tassa tilanteessa Vihdintien kautta, jossa Leppdvaaran ja
Myyrmaen valisen raitiolinjan toteutuessa vaihtoyhteys on kolmen kaupun-
gin rajan tuntumassa. Myos Viiskorvessa on vaihtoyhteys Kalajarven bussilin-
jojen ja Leppdavaaraan kulkevan pikaraitiotien valilla. Raitiolinjan paattyessa
Viiskorpeen vaihdoton aluekeskusyhteys Kalajarvelta on tarkoituksenmukai-
sinta toteuttaa bussilinjana Espoon keskukseen.

Pddosa Kalajarven suunnan bussilinjoista on tarkoituksenmukaista johtaa
Niipperintien kautta Keha lll:lle ja edelleen Vihdintielle etelddn. Tama siksi,
ettd ndin myos maankdytoltdan kehittyvd Niipperintien kadytdva saadaan
vahvojen joukkoliikenneyhteyksien piiriin ja toisaalta saadaan hyva vaihtoyh-
teys Kalajarven bussilinjoilta Leppavaaran suunnan pikaraitiotielle. Vihdin-
tielle jad pohjoisimpaan Espooseen kulkevia bussilinjoja, jotka palvelevat
myds Kalajarven ja Odilammen maankéayttoa Vihdintien tuntumassa.
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5. MUUT VERKOLLISET TARKASTELUT

Koskelonsolmut lansisuunnan rampit

Perusskenaario (ei tienkdayttomaksuja eikd muita MAL-hintamuutoksia) sisal-
taa Koskelon eritasoliittyman rampit myos lannen suuntaan. Tassa tarkaste-
lussa Koskelonsolmun ramppiratkaisut ovat nykyiset, eli ramppiyhteydet
ovat vain idan suuntaan.

Ilman lansisuunnan ramppeja liikenne kasvaa voimakkaasti sekd Koskelon-
tielld (Keha lll:n rinnakkaistie) ettd Roylantielld. Koskelontiella liikenteen kas-
vu on luokkaa 5000 ajon/vrk ja Roylantielld 3000 ajon/vrk.

Varsinkin Roylantie on ominaisuuksiltaan heikosti liikenteen kasvua sietava,
vaikka valityskyvyn ylittyminen ei olekaan nakopiirissa.

Koskelontie on luonteeltaan varren maankayttda kokoava ja yhdistava, jonka
lapiajoliikenteen kasvu ei mydskadn ole suotavaa.

Ilman Koskelonsolmun ldansisuunnan ramppeja autoliikenteen matka-
aikasuorite kasvaisi noin 260 h/vrk. Matka-ajat Viiskorvesta Keha lll:lle lan-
teen ja padinvastoin kasvaisivat noin minuutilla. Koska ajoyhteydet Viiskorves-
ta Espoon keski- ja eteldosiin kulkevat Keha lll:n lansiosan kautta, matka-ajan
lisdys kohdistuisi suurimpaan osaan Viiskorvesta lahtevaan tai sinne saapu-
vaan autoliikenteeseen.

Rahaksi muunnettuna matka-aikasuoritteen kasvu on noin 0,7 milj. euroa/v.

Koskelonsolmun Iénsirampit ovat selkedsti tarpeen ja investointina todennd-
kéisesti varsini kannattava, mikdli Viiskorven maankdyttéd kehitetddn suun-
nitellusti.
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suunnan rampit jéévat pois.
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Tikkurilantien jatke

Tarkastelu on tehty edellisistda poiketen MAL-skenaariossa (sisaltaa tienkayt-
tomaksut, joukkoliikenteen hinnan alennukset seka pysakointimaksujen ko-
rotuksia) vuodelle 2050, jotta tarkastelu on yhteneva Vihdintien kehityskay-
tavaselvityksen vastaavan tarkastelun kanssa.

Tarkastelussa Tikkurilantien jatke on lisatty MAL-skenaarioon 1+1 -
kaistaisena katuna, jonka nopeusrajoitus on 50 km/h. Jatkeen varteen ei ole
kuvattu uutta maankayttoa.

Bussilinjastoa on tdaydennetty Tikkurilantien jatkeen kautta kulkevalla linjalla
Viiskorpi-Niipperi-Kalajarvi-Kiviston asema, vuorovali 10 minuuttia. Muu lin-
jasto on perusskenaarion mukainen.

Tikkurilantien jatke vdahentda joukkoliikenteen matka-aikaa Kalajarven ja Ki-
viston valilla noin 10 minuutilla. Matka Kalajarvi-Viiskorpi —akselilta Kiviston
keskukseen muuttuu vaihdottomaksi. Matka-aikasadsto Kalajarven suunnas-
ta Keharadan varteen mm. Lentoasemalle lyhenee hieman vdhemman, ja
vaihtojen maara sailyy ennallaan.

Henkiloautomatka Kalajarveltd Kivistoon lyhenee aamuliikenteessd noin 5
minuutilla.

Tikkurilantien jatke keventda Vihdintien kuormitusta Keha lll:n ja Kalajarven
valilla. Ruuhkautumisen vdheneminen nopeuttaa aamun matka-aikoja Kala-
jarvelta Helsingin suuntaan keskimaarin noin puoli minuuttia.

Jatke synnyttda suuruusluokaltaan saman tasoiset aikasdastot henkildautolii-
kenteelle ja joukkoliikenteelle, yhteensd noin 1,6 milj. euroa/v. Lisdksi ajo-
neuvokustannuksia sddstyy noin 0,1 milj. euroa/v.

Lilkkennemallin kuvattu uusi linja kasvattaa joukkoliikenteen hoitokuluja noin
1,8 milj. euroa/v. Toisaalta uusi linja saattaa mahdollistaa saast6ja Kalajarven
suunnalta Myyrmakeen ja Helsinkiin kulkevilla linjoilla.

Tikkurilantien jatke parantaa selkedsti sekd joukkoliikenne- ettd henkiléauto-
liikenneyhteyksid Kalajdrven suunnalta Kivistén seudulle ja Kehdradalle. Mi-
kéli yhteys toteutetaan pintaratkaisuna, avautuu myds uusi py6rdily-yhteys
alueiden viilille.

Mikdli yhteys joudutaan ympdiristésyistd toteuttamaan tunneliratkaisuna,
ovat investoinnit hyétyihin ndhden varsin suuret.

Uusi joukkoliikenneyhteys
Uusi autoliikenneyhteys

AE 7

Tikkurilantien jatkeen mahdollistamat uuet yhteydet.
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Autoliikenteen kuormitusmuutos, aamuhuipputunti, Tikkurilantien jatke lisét- Autoliikenteen kuormitusmuutos, aamuhuipputunti, Tikkurilantien jatke lisct-
ty verkkoon. ty verkkoon.
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Keha Il:n jatke Turuntielta Vihdintien suuntaan

Tikkurilantien jatkeen tarkastelun ohella myos Keha Il:n jatkeen tarkastelu on
tehty MAL-skenaariossa (sisaltda tienkdyttomaksut, joukkoliikenteen hinnan
alennukset seka pysakointimaksujen korotuksia) vuodelle 2050, jotta tarkas-
telu on yhteneva Vihdintien kehityskdytavaselvityksen vastaavan tarkastelun
kanssa.

MAL-skenaarioon on lisatty 1+1 —kaistainen pddkatu Turuntieltd Hameenlin-
nanvdylalle Kuninkaantammen suuntaisliittymaan. Keha Il:n jatkeen nopeus-
tasoksi on tarkastelussa kuvattu 50 km/h. Vihdintien ja Hdmeenlinnanvaylan
ristedminen on kuvattu eritasoratkaisuina, muut liittymat tasoliittymina.

Vertailuvaihtoehtona oleva perusskenaario sisaltda Lintulaaksontien jatkeen
Vihdintielle ja edelleen kokoojakatuyhteytena (40 km/h) Kuninkaantammen
suuntaisliittymaan. Vaikutustarkastelussa Keha ll:n jatkeen aiheuttama ero
syntyy uudesta paakatuyhteydesta Turuntie-Vihdintie seka yhteyden Vihdin-
tie-Kuninkaantammen eritasoliittyma muuttuminen kokoojakadusta paaka-
duksi. Padkatuyhteys kulkee Honkasuon tunnelin kautta, joka poistaa katu-
liittyméat Malminkartanon kohdalta.

Perusvaihtoehdon taydentaminen Keha ll:n jatkeella Lintulaaksontieltd Tu-
runtielle sekd kokoojakadun standardin nostaminen padkaduksi vahentaa
lilkennesuoritetta ja liikenteessd kuluvaa aikaa. Naistd syntyvien saastdjen
rahallinen arvo on luokkaa 2,5-3 milj. euroa/v. Mikali vertailutilanteesta pois-
tetaan Kuninkaankolmio tie- ja katujarjestelyt (kokoojakatuyhteys Hameen-
linnanvaylalle mukaan lukien), kasvavat hy6dyt arviolta 2-2,5 milj. euroa/v.

Keha ll:n jatke parantaa autoliikenneyhteyksia erityisesti Espoon etela- ja
keskiosista Vihdintiekdytdavan pohjoisosiin sekd Vantaan lansiosiin. Liikenne
vahenee erityisesti kokoojakatuverkolla. POKE-alueen liikenteeseen Keha Il:n
jatke vaikuttaa vain vahan.

Vaikutukset kohdistuvat padosin henkildautoliikenteeseen, koska Keha ll:n
jatketta ei ole suunniteltu merkittavaksi joukkoliikennereitiksi. Autoliiken-
teen sujuvoituminen kuitenkin nopeuttaa hieman myos bussien kulkua.

Keha Il:n jatke vahentada hieman Vihdintien liikennemaaria Malminkartanon-
tien ja Keha l:n valilla, mutta toisaalta kasvattaa liikennetta valilla Kunin-

kaankolmio-Keha Ill. Muilla Vihdintien jaksoilla liikennemadarat pysyvat kay-
tannodssa ennallaan.

Keha ll:n jatke parantaa henkildautosaavutettavuutta selkeimmin ldhialueel-
laan akselilla Rastaala-Myyrmaki-Kuninkaantammi. Joukkoliikennesaavutett-
vuuteen jatkeella ei ole merkittavaa vaikutusta.

Kehé Il:n jatkeen vaikutukset yleiskaava-alueen kannalta ovat vihdiset. Jatke
liséisi Vihdintien kuormitusta Kehd ll:n ja Kehd Ili:n vdlilld, mutta keventdisi
kuormitusta Kehd I:n ja Kehd Il:n vdlillé (vertailuvaihtoehdosta riippuen). In-
vestointikustannukset ovat todenndkdisesti raskaat téssé tarkastelussa osoi-
tettuihin rahamddrdisiin hyétyihin ndhden.

Tarkastelu on varsin pintapuolinen ja rajallinen, eikd pelkéstddn sen perus-
teella tule tehdd erityisen pitkdille menevid johtopddtdksid Kehd Il:n jatkeen
tarpeesta, vaikutuksista tai kustannustehokkuudesta. Tulokset ovat kuitenkin
linjassa useiden viimeaikaisten tarkastelujen kanssa siitd, ettd nykyisten lii-
kenteen kehitysennusteiden valossa Kehd Il:n jatkeen seudullinen merkitys
jéé selvdsti pienemmdiksi kuin yleissuunnitteluvaiheessa yli 10 vuotta sitten
laadituilla liikenteen kehitysennusteilla.
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Liite 1. Nykytilanteen (v. 2017) kuormitusennusteet
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Joukkoliikenteen matkustajakuormitusennuste, aamuhuipputuntiv. 2017.
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Joukkoliikenteen matkustajakuormitusennuste, iltahuipputuntiv. 2017.
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Joukkoliikenteen matkustajakuormitusennuste, arkivuorokausi v. 2017.
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utuntiv. 2017.

55



Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ehdotusvaiheen liikenneselvitys

Nopeus
suhteessa
ruuhkattomaan
nopeuteen

) 100 %

L] so%
T 0%
B 0
20

Autoliikenteen kuormitusennuste, iltahuipputuntiv. 2017.
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Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ehdotusvaiheen liikenneselvitys
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Autoliikenteen kuormitusennuste, arkivuorokausiv. 2017.
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Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ehdotusvaiheen liikenneselvitys

Liite 2. Vuoden 2030 ennusteskenaarion kuormitusennusteet
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Joukkoliikenteen matkustajakuormitusennuste, aamuhuipputunti v. 2030.
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Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ehdotusvaiheen liikenneselvitys

Joukkoliikenteen matkustajakuormitusennuste, iltahuipputunti v. 2030.
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Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ehdotusvaiheen liikenneselvitys
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Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ehdotusvaiheen liikenneselvitys
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Autoliikenteen kuormitusennuste, iltahuipputuntiv. 2030.



Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ehdotusvaiheen liikenneselvitys
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Autoliikenteen kuormitusennuste, arkivuorokausi v. 2030.
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Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ehdotusvaiheen liikenneselvitys

Liite 3. Perusskenaarion 2050 kuormitusennusteet
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Joukkoliikenteen matkustajakuormitusennuste, aamuhuipputunti v. 2050
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Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ehdotusvaiheen liikenneselvitys

Joukkoliikenteen matkustajakuormitusennuste, iltahuipputunti v. 2050
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Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ehdotusvaiheen liikenneselvitys
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Joukkoliikenteen matkustajakuormitusennuste, arkivuorokausi v. 2050
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Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ehdotusvaiheen liikenneselvitys

Nopeus
suhteessa
ruuhkattomaan
nopeuteen

N 100 %

L] s0%
T s0%
R 0%
>0

Autoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti v. 2050
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Autoliikenteen kuormitusennuste, iltahuipputunti 2050
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Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ehdotusvaiheen liikenneselvitys
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Autoliikenteen kuormitusennuste, arkivuorokausi 2050.

69



Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan ehdotusvaiheen liikenneselvitys

Liite 4. Liikenne-ennusteiden vuorokausilaajennusmenettely

Arkivuorokauden liikkennemaaraennusteet on tuotettu aamuhuipputunnin
(AHT), iltahuipputunnin (IHT) ja paivatunnin (PT) kuormitusennusteista
kokoamalla kdyttaen seuraavia laajennuskertoimia:

Joukkoliikenne: ARKI-VRK = AHT/0.474 + IHT/0.456 + PT/0.107
Autoliikenne: ARKI-VRK = AHT/0.471 + IHT/0.376 + PT/0.089
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