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ESsIPUHE

Nyt valmistellaan Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavaluonnosta.
Tata vaihetta on edeltanyt visiotyd, joka valmistui vuonna 2015. Kaa-
valuonnoksen valmisteluvaiheessa laaditaan monenlaisia maankayt-
toon liittyvia tarkasteluja, havaintomateriaaleja ja selvityksia. Naiden
tarkastelujen, selvitysten ja vaikutusten arvioinnin on tarkoitus kuvata,
havainnollistaa seka tarjota tietoa laajan kaava-alueen eri teemoista.
Tieto on tarkoitettu kaikille osallisille, paatoksentekijoille ja suunnitteli-
joille.

Tassa selvityksessa tavoitteena oli sovittaa yleiskaava-alueen maan-
kayton ja liikenneverkon tavoitetilanne (2050) liikkkumisen ja likenteen
kannalta tarkoituksenmukaiseksi, yleiskaava-alueen suunnittelulle
asetettuja tavoitteita vastaavaksi kokonaisuudeksi. Selvityksessa ar-
vioitiin liikenneverkon erilaisia vaihtoehtoja ja muodostettiin taman
perusteella yleiskaava-alueelle liikenneverkkosuunnitelma, jossa on
kuvattu alueen tavoitteellinen joukkoliikennejarjestelma, tie- ja paaka-
tuverkko seka pyoraliikenneverkko. Tyossa tarkasteltiin joukkoliiken-
teen osalta mm. Lansiratakdytavaan sovitettua lahilikenneratkaisua ja
Kalajarven suunnan soveltuvuutta ja kysyntaa pikaraitiotieliikenteelle.
Ty6ssa tehtiin useita herkkyystarkasteluja mm. toimintaympariston, lii-
kenneverkon ja maankaytdn kehittdmisen suhteen. Laadittujen analyy-
sien perusteella on esitetty paatelmia ja suosituksia likennejarjestel-
man ja maankayton vaiheittaiseksi kehittamiseksi.

ISBN 978-951-857-749-5 nettijulkaisu

Selvitystydn ohjauksesta vastasi Espoon kaupunkisuunnittelukes-
kuksen liikennesuunnittelu ja yleiskaavoitus. Tyon sisallon ja tulosten
kommentointiin osallistuivat lisdksi Espoon kaupunkitekniikan ja ase-
makaavoituksen edustajat sekd Pohjois-Espoon naapurikuntien, Hel-
singin seudun liikenteen (HSL) ja Uudenmaan elinkeino- lilkenne- ja
ymparistokeskuksen (ELY) edustajat. Konsulttina tydssa oli Strafica
Oy. Ty6 kaynnistyi kesakuussa 2016 ja valmistui marraskuussa 2016

Toivon teille kiinnostavia lukuhetkia tdman selvityksen parissal

Petri Tuormala
Yleiskaavapaallikkd



Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan
luonnosvaiheen liikenneverkkoselvitys

7.11.2016

@ ESBO. s STRAFICA






Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan luonnosvaiheen lilkkenneverkkoselvitys

THVISTELMA

Noin 60 000 uuden asukkaan sijoittaminen yleiskaava-alueelle lisdda merkit-
tavasti alueen paadvaylien ja junayhteyksien liikennekuormitusta. Toisaalta
uusi maankayttd mahdollistaa alueen nykyisen rakenteen tiivistamisen ja
runkomaisesti liilkennoityjen joukkoliikenneyhteyksien kehittamisen.

Ldhtokohtana on ollut, ettd Espoon liikkenneverkon kehittdmisohjelmaan
(2016) sisaltyvat liikennehankkeet, kuten Espoon kaupunkirata ja pikarai-
tiotiet Espoon keskus-Suurpelto-Tapiola ja Kera-Suurpelto-Matinkylad toteu-
tuvat yleiskaava-alueen maankayton kehityksesta riippumatta. Merkittava
osa alueen paéliikenneverkon kehittamisinvestoinneista ei liity suoranaisesti
yleiskaava-alueen maankdyton kehittdmiseen, vaan investointeja tarvitaan
muun seudun tai valtakunnallisen liikenteen lahtokohdista.

Alkuvaiheessa maankadyton kasvu kannattaa suunnata Keski-Espooseen seka
Kalajarvi-Perusmaki suunnalle. Sen sijaan Histan ja Mynttilan suunnalla
maankdayton kasvu on ennen Lansiradan toteutumista varsin pienta.

Kalajarven suunnan joukkoliikenneyhteyksia kehitetdaan alkuvaiheessa run-
kobussilinjalla Traskdndan kautta Leppdvaaraan. Pidemmalld aikavalilla
maankayton edelleen kehittyessa runkolinja kehitetdan pikaraitioyhteydeksi.

Histan suunnan liikenneyhteyksia kehitetdan maankadyton kehittymisen mu-
kaan. Alkuvaiheessa suunnan joukkoliikenne hoidetaan bussiliikenteella.
Lansiradan toteutuessa joukkoliikenteen rungon muodostaa junaliikenne,
joka palvelee Mynttildaa ja Histaa. Junaliikennetta tdydennetdan bussilinjoilla,
joista linjaa Hista-Nupuri-Gumbole-Espoon keskus liikennéiddan runkomai-
sesti. Turunvaylan (vt 1) lisdkaistoja jatketaan Histaan ja mahdollisesti Veik-
kolaan saakka. Histaan rakennetaan uusi eritasoliittyma.

Yleiskaava-alueen poikittaisia joukkoliikenneyhteyksia kehitetdaan Niipperin
ja Espoon keskuksen valisella runkolinjalla.

Tieverkkoa kehitetdan Turunvaylan lisdksi parantamalla pullonkaulakohtia
mm. Vihdintielld, Turuntielld, Espoonvaylalla, Espoontielld sekd Tuomarilan-
tiella. Nykyisen tiestdn pienipiirteisempaa parantamistarve liittyy mm. tur-
vallisuuden seka jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien kehittamiseen. Katuver-
kon tdydentamistarve liittyy 1dhinnad uusien asuinalueiden maankayton kyt-
kentddn nykyiseen tiestoon. Uusia tie- tai padkatuyhteyksia yleiskaavaluon-
nos ei edellyta. Keha Il:n mahdollinen jatke liittyy padosin yleiskaava-alueen

ulkopuoliseen liikenteen ja maankdyton kehittamiseen. Tarkastelujen perus-
teella panostaminen hyviin joukkoliikenneyhteyksiin ei poista tarvetta kehit-
taa myos tieverkkoa.

Maankayton tiivistdminen lisaa |dhisaavutettavuutta, jolloin matkoja suun-
tautuu aiempaa enemman lahelle, ja aiempaa useampi niista tehdaan jalan
tai pyoralla. Rakenteen tiivistaminen tehostaa myds joukkoliikennelinjaston
kayttoa, jolloin liikenndintikustannusten ja subventiotarpeen kasvu voidaan
pitda kohtuullisena. Tiivistdminen tehostaa myos yleiskaava-alueen nykyis-
ten, noin 60 000 asukkaan liikkumista. Nykyisen rakenteen tdydentdminen
Espoon keskuksen tuntumassa tai Kalajarven suunnalla ei edellyta liikkennein-
frastruktuurilta merkittavia kynnysinvestointeja.

Uudet alueet tulisi liikkumisen ja liikenteen ndkékulmasta toteuttaa riittavan
tehokkaasti ja suurehkolla kokonaismitoituksella, jotta hyva lahisaavutetta-
vuus tukisi jalankulun ja pyordilyn edellytyksia ja toisaalta joukkoliikenneyh-
teydet olisi mahdollistaa toteuttaa hyvin palveleviksi ja tehokkaasti liikenndi-
taviksi. Lansiradan myo6ta Histasta ja Mynttilastd on mahdollista kehittaa rai-
deliikenneasemiin tukeutuvia kaupunginosia, jotka tarjoavat myos hyvat
edellytykset jalankululle ja pyorailylle.

Liikenteellisista epavarmuustekijoista merkittavin liittyy Lansiradan toteu-
tumiseen ja riittdvan vahvan ldhijunatarjonnan syntymiseen Histan ja Myntti-
lan asemille. Haasteena on myds Rantaradan kaukoliikenneraiteiden ja niita
kayttavien taajamajunien voimakas kuormittuminen pitkdan aikavalin ennus-
teissa.

Tienkdyttomaksujen toteutuminen vaikuttaa tieverkon kehittamistoimien
ajoitukseen, mutta ei vaikuta merkittavasti yleiskaava-alueen lopulliseen tie-
verkkoon. Esitetty tieverkko tarjoaa yleiskaava-alueella kohtuullisen liiken-
teen sujuvuuden myds ilman tiemaksuja.

Uudet liikennepalvelut (MaaS) ja autonomiset ajoneuvot synnyttdvat tule-
vaisuudessa mahdollisuuksia erityisesti niilld alueilla, jotka eivat sijoitu kave-
lyetaisyydelle runkojoukkoliikenneyhteyksista.



Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan luonnosvaiheen liikenneverkkoselvitys

ALKUSANAT

Luonnosvaiheen liikenneverkkoselvityksen tavoitteena on sovittaa yleiskaa-
va-alueen maankdayton ja liikkenneverkon tavoitetilanne (2050) liikkumisen ja
liilkenteen kannalta tarkoituksenmukaiseksi, yleiskaava-alueen suunnittelulle
asetettuja tavoitteita vastaavaksi kokonaisuudeksi. Selvitys palvelee yleis-
kaavaluonnoksen valmistelua.

Liikenneverkkoselvityksen ohjaukseen ovat osallistuneet Espoon kaupungilta
seuraavat henkil6t:

Aulis Palola, pj

Samuel Tuovinen

Essi Leino

Seija Lonka

Pihla Sillanpaa

Roni Zein

Tyon sisallon ja tulosten kommentointiin on osallistunut lisdksi Espoon kau-

punkitekniikan ja asemakaavoituksen edustajat sekd Pohjois-Espoon naapu-
rikuntien, HSL:n ja Uudenmaan ELY-keskuksen edustajat.

Konsulttina tydssd on toiminut Strafica Oy, jossa tyOdstd ovat vastanneet
Hannu Pesonen, Kari Hillo ja Eeva Leskeld. Tyd on kaynnistynyt kesdkuussa
2016 ja valmistunut marraskuussa 2016.
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1. LAHTOKOHDAT

Seudulliset Idhtokohdat

Helsingin seudun liikennejarjestelmdsuunnitelmassa HU 2015 on ohjelmoi-
tu seudun paaliikenneverkon kehittdmishankkeet kolmeen vaiheeseen
(2015-2025, 2026-2040 ja 2040-) ja esitetty muita liikennejarjestelman ke-
hittdmistoimia. Keskeinen teema HLJ:n perusstrategiassa on ajoneuvoliiken-
teen hinnoittelu (tienkayttomaksut), jolla on seka liikkumisvalintoihin etta
liikenneinvestointien rahoitukseen liittyvd merkitys. Merkittdvimmat HL)-
suunnitelmassa esitetyt tarkastelualueen liikenteeseen vaikuttavat hankkeet
ovat Espoon kaupunkirata, Turunvaylan lisakaistat Hista-Keha Ill, Keha lll:n
parantaminen valilld Mankki-Muurala sekd Vihdintien parantamistoimet.
HLJ-suunnitelman maankayttoprojektioissa yleiskaava-alueen asukasmaaran
kasvu 2012-2040 on noin 13 000 asukasta.

Lansirata on osa nopeaa Helsingin ja Turun valille suunniteltua junayhteytta.
Radalle on kaavailtu kaukojunien lisaksi taajamaliikennettd, joka kytkisi myos
Histan ja Mynttilan seudulliseen raideliikenneverkkoon. Helsinki-Turku —
ratakdytavastd on valmistunut henkil6liikenteen kehitysndkymia ja alueta-
loudellisia vaikutuksia koskevat selvitykset alkuvuodesta 2016. Hankkeen
jatkosuunnittelu on kaynnistymassa loppuvuodesta 2016. Helsinki-Turku —
ratayhteyden kehittdmisestda on aiemmin valmistunut esiselvitys v. 2006 seka
yleissuunnitelma ja YVA v. 2010. Lansiradan maankayton kehityskuvaselvitys
Espoo-Lohja on valmistunut v. 2009.

Espoon liikenneverkon kehittamisohjelma on valmistunut alkuvuodesta
2016. Toimenpideohjelmassa on kuvattu Espoon liikenneverkon vaiheittai-
nen kehittdminen vuoteen 2040 mennessa. Tarkastelualueen kannalta mer-
kittdvia, vuoteen 2040 mennessd toteutettavia hankkeita ovat HLU-
hankkeiden lisaksi Espoon poikittaiset pikaraitioyhteydet sekda Turunvaylan
lisdkaistat jaksolle Tuomarila-Lommila.

Visiovaiheen liikenneselvitys

Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan visiovaiheen liikenneselvitys on
valmistunut kesalla 2015. Visiovaiheen liikenneselvityksessa kuvattiin eri
joukkoliikennemuotojen ominaisuuksia ja tarkasteltiin erilaisia maankayton

rakenteita, kokonaismitoituksia ja liikennejarjestelman perusratkaisuja.
Tyb6ssa muodostettiin ja arvioitiin kolme rakennemallivaihtoehtoa, jotka
poikkesivat toisistaan joukkoliikenteen perusratkaisun sekd maankayton te-
hokkuuden ja kokonaismitoituksen osalta. TyOssa esitettiin myds alustavat
suositukset joukkoliikennejdrjestelman ja maankaytén kehittamispoluksi.

Luonnosvaiheen liikenneverkkoselvityksen tavoitteet ja rakenne

Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan laadinta on edennyt luonnosvai-
heeseen. Luonnosvaiheen liikenneverkkoselvityksen tavoitteena on sovittaa
yleiskaava-alueen maankaytté ja liikenneverkko liikkumisen ja liikenteen
kannalta tarkoituksenmukaiseksi, yleiskaava-alueen suunnittelulle asetettuja
tavoitteita vastaavaksi kokonaisuudeksi. Liikenneverkkoselvityksen lahtokoh-
tana on ollut yleiskaava-alueen asukasmaaran kasvu noin 60 000 asukkaalla
vuoteen 2050 mennessa.

Liikenneverkkoselvityksessa on arvioitu lilkkenneverkon erilaisia vaihtoehtoja
ja muodostettu taman perusteella yleiskaava-alueelle liikenneverkkosuunni-
telma, jossa on kuvattu alueen tavoitteellinen joukkoliikennejarjestelma, tie-
ja paakatuverkko seka pyoralilkenneverkko.

Joukkoliikennejarjestelman ja tieverkon osalta kehitystarvetta on tarkasteltu
tavoitetilanteen (2050) ohella myds maankayton kehityksen valivaiheessa
(2035). Luonnoksen osalta on tehty useita herkkyystarkasteluja mm. toimin-
taympariston, liikkenneverkon ja maankdyton kehittamisen suhteen.

Laadittujen analyysien perusteella on esitetty paatelmia ja suosituksia liiken-
nejarjestelman ja maankayton vaiheittaiseksi kehittamiseksi.

Yleiskaava-alueen maankaytto

Maankayton ja liikenneverkon tavoitetilanteeseen (2050) pohjautuvat liiken-
ne-ennusteet on laadittu yhdelld maankayttoskenaariolla, jossa yleiskaava-
alueella on 60 000 uutta asukasta ja noin 16 000 uutta tyopaikkaa. Nykyisin
yleiskaava-alueella on noin 50 000 asukasta ja 18 000 tyopaikkaa, jotka pai-
nottuvat Espoon keskuksen tuntumaan seka Keha lll:n ja Vihdintien kayta-
viin. Yleiskaava-alueen asukkaiden kokonaismaara vuoden 2050 tavoitetilan-
teessa on ndin ollen noin 120 000.
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Maankayton ja liikenneverkon tavoitetilanteeseen (2050) pohjautuvan vali-
vaiheen (2035) liikenne-ennusteet perustuvat maankdytén kehitysarvioon,
jossa yleiskaava-alueella on noin 20 000 uutta asukasta. Kasvu painottuu
Keski-Espooseen sekd Kalajarvi-Perusmaki suunnalle. Sen sijaan Histan ja
Mynttilan suunnalla maankadyton kasvu on suhteellisen pientd, koska Lansira-
ta ei sisélly vield vuoden 2035 ennusteskenaarioon.

L]
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Yleiskaavaluonnoksen rajaus sekd maankdytén tavoitetilanne (2050)

| Asukkast 2015

| W 12 50010 20 000
B 7000w 12 500
B 200010 7oOO

1500w 3000
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Yleiskaava-alueen nykyisten noin 60 000 asukkaan painottuminen kaupun-
ginosittain.
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Asukkaat 2035 [ Asukkaat 2050
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Yleiskaava-alueen vilivaiheen (n. 2035) asukkaiden (noin 80 000) painottu- Yleiskaava-alueen tavoitetilanteen v. 2050 mukaisten asukkaiden (noin
minen kaupunginosittain. 120 000) painottuminen kaupunginosittain.
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2. ALUSTAVIEN
ANALYYSIT

LIIKENNEVERKKOVAIHTOEHTOJEN

Vaihtoehtotarkastelujen lahtokohdat

Selvityksen aluksi on muodostettu ja arvioitu kolme painotukseltaan erilaista
liikenneverkon kehittdmisvaihtoehtoa:

1. Tieliikennepainotteinen vaihtoehto "Kumipyora”
2. Tie- jaraideinvestointeja yhdisteleva "Hybridi”
3. Laajaan pikaraitioverkostoon painottuva “Raideverkko"”

Vaihtoehtotarkastelujen tavoitteena on tunnistaa liikkenneverkon erilaisten
painotusten liikenteelliset vahvuudet ja heikkoudet seka riskit.

Kaikkien vaihtoehtojen liikkenne-ennusteet on laadittu samalla lopputilanteen
(2050) mukaisella maankaytolla, jossa yleiskaava-alueella on 60000 uutta
asukasta ja noin 16 000 uutta tyopaikkaa eli yhteensa noin 110 000 asukasta
ja 34000 tybpaikkaa. Kaikki vaihtoehdot on kuvattu HELMET-liikenne-
ennustemalliin ja niille on tuotettu vaihtoehtokohtaiset kysyntdennusteet.

Vertailuvaihtoehto (ve 0)

Vertailuvaihtoehto ve 0 toimii liikenteellisten vaikutusten vertailukohtana.
Lahtokohtana on, ettd seuraavat yleiskaava-alueella tai sen tuntumassa ole-
vat kehittamistoimet ovat toteutuneet yleiskaava-alueen maankadytén kehit-
tamisesta riippumatta:

e Espoon kaupunkirata

e Pikaraitiotiet Espoon keskus-Suurpelto-Tapiola ja Kera-Suurpelto-
Matinkyla

e Turunvaylan kolmannet kaistat valille Keha Il-Hista
e Espoonvdyla
e Turuntien ja Vihdintien pienimuotoiset parantamistoimet Espoossa

e Kauklahdenvaylan parantaminen.

Vertailuvaihtoehdossa yleiskaava-alueella on nykyinen maankayttd. Muualla
Espoossa liikenneverkko ja maankayttd ovat Espoon liikenneverkon kehitta-
misohjelman 2016 mukaiset. Muualla Helsingin seudulla liikennejarjestelma
ja maankaytto ovat HLJ 2015-suunnitelman vuoden 2040 skenaarion mukai-
set. Vertailuvaihtoehdon liikenneverkko ja maankadyttd ovat samat kuin vi-
siovaiheen liikenneselvityksen vertailuvaihtoehdossa.

Ve 1 Kumipyora

Joukkoliikenteen rungon muodostavat muutamat tiheasti liilkenndivat bussi-
linjat. Linjastorakenne ja liikennointi ovat vastaavat kuin visiovaiheen liiken-
neselvityksen vaihtoehdossa ”“Runkobussi”. Joukkoliikenteen osalta on tar-
kasteltu seuraavia alavaihtoehtoja:

1a. Rata Histaan, asema myds Mynttilassa. Liikenndinti nopeilla taa-
jamajunilla, jotka ohittavat suuren osan rantaradan asemista. Vuoro-
vali 20 min ruuhkassa ja 30 min muulloin.

1b. Ei Histan rataa. Junaliikenne korvataan runkobussilinjalla Espoon
keskuksesta.

Vaihtoehto 1 sisaltaa laajimman ja valityskyvyltaan suurimman tieverkon:

e Turunvayldan kolmannet kaistat Veikkolaan saakka
e Keha ll:n jatke moottorivayldamaisena 80 km/h

¢ Vihdintie 2+2 70 km/h, kapasiteettia lisdtty my6s Keha lll:n eteldpuo-
lella osittaisin eritasojarjestelyin

e Turuntie 2+2 60 km/h Viherlaaksosta itdan

e Espoontie 2+2 valilla Kirkkokatu-Keha IlI

e Espoonvayla 2+2 valilla Kirkkojarventie-Keha Il
e Tuomarilantie 2+2 valilla Suvelantie-Turunvayla

¢ Nupurintie-Kunnarlantie-Traskdndansolmu (Keha ll:n rinnakkaistien
jatke).
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e Turunvaylalld kolmannet kaistat Veikkolaan saakka
e Keha Il:n jatke 2-kaistaisena katuna 60 km/h

Ussi yhieoys
Farannettava yhieys

Tis- tai padkatu

—— laata ¢ Vihdintielld parannettu pullonkauloja Keha lll:n pohjoispuolella, Keha
e lll:n eteldpuolella ei muutoksia nykytilanteeseen. Nopeustaso 60
km/h.
X e Turuntielld parannettu liittymia
"“-»\ ¢ Tuomarilantie parannettu 2+2-kaistaiseksi valilla  Suvelantie-
b Turunvayla.

Lhusi vhieys
Faranmetiava yhiteys

== Ti- el paEkaty
= |UnArata
= Fik@raitiotie

Vaihtoehdon 1 pddliikenneverkon kehittdmistoimet.

Ve 2 Hybridi

Joukkoliikenteen rungon muodostavat Histan rata ja Kalajarven suunnan pi-
karaitiotie. Raideverkon laajuus vastaa visiovaiheen liikenneselvityksen vaih-
toehtoa “Raideliikenne”. Joukkoliikenteen osalta on tarkasteltu seuraavia
alavaihtoehtoja:

2a. Raitiotie Kalajarvelta Espoon keskukseen
2b. Raitiotie Kalajarveltd Leppavaaraan (Pitkdjarven lounaispaan yli). Vaihtoehdon 2 pddliikenneverkon kehittimistoimet.

Raitiolinjojen vuorovaliksi on kuvattu ruuhka-aikoina 10 min valein, muulloin .
i Ve 3 Raideverkko

15 min.

Joukkoliikenteen rungon muodostavat Histan rata ja laaja pikaraitioverkosto.

Tieverkko on laajuudeltaan ja valityskyvyltddn vaihtoehtojen keskivaiheilla:
Joukkoliikenteen osalta on tarkasteltu seuraavia alavaihtoehtoja:
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3a. My0s raitiotie Histaan (junan lisdksi).
3b. Histaan raitiotien sijaan runkobussilinja (junan lisaksi).

Kaikkien yleiskaava-alueen raitiolinjojen linjojen liikenndinti on kuvattu sa-
malla 10 min vuorovalilla.

Tieverkko on laajuudeltaan ja valityskyvyltdaan vaihtoehdoista suppein:

e EiKeha ll:n jatketta.
e Turunvaylalle ei lisdkaistoja Tuomarilan lansipuolelle.

e Vihdintielle vain jo paatetyt parantamistoimet. Keha lll:n eteldpuoli-
nen osuus muuttuu kaupunkimaiseksi (50 km/h).

e Turuntie ja muut padkadut sailyvat nykyisellaan.
e Eiuusiatieyhteyksia.

Uusd yhteys
Parannettava yhteys

= Tii=- Ll pESkatL

= |UNETANE

= Pikarathintie

Vaihtoehdon 3 pddliikenneverkon kehittimistoimet.

Joukkoliikenteen kuormitusennusteet
Junaliikenne

Vaihtoehdoissa 1-3 Rantaradan ruuhkasuunnan suurin matkustajakuormitus
Leppdavaaran itdpuolella kasvaa yli kolmanneksen vertailuvaihtoon ve 0 nah-
den. Suurin osa kasvusta kohdistuu kaukoraiteita kayttaviin taajamajuniin.

Junalinjan Hista-Helsinki kuormitus on Lansiradan osuudella noin 1800-2000
matkustajaa/h eli noin 600-670 matkustajaa/juna. Rantaradan osuudella lin-
jan maksimikuormitus on Leppéavaaran ja Huopalahden vililla 3500-3900
matkustajaa/h eli noin 1200-1300 matkustajaa/juna 20 minuutin vuorovililld
liikennoityna. Tama ylittda maksimaalisen kolmen yksikon Flirt-junan kapasi-
teetin (3 x 336 matkustajaa/juna), joten liikkenndintimallia tulee selvittda Lan-
siradan jatkosuunnittelun yhteydessa tarkemmin. Rantaradan junien aikatau-
lusuunnittelulla voidaan vaikuttaa junaryhmien keskindiseen kuormittumi-
seen, jolloin Histan linjan matkustajakertymaa Rantaradan osuudella voidaan
jonkin verran leikata.Yksi vaihtoehto on jatkaa tiheda kaupunkirataliikennet-
ta Espoon keskuksesta Histaan, jolloin kapasiteetti riittdnee, mutta matka-
aika Histasta Helsinkiin on talldin noin 10 minuuttia pidempi kuin harvemmin
pysahtyvalla taajamaliikenteella.

Nopea junayhteys palvelee hyvin padosaa Histan suunnan maankadyttéa ja
tarkastellulla maankaytolla linjalle riittaa hyvin matkustajia myos uudella ra-
taosuudella. Histan junalinjan Rantarataosuuden matkustajakuormitukseen
sekd sovittamiseen muuhun junaliikenteeseen liittyy haasteita, joiden ratkai-
seminen edellyttda tarkempaa junaliikenteen kokonaissuunnittelua.

Raitioliikenne

Vaihtoehdossa 2a Keha Ill:n suuntaisen raitiolinjan matkustajamaara on
ruuhkasuunnassa padosin alle 500 matkustajaa/h. Matkustajakapasiteetista
on enimmakseen alle puolet kadytossa tarkastellulla 10 minuutin vuorotihey-
della. Vaihtoehdossa 3 (laaja raitioverkko) linjan kuormitus jaa tatakin selvas-
ti pienemmaksi, kun Leppadvaaran suunnan raitiolinja vahentaa linjan kysyn-
taa. Raitiotie on ennusteissa linjattu Keha lll:n pohjoispuolelle, jossa Koske-
lon ja Auroranportin valilla on varsin vdahan nykyistd tai esitettya uutta
maankayttda. Linjaus kuormittuu selvasti heikommin kuin visiovaiheessa tar-
kasteltu Keha lll:n eteldpuolinen linjaus.
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Vaihtoehdossa 2b sateittdinen, Leppavaaraan paattyva raitiolinja kuormittuu
huomattavasti voimakkaammin. Ruuhkasuunnan matkustajamaara on linjan
puolivdlissd Jarvenperan kohdalla noin 1500 matkustajaa/h ja lahempana
Leppdvaaraa noin 1900 matkustajaa/h. Tama edellyttda liikkennintid ruuh-
ka-aikoina vahintddan 5 minuutin vuorotiheydelld, jolloin myds linjan tarjoa-
ma palvelutaso paranee. Vaihtoehdossa 3 (laaja raitioverkko) linjan kuormi-
tus ei olennaisesti poikkea vaihtoehdosta 2b.

Leppdvaaraan suuntautuva sateittdinen raitiolinja vastaa selvasti paremmin
Kalajarven suunnan matkustajakysyntdan kuin kehdmainen Espoon keskuk-
seen suuntautuva linja.

Linja-autoliikenne

Runkomaisesti lilkkennditavia bussilinjoja ovat Hista-Nupuri-Gumbole-Espoon
keskus, Kalajarvi-Jarvenpera-Leppdvaara sekd Kalajarvi Jarvenpera-Espoon
keskus, mikali linjoja ei korvata raitioyhteyksilla. Muilla linjoilla tyypillinen
ruuhka-ajan vuorovilitarve kuormituksen nakdkulmasta on 15-30 minuuttia.

Lilkkenne-ennusteet sisaltavat oletuksen tienkdyttdmaksujen toteutumisesta,
mika kasvattaa joukkoliikenteen matkustajamaaria.

10
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Ve 0. Joukkoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti 2050.
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Ve 1a. Joukkoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti 2050.
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Ve 1b. Joukkoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti 2050.
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Ve 2a. Joukkoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti 2050.
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Ve 2b. Joukkoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti 2050.
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Ve 3a. Joukkoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti 2050.
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Ve 3b. Joukkoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti 2050.
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Autoliikenteen kuormitusennusteet

Tieliikenteen kysynnan suuruusluokka on kaikissa vaihtoehdoissa sama lii-
kenneverkon eroista huolimatta. Panostaminen hyviin joukkoliikenneyhteyk-
siin tieliikenteen sijaan vahentaa kuitenkin jonkin verran tieliikenteen kysyn-
taa.

Tieliikenteen sujuvuudessa yleiskaava-alueella ei ole merkittdavia ongelmia
vaihtoehdoissa 1 ja 2. Vaihtoehdossa 3 Turunvaylan valityskyvyn ylittyminen
ilman lisdkaistoja Tuomarilan ja Histan valilla johtaa kuitenkin Turunvaylan
ruuhkautumiseen ja liikenteen hakeutumiselle alemmalle tieverkolle.

Vaihtoehdossa 1 liikenteen kasvu kohdistuu ldhes kokonaan paavaylille.
Vaihtoehdossa 3 liikenteen kasvusta pdadosa puolestaan kohdistuu alempias-
teiselle tieverkolle.

Tarkastelujen perusteella panostaminen hyviin joukkoliikenneyhteyksiin ei
poista tarvetta kehittdd myos tieverkkoa.

Lilkkenne-ennusteet sisaltavat oletuksen tienkayttomaksujen toteutumisesta,
mika osaltaan leikkaa autoliikenteen kasvua.

18
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Ve 0. Autoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti 2050. -
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Ve 1a. Autoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti 2050.
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Ve 3. Autoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti 2050.
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Matkojen maarat ja kulkutapojen kaytto

Matkojen maaran, kulkutapajakaumien ja suuntautumisen tarkasteluissa
yleiskaava-alue on jaettu kahteen osaan, jotka on nimetty Luoteis-Espooksi
ja Pohjois-Espooksi. Liikkumisen tunnuslukujen osalta kadytetty suuraluejako
on kuvattu Espoon osalta alla olevassa kuvassa.

a4,
¥

Liikkumisen analyyseissd kéytetty aluejako Espoossa.

Luoteis- ja Pohjois-Espoon maankaytossa, liikenneyhteyksissa ja liikkumises-
sa on selvid eroja, joten liikkkumisen tunnuslukuja on perusteltua tarkastella
erikseen ndiden alueiden osalta.

Kaikissa skenaarioissa Luoteis-Espoon maankdyttd ja matkamd&ard on huo-
mattavasti suurempi kuin Pohjois-Espoon. Myds joukkoliikenteen osuus
matkoista on Luoteis-Espoossa selvasti suurempi, koska merkittava osa alu-
een maankaytosta tukeutuu junarataan kaikissa tarkastelluissa vaihtoehdois-
sa.

Koska maankayttd on kaikissa vaihtoehdoissa sama, on myds matkojen ko-
konaismaara sama. Moottoroitujen matkojen lisdksi Luoteis-Espoossa teh-
daan noin 96 000 ja Pohjois-Espoossa noin 27 000 jalankulku- tai pyoraily-
matkaa arkivuorokaudessa. Nama matkat tehddan tyypillisesti asuinalueen
lahiymparistossa.

Matkojen kokonaismaara kulkutavoittain on suuruusluokaltaan kaikissa vaih-
toehdoissa ldhella toisiaan liikenneverkon eroista huolimatta. Panostaminen
hyviin joukkoliikenneyhteyksiin tieliikenteen sijaan vahentaa kuitenkin jonkin
verran henkil6autoliikenteen ja lisaa joukkoliikenteen matkamaaraa.

Histan radalla on yksindan lahes 2 000 henkil6automatkan vahentava vaiku-
tus matkamaariin (1a/b).

Sateittdinen raitiovaihtoehto (2b) lisda Pohjois-Espoon joukkoliikennematko-
jen maaraa noin 6 % kehamaiseen vaihtoehtoon (2a) verrattuna.

Raitioyhteydelld vs. runkobussiyhteydelld Histaan (3 a/b) ei ole merkittavia
eroja matkamaarien kannalta. Vaikutuserot riippuvat toteutuksien yksityis-
kohdista, joita ei ole toistaiseksi suunniteltu.
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Joukolilkennematkat eri vaihtoehdoissa
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Joukko- ja henkiléautomatkojen vuorokausimddirdt eri vaihtoehdoissa.

Kaikissa vaihtoehdoissa joukko- ja kevytliikenteen yhteenlasketut kulkutapa-
osuudet kasvavat ja henkildauton kulkutapaosuus vahenee vertailutilantee-
seen (yleiskaava-alueella nykyinen maankaytto ja nykytyyppinen liikennejar-
jestelma) nahden. Muutos on erityisen suuri Pohjois-Espoossa.

Luoteis-Espoossa Histan rata (1a/b) lisda joukkoliikenteen kaytt6d, Pohjois-
Espoossa puolestaan erityisesti Leppavaaran suunnan raitioyhteys (2b).

Pohjois-Espoossa joukkoliikenteen kulkutapaosuus jaa selvasti pienemmaksi
kuin Luoteis-Espoossa, joka tukeutuu kaikissa vaihtoehdoissa tehokkaammin
junaliikenteeseen.
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Kulkutapaosuudet Luoteis-Espoossa
lalankulku ja pyoraily = Joukkoliikenne Henkiloauto
403% 355% 36.1% 35.6% 356% 347 %
36.3% 409 % 41.0% 40.7 % 408 % 40.5%
Vel la 1b 2a 2b Jab
Kulkutapaosuudet Pohjois-Espoossa
Satankulku ja pydraily = Joukkolikenne Henkildauto
3T4% 37.5% 36.6 % 359% 35.2%
52.1%
433 % 43.3% 438% 43.4% 434%
30.5%
Vel 1a 1b 2a 2b 3ab

Arkivuorokauden kulkutapaosuudet eri vaihtoehdoissa.
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Joukkoliikenteen osuus moottoroiduista matkoista
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Joukkoliikenteen osuus arkivuorokauden moottoroiduista matkoista eri vaih-
toehdoissa.

Matkamaaran kokonaismuutos uutta asukasta kohti on vakio (n. 2,8 mat-
kaa/arki-vrk). Vaihtoehdossa 1 henkildautojen osuus uusista matkoista on
suurin ja vaihtoehdossa 3 pienin. Joukkoliikenteen osalta erot ovat kdantei-
set. Jalankulun ja pyordilyn osuus riippuu ensisijaisesti maankayton raken-
teesta, joka on vaihtoehdoissa sama. Tasta syysta kulkutapaerot jaavat pie-
niksi.

Matkamadran muutokset uutta asukasta kohti (arki-vrk)

EL-matkamddrda = Jl-matkama3drd = HA-matkamaira

1.24 127 127 116 127

1a 1b 2a 2b 3

Matkamddrdn muutos uutta asukasta kohti kulkutavoittain.

Liikenteen suoritteet, haitat ja kustannukset

Tielilkennesuoritteen kasvu on suurinta vaihtoehdoissa 1. Liikenteen kasvu
kuitenkin kohdistuu ldhes kokonaan paavaylille, koska niiden kehittamiseen
on panostettu runsaasti. Histan radan puuttuminen (1b) lisda tieliikennesuo-
ritetta.

Vaihtoehdossa 3 tieliikennesuoritteen kokonaiskasvu on selvasti vahaisinta.
Kasvu kohdistuu kuitenkin valtaosaltaan alempiasteiselle tieverkolle, jonka
liikennesuorite kasvaa vaihtoehdoista eniten. Esimerkiksi Turunvaylan vali-
tyskyvyn loppuminen ja Keha Il:n jatkeen puuttuminen verkosta kohdistavat
liilkenteen kasvua padvaylien sijaan alempiasteiselle verkolle.

Tieliikennesuoritteen muutos uutta asukasta kohti
(km/arki-vrk)
12.0
go _ 12m |
60 — — -
40 — 82 — 86
5.5 5.5
20 — — S —
23
0.0
1a 1b 2a 2b 3
P3avaylat  m Alempiasteinen tie- tai katuverkko

Tieliikenteen suoritteen muutokset uutta asukasta kohti.

Kaikissa vaihtoehdoissa henkil6autoliikenteessa kuluva aika pysyttelee lahes
samana, vaikka erot henkildautomatkojen maarissa ovat selvat. Henkildauto-
liikenne on hitainta vaihtoehdossa 3, jossa tieliikenteen yhteyksid on kehitet-
ty vahiten ja lilkkenne on osin ruuhkaista. Joukkoliikenteessa kuluva aika puo-
lestaan korreloi selkedmmin joukkoliikennematkojen muutoksen kanssa.

Liikenteessa kuluva kokonaisaika uutta asukasta kohti kasvaa eniten vaihto-
ehdossa 3.
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Liikenteessd kuluva aika vutta asukasta kohti (h/farki-
wrk)
1.00
0.BD
0.19
019
0.60 0.18 0.19 530
0.40 44
0.31 0.30 035 0.36 ¢
0.20
0.17 0.18 0.18 018 0.18
0.00
1a 1b 2a 2h 3
JE+PP-matkat JL-matkat HA-matkat

Liikenteessd kuluva kokonaisaika uutta asukasta kohti.

Tieliikkenneonnettomuuksien maardan muutos indikoi liikennesuoritteiden
muutoksia erityyppisilla vaylilla. Onnettomuusasteet ajettua kilometria kohti
ovat alempiasteisella verkolla huomattavasti suuremmat kuin paavaylilla.
Tasta syysta vaihtoehdossa 1 onnettomuusmaarien kasvu jaa muita vaihto-
ehtoja pienemmaksi, vaikka liikennesuorite kokonaisuudessaan kasvaakin
eniten.

Tieliikenteen hiilidioksidipadstojen muutokset puolestaan heijastavat ajettu-
jen kilometrien muutoksia. Paastot kasvavat eniten vaihtoehdoissa 1.

Terveydelle haitallisten paastojen kohdistumista ei ole laskennallisesti arvioi-
tu. Todennakdisesti erot vaihtoehtojen valilla jaavat melko pieniksi, koska
lilkennesuoritteen kokonaiskasvu ja kasvu alempiasteisella verkolla eroavat
vaihtoehtojen kesken kdanteisesti.
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Tieliikenneonnettomuuksien mairin muutos tuhatta
uutta asukasta kohti (henkilévahinko-onn/vuosi)
0.70
0.60
0.50
0.40
0.30 .64 063 058
0.20 0.36 0.39
0.10
0.00
1a 1b Za 2b 3

Tieliikenneonnettomuuksien mdérén muutos uutta asukasta kohti.

Tieliikenteen CO2-paddstojen madran muutos uutta
asukasta kohti (tonnia/vuosi)

0.25

0.20

0.15 — _—

010 — g19 0.22 |

0.16 0.16
0.05 —  — 012

0.00

1a 1b 2a 2b 3

Liikenteen hiilidioksidipédstdjen mddérén muutos uutta asukasta kohti.

Juna- ja bussiliikenteen hoidon kustannusmuutokset on arvioitu karkeasti
matkustajakilometrien ja niiden keskimaardisen tuottamiskustannusten pe-
rusteella. Ratojen rakentamiskustannukset eivat ole luvuissa mukana.
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Pikaraitioliikenteen liikenndintikustannukset on arvioitu raitioliikenteeseen
sitoutuvien kaluston ja liikennointisuoritteiden perusteella. Liikenndintikus-
tannuksia laskettaessa ruuhka-ajan vuorovaliksi on asetettu uusien linjojen
osalta 10 min ja muun paivaajan liikenteen vuorovaliksi 15 min.

Liikenndintikustannusten tarkempi arviointi edellyttaisi yksityiskohtaisem-
pien liikenndintisuunnitelmien laadintaa, joten tuloksia voi pitdaa lahinna
suuntaa-antavina.

Suurimmat liikenteen hoidon kustannukset ovat vaihtoehdossa 3, jossa rai-
tioliikennetta on eniten.

Sateittdisen, Leppavaaraan suuntautuvan pikaraitiolinjan (2b) aiheuttamat
kustannusmuutokset jadvat kehamaista vaihtoehtoa (2a) pienemmiksi, koska
raitiolinja keventdaa huomattavasti myds Leppavaaraan syottyvaa bussiliiken-
netta. Raitiolinja kuitenkin edellyttda selvasti tarkasteltua tihedmpaa vuoro-
valia, mika kaventanee kustannuseroa.

Joukkoliikenteen hoidon muutokset ja vaikutukset kohdistuvat osittain myos
yleiskaava-alueen ulkopuolelle.

Joukkoliikenteen hoidon kustannukset uutta asukasta
kohti {euroa/vuosi)

Cperointi yhteensa Lipputulot = Operointi, netto

P
506 641

508 552

. 301
359 308 703

1a 1b 2a b 3
237 200

453

251 -260

-308

Joukkoliikenteen hoidon viitteelliset kustannusmuutokset uutta asukasta
kohti.

Paatelmat

Histan suunnalla junayhteys ja sita taydentdvat linja-autoyhteydet muodos-
tavat selkedn Iahtokohdan maankayton merkittavalle kehittamiselle.

Pohjois-Espoon suunnalla ulkoinen kysynta painottuu Leppavaaran ja Helsin-
gin suuntiin. Tama tukee runkoyhteyden kehittamista Kalajarvelta Jarvenpe-
ran kautta Leppavaaraan, josta on edelleen junayhteydet useisiin suuntiin
Helsingin seudulla. Runkoyhteyden matkustajamaarat ovat riittavan suuret
raitiolinjan tehokkaalle kaytolle.

Myds Kalajarven ja Espoon keskuksen valilla on kysyntaa suhteellisen tiheasti
liikennoitavalle bussilinjalle, joka kulkee Jarvenperan kautta. Raitiotien to-
teuttamisen kannalta kysynta jaa kuitenkin melko vahaiseksi, erityisesti jos
raitiotie joudutaan linjaamaan tilanahtauden vuoksi Keha Ill:n pohjoispuolel-
le.

Tieliikenteen valityskyvyn osalta Turunvaylan lisdkaistojen tarve vahintdan
Histaan saakka on ilmeinen. Merkittavasti tdydentyva maankaytto edellyttaa
my0Os paakatuyhteyksien parantamista Espoon keskuksen ymparistdssa.
Myds Vihdintielld on tarvetta parantamistoimiin erityisesti Keha lll:n poh-
joispuoleisilla osuuksilla.

Liikenteellisten arviointien perusteella vaihtoehto 2b tarjoaa luontevimman
I[ahtokohdan yleiskaava-alueen liikenneverkon kehittamiseksi. Myds vaiku-
tustarkastelujen perusteella ve 2b on liikenteen ja liikkumisen sujuvuuden,
kestavien liikennemuotojen kayton seka joukkoliikenteen hoidon kustannus-
ten nakokulmista tasapainoisin vaihtoehto.
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3. LIKENNEVERKON KEHITTAMISLUONNOS

Pdaliikenneverkon kehittdaminen vuoteen 2035 mennessa

Lahtokohtana on, ettd seuraavat yleiskaava-alueella tai sen tuntumassa ole-
vat kehittamistoimet ovat toteutuneet vuoteen 2035 mennessa:

¢ Espoon kaupunkirata

¢ Pikaraitiotiet Espoon keskus-Suurpelto-Tapiola ja Kera-Suurpelto-
Matinkyla

¢ Turunvayldn kolmannet kaistat valille Keha ll-Hista
¢ Espoonviyla
¢ Turuntien ja Vihdintien pienimuotoiset parantamistoimet Espoossa

¢ Kauklahdenvaylan parantaminen.

Alkuvaiheessa maankayton kasvu painottuu Keski-Espooseen seka Kalajarvi-
Perusmdki suunnalle. Sen sijaan Histan ja Mynttildn suunnalla maankdyton
kasvun on ennen Lansiradan toteutumista varsin maltillista.

Lahtokohtana olevaa liikenneverkkoa kehitetaan yleiskaava-alueella ensivai-
heessa seuraavasti:

Kalajarven suunnan joukkoliikenneyhteyksid kehitetdadn erityisesti runko-
bussilinjalla Traskdndan kautta Leppavaaraan. Runkolinjan vuorovali on
ruuhka-aikoina noin 5 min. Lisdksi Kalajarven ja Niipperin alueelta on Vihdin-
tien suuntaan 3-4 bussiyhteyttd/ruuhkatunti.

Histan suunnan bussiliikenneyhteyksia kehitetddan maankayton kehittymi-
sen mukaan. Aluetta palvelee kaksi Espoon keskukseen suuntautuvaa linjaa,
joista toinen kulkee Gumbdlen ja Nupurin ja toinen Lommilan kautta. Mo-
lempien linjojen viitteellinen vuorovali on ruuhka-aikoina noin 20 min, jolloin
linjojen yhteisesti palvelemilla alueilla kokonaisvuorovali on noin 10 minuut-
tia. Vuorotarjonta riippuu alueen maankayton kehityksesta.

Yleiskaava-alueen poikittaisia joukkoliikenneyhteyksia kehitetdan Niipperin
ja Espoon keskuksen valisella runkolinjalla, jonka vuorovali on ruuhka-aikaan
noin 10 min.

Turunvaylan (vt 1) lisdkaistoja jatketaan Veikkolaan saakka. Perusennusteen
mukaan Turunvayldan kuormitus Veikkolan itdpuolella ilman lisdkaistoja hipoo
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valityskykya vuoteen 2035 mennessa ja ilman tienkdyttomaksuja valityskyky
ylittyy. Tiejakso on osa kansainvalistda TEN-T —tieverkkoa, jonka palvelu-
tasovaatimus on korkea.

Vihdintien, Turuntien ja Espoonvdylin ongelmakohtia parannetaan mm.
liittymia kehittdmalla.

Paaliikenneverkon kehittdaminen 2035-2050

Histan suunnan joukkoliikenteen rungon muodostaa Lansirata, jolla on
asemat Mynttilassa ja Histassa. Perusvaihtoehdossa rataa liikkennoidaan kau-
koraiteita kayttavilla nopeilla taajamajunilla noin 20 minuutin vuorovalilla.
Herkkyystarkasteluna on tutkittu kaupunkijunalilkennettd Histaan. Lansira-
dan suuntaa tdydentda samankaltainen bussilinjasto kuin vuoden 2035 tilan-
teessa, mutta Hista-Nupuri-Gumbodle-Espoon keskus linjaa liikenndidaan
runkolinjana 5-7 minuutin ruuhka-ajan vuorovalilla.

Kalajarven suunnan runkolinja kehitetdan pikaraitiolinjaksi, joka ylittda Pit-
kajarven lounaisosan sillalla. Vuorovili on ruuhka-aikoina noin 5 min.

Tieverkkoa kehitetdan vuoden 2035 verkkoon ndhden seuraavasti:

e Histaan rakennetaan uusi eritasoliittyma

* Keha Il:n jatke 2-kaistaisena katuna 50-60 km/h

¢ Vihdintielld parannetaan pullonkauloja Keha lll:n pohjoispuolella
e Turuntielld parannetaan liittymia (Rastaalantie, Karaniityntie)

¢ Tuomarilantie 2+2 —kaistaiseksi valilla Suvelantie-Turunvayla

e Keha |Ill:n rinnakkaistien jatke Traskdndansolmu-Kunnarlantie-
Nupurintie

¢ Espoontien parantaminen Lommilan kohdalla.
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Pyériliikenteen tavoiteverkko v. 2050. Kuva perustuu Espoon pydérdilyn tavoi-
teverkkoon v. 2040.

Liikenneverkon kehittamisen kustannukset

Merkittavd osa alueen paaliikenneverkon kehittamisinvestoinneista ei liity
suoranaisesti yleiskaava-alueen maankayton kehittdmiseen, vaan investoin-
teja tarvitaan muun seudun tai valtakunnallisen liikenteen ldht6kohdista.
Tallaisia hankkeita ovat mm. Espoon kaupunkirata, Turunvaylan lisdkaistat,
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Keha Il:n mahdollinen jatke seka osin Lansirata (Histan ja Mynttilan asemia
lukuun ottamatta).

Toisaalta maankayton kehittdminen edellyttda katujen rakentamista uusilla
asuinalueilla sekd pienimuotoisia, mm. liittymiin, joukkoliikennepysakkeihin,
liilkenneturvallisuuteen ja kevytliikenteen olosuhteisiin liittyvia yksittdisia pa-
rantamistoimia nykyisilla teilld. Pyoraliikenteen seutureittejd toteutetaan
Turunvaylan, Keha lll:n ja Vihdintien varrelle seka Kalajarvelta Keha lll:n var-
teen. Paareitit kytkevat asuin- ja tyopaikka-alueet seutureitteihin seka toimi-
vat yleiskaava-alueen sisdisind paapyorayhteyksind. Nama investoinnit kyt-
keytyvat osin maankdyton ja paikallisen katuverkon kehittamiseen, eika nii-
den kustannusten arviointiin ole suunnittelun tassa vaiheessa edellytyksia.

Selkeasti alueen maankayton kehittamiseen kytkeytyvia paéliikenneverkon
kehittamisinvestointeja ja niiden kustannusten alustavia suuruusluokka-
arvioita ovat seuraavat:

e Histan eritasoliittyma (n. 30 milj. euroa)
¢ Lansiradan asemat Histaan ja Mynttilaan (n. 20 milj. euroa)
e Pikaraitiotie Leppavaara-Kalajarvi (n. 200 milj. euroa)

¢ Vihdintien parantaminen Keha lll:n pohjoispuolella (10-20 milj. eu-
roa)

¢ Tuomarilantien 2+2 —kaistaistaminen valilla Suvelantie-Turunvayla
(10-20 milj. euroa)

¢ Espoontien parantaminen Lommilan kohdalla (10-20 milj. euroa)

Yleiskaava-alueen joukkoliikenteen hoidon kustannusten suuruusluokka ta-
voitetilanteessa v. 2050 on karkeasti arvioituna noin 40 milj. euroa/v, josta
noin 40 % katetaan lipputuloilla.

Joukkoliikenteen kuormitusennusteet

Kalajarven suunnan maankdytdon kehittdaminen vuoteen 2035 mennessa
mahdollistaa tihedlld vuorovililld liikennodivat bussirunkolinjat Kalajarven
suunnalta sekd Leppéavaaraan ettd Espoon keskukseen.

Histan maankayton kehittdminen vuoteen 2050 mennessa mahdollistaa ju-
naliikenteen lisdksi tihealld vuorovalilla liikennoivan bussirunkolinjan Histasta
Nupurin ja Gumbdlen kautta Espoon keskukseen.
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Histan junaliikenteen haasteena on taajamajunien ennustettu ylikuormittu-
minen Rantaradan osuudella. Junaliikenteen kapasiteetin riittavyyteen vai-
kuttaa Histan ohella my6s Rantaradan matkustuskysynta ja junatarjonta aina
Kirkkonummelle saakka seka Lansirataa kulkevan kaukoliikenteen ja Lohjan
suunnan lahiliikenteen maara ja matkustuskysynta.

Ennusteen mukaan kaupunkiratajunilla vastaavaa ylikuormittumista ei ta-
pahdu, vaikka kaupunkirata johdettaisiin Histaan. Kaikilla asemilla pysahtyvat
kaupunkiratajunat ovat Histasta Helsinkiin noin 10 minuuttia hitaampia kuin
kaukoraiteita kayttavat taajamajunat.

Lansiradan ja Rantaradan junaliikenteen osalta tulisi laatia pitkdn aikavalin
kokonaissuunnitelma ennusteineen, joissa huomioitaisiin raidekapasiteetin
ohella ratakdytdavien maankayttosuunnitelmat ja junaliikenteen matkustaja-
kysyntda myos Lohjan ja Kirkkonummen suunnilla.

Lilkkenne-ennusteet sisaltdvat oletuksen tienkayttdmaksujen toteutumisesta,
mika kasvattaa joukkoliikenteen matkustajamaaria.

Raportin liitteessd 1 on esitetty iltahuipputunnin ja arkivuorokauden liiken-
nemadraennusteet, bussilinjakohtaiset kuormitusennusteet seka joukkolii-
kenteen kuormituksen muutokset vertailuvaihtoehtoon ve 0 nahden.
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Joukkoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti 2035.
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Autoliikenteen kuormitusennusteet

Yleiskaava-alueen tie- ja padkatuverkolla ei ilmene perustilanteiden ennus-
teissa merkittavia toimivuusongelmia, mikali tieverkon kehittamistoimet to-
teutuvat oletetulla tavalla.

Ruuhka-ajan lilkenne on ennusteen mukaan ajoittain hidastunutta Espoon-
tiella Lommilassa, Espoonvayldan pohjoisosassa seka Vihdintiellda. Ruuhka-
aikoina tapahtuva liikenteen sujuvuuden ajoittainen heikentyminen kuuluu
kuitenkin normaaliin kaupunkiliikenteeseen.

Perusennusteisiin sisaltyvat tienkdyttomaksut leikkaavat huomattavasti tie-
lilkenteen kasvua. llIman maksuja tieverkon kehittdmistoimia tulee aikaistaa,
mutta tamakaan skenaario ei edellyta suunnittelualueella merkittavia lisdin-
vestointeja esitettyyn nahden.

Keha lll:lla liikenteen kasvua leikkaavat Keha I:n parantamistoimet seka
my6hemmin Keha Il:n jatke. Vihdintiella ja Niipperintiella autoliikenteen kas-
vua leikkaavat joukkoliikenneyhteyksien paraneminen seka Juvanmalmintien
valmistuminen (Luo 2035) Vihdintien ja Juvanmalmin vilille.

Lilkkenne-ennustekuvat sisdltavat oletuksen tienkayttomaksujen toteutumi-
sesta, mika osaltaan leikkaa liikennemaarien kasvua tulevaisuudessa.

Raportin liitteessa 1 on esitetty iltahuipputunnin ja arkivuorokauden liiken-
nemaaraennusteet seka liikkennekuormituksen muutokset vertailuvaihtoeh-
toon ve 0 ndhden.
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Autoliikenteen kuormitusennuste, aamuhuipputunti 2050.
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Arkivuorokauden matkojen maara, kulkutapojen kaytto ja suuntau-
tuminen

Arkivuorokauden matkat sisdltdvdt myos muualta seudulta yleiskaava-
alueelle suuntautuvat matkat. Matkamaéaran kasvu on Idhes suoraan verran-
nollinen yleiskaava-alueen maankayton kasvuun.

Luoteis-Espoossa on huomattavasti nykyistd maankayttdd, joten liikenteen
suhteellinen kasvu on pienempaa. Luoteis-Espoo tukeutuu jo ldhtdkohtaises-
ti paddosin Rantarataan, joten joukkoliikenteen osuus on |aht6jaan selvasti
suurempi kuin Pohjois-Espoossa. Luoteis-Espoossa vasta Histan suunnan
maankayton tiivistaminen lisda selvasti kdavelyn ja pyordilyn osuutta. Luoteis-
Espoon kulkutapaosuudet ovat vuoden 2050 tavoitetilanteessa varsin ldhella
esimerkiksi Ostersundomin yleiskaava-alueen ennusteita.

Pohjois-Espoossa yhdyskuntarakenteen tiivistyminen lisdaa selvasti jalankulun
ja pyorailyn osuutta, toisaalta joukkoliikenneyhteyksien kehittyminen kasvat-
taa joukkoliikenteen kaytt6ad. Muutokset ovat merkittavia jo vuoteen 2035
mennessa.

Yhdyskuntarakenteen tiivistiminen lisda jalankulun ja pyorailyn saavutetta-
vuutta myods nykyisten asukkaiden osalta. Varsinkin osa joukkoliikennemat-
koista korvautuu lyhyemmilld jalan tai pyoralla tehtavilla matkoilla. Tasta
syysta huomattava osa matkamaaran kasvusta kohdistuu kavelyyn ja pyorai-
lyyn varsinkin vuoden 2035 tilanteessa, vaikka samalla joukkoliikenneyhteyk-
sia parannetaan.

Lansirata ja Histan suunnan maankdyton tuntuva kasvu seka Kalajarven pika-
raitioyhteys lisdavat v. 2050 joukkoliikenteen osuutta matkamaaran kasvus-
ta. Joukkoliikenne-yhteyksien parantaminen vaikuttaa osin myos yleiskaava-
alueen ulkopuolella.

Joukoliikennematkat eri vaihtoehdoissa
120 000
® Pohjois-Espoo W Luoteis-Espoo
100 000
80 000
60 000
40 000
20 000
0 {
Ve0 Luonnos 2035 Luonnos 2050
Henkiloautomatkat eri vaihtoehdoissa
120 000
® Pohjois-Espoo B Lucteis-Espoo
100 000
21 800
80000
18 200
60000
11400
40 000 83100
65900
20000 47 100
0
Luonnos 2035 Luonnos 2050

Joukko- ja henkilbautomatkojen vuorokausimdidirét eri vaiheissa.
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Kulkutapaosuudet Luoteis-Espoossa

Jalankulku ja pyoraily  » Joukkoliikenne Henkildauto
403 % 385% 353%
363% 379% 40.6%
Vel Lugnnos 2035 Luonnos 2050

Kulkutapaosuudet Pohjois-Espoossa

Jalankulku ja pyaraily  w Joukkeliikenne HenkilGauto
39.5% 353%
52.1%
: 41.6% 42.8%
305%
Vel Luonnos 2035 Luennos 2050

Arkivuorokauden kulkutapaosuudet eri vaiheissa.
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Merkittava osa arkivuorokauden matkoista suuntautuu samalle suuralueelle
kuin asuinpaikka. Naista matkoista yli puolet on jalankulku- tai pyordilymat-
koja (ei esitetty kuvissa), joita syntyy mm. koulumatkojen yhteydessa.

Yleiskaava-alueen joukkoliikennematkoista huomattava osa suuntautuu Hel-
singin suuntaan (myos Leppavaaraan).

Pohjois-Espoosta tehddan melko paljon kehamdisia matkoja Luoteis-
Espooseen ja Lansi-Vantaalle. Naistd matkoista valtaosa tehdadan henkiléau-
tolla.

Luoteis-Espoosta sen sijaan tehddan suhteellisesti varsin vahan kehamaisia
matkoja Pohjois-Espoon ja Vantaan suuntaan. Sen sijaan matkoja suuntautuu
varsin paljon Matinkyldn ja Espoonlahden muodostamalle tarkastelualueelle.

Maankayton tiivistdminen vuosien 2035 ja 2050 valilla lisda Luoteis-Espoossa
erityisesti alueen sisdisten matkojen maaraa ja osuutta kaikista matkoista.
Luoteis-Espoo ja siihen kuuluvat Espoon keskus ja Lommila muodostavat pal-
velujen ja tyOpaikkojen osalta selvasti omavaraisemman kaupunkialueen
kuin Pohjois-Espoo.

Luoteis-Espoosta |dhtevit moottoroidut matkat, arki-
wrk 2035
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Yleiskaava-alueen moottoroitujen matkojen suuntutuminen arkivuorokauden
matkojen osalta vuoden 2035 vdlivaiheessa.
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Yleiskaava-alueen moottoroitujen matkojen suuntutuminen arkivuorokauden

matkojen osalta vuoden 2050 tavoitetilanteessa.
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Yleiskaava-alueen asukkaiden tyéssakaynti- ja koulumatkat

Yleiskaava-alueelta aamulla Iahtevat matkat kuvaavat hyvin alueen asukkai-
den tekemia tyossakaynti-, opiskelu- ja koulumatkoja. Lahtevat matkat sisal-
tavat myos alueen sisdlla tehtavat matkat.

Aamuisin joukkoliikenteen osuus on huomattavasti suurempi kuin koko vuo-
rokauden aikana. Tdma johtuu siitd, ettd matkoja tehdaan paljon seudun
tyopaikkakeskittymiin, minne on tyypillisesti hyvat joukkoliikenneyhteydet.
Toisaalta aamulla tehdaan vain vahan lahipalveluihin suuntautuvia asiointi-
matkoja, mikd vdahentaa selvasti jalankulun ja pyorailyn osuutta aamun mat-
koista.

Henkildauton kulkutapaosuus on aamulla ldhtevilla matkoilla koko vuoro-
kautta pienempi erityisesti Luoteis-Espoossa. Tahan vaikuttaa se, ettd Luo-
teis-Espoossa on suhteellisen paljon tyopaikkoja. Seudun reuna-alueella si-
jaitseville tydpaikoille joukkoliikenneyhteydet muun seudun asuinalueilta
eivat ole tyypillisesti yhta kilpailukykyiset kuin pdinvastoin.
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Aamulla Iahtevat matkat ovat luonteeltaan seudullisempia kuin koko vuoro-

Kulkutapaosuudet Luoteis-Espoossa (aamulla kauden matkat. Liikkumisessa korostuu erityisesti Helsingin suunnan osuus.

léhtevét matkat) Yleiskaava-alueen asukkaiden aamun joukkoliikennematkoista yli kolmannes
Jalankulku ja pybraily  ® Joukkolikenne  Henkildauto suuntautuu Helsinkiin.
Luoteis-Espoosta ldhtevdt matkat, AHT 2050
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Vel Luonnos 2035 Luonnos 2050 ‘!!"
Aamulla ldhtevien matkojen kulkutapaosuudet eri vaiheissa. Aamulla ldhtevien moottoroitujen matkojen suuntautuminen vuoden 2050
tavoitetilanteessa.
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Liikenteen suoritteet, haitat ja kustannukset

Koska yleiskaavan eri vaiheissa maankayton kokonaismaarat poikkeavat ver-
tailuvaihtoehdosta ja toisistaan, on liikkkumisen ja liikkenteen tunnuslukujen
muutoksia suhteutettu yleiskaavan uusien asukkaiden maaraan vertailun
helpottamiseksi.

Yhdyskuntarakenteen tiivistaminen ja liikenneyhteyksien kehittdminen vai-
kuttaa myos yleiskaava-alueen nykyisten asukkaiden liikkumiseen ja liiken-
teeseen. Toisaalta yleiskaavaluonnoksiin sisaltyvat liikenneverkon muutokset
vaikuttavat myos yleiskaava-alueen ulkopuolella asuvien liikkumiseen ja lii-
kenteeseen, jolloin muutokset kohdistuvat osittain yleiskaava-aluetta laa-
jemmalle alueelle. Nain ollen liikkumisen ja liikenteen muutokset kohdistu-
vat huomattavasti yleiskaava-alueen uusia asukkaita laajempaan ihmisjouk-
koon, joten uusien asukkaiden maariin suhteutetut liikkkumisen ja liikenteen
muutokset eivat ilmaise suoraan uusien asukkaiden liikkumisen ja liikenteen
tunnuslukuja.

Yhdyskuntarakenteen tiivistaminen vaikuttaa myds vertailuvaihtoehtoon
sisdltyvien (yleiskaava-alueella nykyisten) asukkaiden liikkumiseen ja liiken-
teeseen. Tiivistaminen lisaa lahisaavutettavuutta, jolloin matkoja suuntautuu
aiempaa enemman lahelle ja aiempaa useampi niista tehdaan jalan tai pyo6-
ralla. Tasta syysta jalan tai pyoralla tehtdavien matkojen kasvu uutta asukasta
kohti on varsin suurta luonnoksen molemmissa vaiheissa.

Yhdyskuntarakenteen tiivistaminen vahentda myds nykyisten asukkaiden
moottoroituja matkoja. Tama pienentdd moottoroidun liikennesuoritteen
kasvua uusien asukkaiden maariin suhteutettuna erityisesti valivaiheessa
2035, jossa maankayton kasvusta merkittava osa kohdistuu saavutettavuu-
deltaan valmiiksi hyville alueille Espoon keskuksen tuntumaan. Maankayton
kasvu Histan suunnassa 2050 mennessa lisdad matkojen keskipituutta ja lii-
kenteessa kuluvaa aikaa, joka painottuu joukkoliikennevalineisiin. Toisaalta
henkildautoliikenteen kilometri- ja aikasuorite uutta asukasta kohti laskee
2035-2050.
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Matkamaadrdn muutokset uutta asukasta kohti (arki-vrk)

JK+PP-matkamadar 3 IL-matkamadra Ha-matkamaira

o7 0.82

0.40 0.74

1.45 1.24
Luonnos 2035 Luonnos 2050

Matkamddrdn muutos uutta asukasta kohti kulkutavoittain.

Moottoroitujen henkildkilometrien muutos uutta
asukasta kohti {henkilé-kmfarki-vrk)

250
20,0
10.0
15.0
10.7
10,0
13.3
5.0
6.5
0.0
Luonnos 2035 Luonnos 2050

IL-matkustajakilometrit Ha-henkilokilometrit

Moottoroidun liikennesuoritteen muutos uutta asukasta kohti.
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Liikenteessd kuluva aika uutta asukasta kohti (h/arki-
wrk)
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T IK+PP-matkat  ®Il-matkat @ HA-matkat

Liikenteessd kuluvan kokonaisajan muutos uutta asukasta kohti.

Autoliikenteen kasvu painottuu paavaylille. Uusi maankaytto sijoittuu yleen-
sa varsin lahelle paavaylien liittymia, toisaalta paavaylien kehittaminen kana-

voi muutakin liikennetta paavaylille.

100
8.0
6.0
4.0
n
00

Tieliikennesuoritteen muutos uutta asukasta kohti
{auto-km farki-
vrk)

Luonnos 2035 Lugnnos 2050

o Paavaylat  m Alempiasteinen tie- tai katuverkko

Tieliikennesuoritteen muutos uutta asukasta kohti.

Tielilkkenneonnettomuuksien maaran muutos indikoi liikennesuoritteiden
muutoksia erityyppisilla vaylilla. Tieliikenteen pdastéjen muutokset puoles-
taan heijastavat ajettujen kilometrien muutoksia. Terveydelle haitallisten

paastdjen kohdistumista ihmisiin ei ole arvioitu

Tieliikenneonnettomuuksien midrin muutos tuhatta
uutta asukasta kohti (henkildvahinko-onn/vuosi)

Lugnnos 2035 Luonnos 2050

Tieliikenneonnettomuuksien laskennallisen mddrdn muutos asukasta kohti.

Tieliikenteen CO2-padstdjen madrin muutos uutta
asukasta kohti (tonnia/vuosi)
0,18
016
0,14
012
010
0,08
0.06
(X1
0,02
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Luonnos 2035 Luonmnaos 2050

Tieliikenteen hiilidioksidipddstdjen méddrdn muutos uutta asukasta kohti.
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4. HERKKYYSTARKASTELUT kuvaavan yleispiirteisesti myds muunlaista autoilun kustannusten kasvua

kaytettavissa oleviin tuloihin ndahden.

Tarkastelujen sisalto ja tavoite Tienkdyttomaksun poistaminen ennusteesta kasvattaa henkildauton kayttod

. i 5no .
Herkkyystarkastelujen tavoitteena on osoittaa liikenneverkon kehittamistar- Yleiskaava-alueella 15-20 % perusskenaarioon verrattuna.

peen riippuvuus keskeisimmista toimintaympariston muutostekijoista ja toi- Kulkutapaosuudet Luoteis-Espoossa
saalta osoittaa erdiden liikenneverkon ja maankayton kehittamisvaihtoehto-
. . . . Jalankulku ja pyaraily Joukkaliikenne Henkildauto
jen liikenteelliset vaikutukset.
Herkkyystarkasteluja on laadittu 7 kpl. Vertailuvaihtoehtona toimii liikkenne-
verkon kehittamisluonnoksen mukainen skenaario vuodelle 2035 tai 2050.
. . o 35.3% 411%
Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu :
s Eitienkdayttdmaksuja 2035
24.1% —
e Eitienkayttomaksuja 2050 :
Joukkoliikenneverkon kehittyminen:
. . . .. . m-ﬁ% 35'4%
e Histan suunnan taajamajunaliikenne on korvattu hitaammalla mutta
tihedmmalla kaupunkirataliikenteelld 2050
L B . Luannos 2050 Ei tiemaksuja
e Kalajarven raitiotie nopeammalla liikenteelld 2050

s Kalajarven raitiotie on korvattu runkobussilinjalla 2050 Kulkutapaosuudet Pohjols-Espoossa

lalankulku ja pybraily foukkoliikenne Henkilbauta
Tieverkon kehittyminen:
¢ Turunvaylan lisdkaistat vain Keha lll:lle saakka 2035
Maankayton kehittyminen: 53% e
e Histan suuntaan on vuoden 2035 skenaariossa lisdatty 8 000 asukasta
enemman, jolloin alueen asukasmaara olisi yhteensa 10 000. Bussilii- 8%
kenteen tarjonta on tidydennetty vuoden 2050 luonnoksen mukai- N
seksi.
. . . . S2B% 37.8%
Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu
Perusvaihtoehtoihin on kuvattu ajoneuvoliikenteen hinnoittelu kilometripoh- _
Luannos 2050 i tiemaksuja

jaisena ruuhkamaksuna HU 2040-ennusteiden tapaan. Maksu on 4 snt/km ja

ruuhka-aikoina Kehi lll-vyéhykkeen sisilld 8 snt/km. Hinnoittelun voi ajatella Tiemaksujen vaikutukset kulkutapajakaumiin vuoden 2050 Iuonnosskenaa-

riossa.
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IIman tienkayttomaksuja Turunvaylan ja Keha lll:n ruuhkasuunnan liikenne
on 700-800 autoa/h perusennustetta suurempi. Muilla yleiskaava-alueen
teilld ja paakaduilla ero on suurimmillaan noin 200 autoa/h.

Vuoden 2035 ennustetilanteessa Turunvaylan ja Keha lll:n valityskyky yleis-
kaava-alueella on vield riittava, mutta Espoontie Lommilassa ja Espoonvayldn
pohjoisosa ruuhkautuvat. Yleiskaava-alueen liikennetta haittaa liséksi Turun-
vaylan ruuhkautuminen Keha ll:n itdpuolella ja Vihdintien ruuhkautuminen
Vantaalle Keha Ill:n pohjoispuolella.
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Tieverkon kuormitusennuste aamuhuipputuntina v. 2035 ilman tienkdytté-
maksuja.

Vuoteen 2050 mennessa Turunvayld uhkaa ilman tienkdayttémaksuja ruuh-
kautua my6s Tuomarilan ja Keha Il:n valilla lisdkaistoista huolimatta.
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Tieverkon kuormitusennuste aamuhuipputuntina v. 2050 ilman tienkdyttd-
maksuja.

Mikali tieliikenteen hinta suhteessa kdytettaviin tuloihin sailyy nykyiselldan
(skenaario ilman tienkdyttomaksuja), kuormittuu tie- ja katuverkko perusen-
nustetta voimakkaammin. Ennusteiden mukaan tama edellyttdnee tieverkon
kehittdmistoimien aikaistamista, mutta ei edellytd yleiskaava-alueella mer-
kittavia lisdinvestointeja. Sen sijaan esimerkiksi Turunvaylan kehittamistarve
Tuomarilasta itdan kasvaa ilman tienkdyttomaksuja, kun kuormitus saavuttaa
nykyisten ja suunniteltujen toimien valityskyvyn. Toisaalta Turunvaylan mah-
dollinen bulevardisoiminen Keha I:n sisdpuolella leikkaisi hieman liikenteen
kasvua talla osuudella.
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Tienkdyttomaksujen puuttumisen vaikutukset tieliikkenteen mddriin, aamu-
huipputuntiv. 2050.

Yleiskaava-alueella joukkoliikenteen kaytto jaa ilman tienkdyttémaksuja 5-10
% vahaisemmaksi kuin perusskenaariossa. llman tienkdyttomaksuja Rantara-
dan ruuhkasuunnan matkustajamaara on enimmillddn noin 500 matkusta-
jaa/h perusennustetta pienempi. Muilla yleiskaava-alueen joukkoliikenneyh-
teyksilld ero on tyypillisesti muutamia kymmenia matkustajia/h eli noin yh-
den linja-autollisen verran.

Tienkayttomaksujen puuttumisella on Rantaradan taajamajunien kuormitus-
ta hieman keventava vaikutus. Yleiskaava-alueen joukkoliikenneyhteyksilla
tienkdyttomaksujen puuttuminen vahentda hieman matkustusta ja mahdolli-
sesti johtaa hieman harvempaan vuorotarjontaan.
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Tienkdyttémaksujen puuttumisen vaikutukset joukkoliikennematkustajien
mdidiriin, aamuhuipputunti v. 2050.

Histaan kaupunkijunaliikenne

Perusvaihtoehdossa Histan suunnalle on kuvattu nopea taajamajuna 20 mi-
nuutin vuorovalilla. Haasteena on junien ylikuormittuminen Rantaradan

osuudella.

Herkkyystarkastelussa Histaan liikenndidaan kaupunkirataa kulkevilla junilla
jopa 6 minuutin vuorotiheydella. Toisaalta kaikilla asemilla pysahtyvat kau-
punkijunat ovat Histasta Helsinkiin noin 10 minuuttia hitaampia kuin taaja-
majunat.

Kaukoraiteiden vapautuva tarjonta on kuvattu kadytettdvan Kirkkonummen
taajamajunien lisddmiseen 3 vuorolla/h.
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Huomattavasti tihedmman vuorovalin takia junien matkustajamaara Histan
suunnalla kasvaa noin 20 %. Myos joukkoliikenteen kokonaiskysynta kasvaa
hieman.

Toisaalta Kauklahden ja Kirkkonummen suunnan yhteydet paranevat selvas-
ti, kun taajamajunia likkenndi enemman Kirkkonummen suunnasta. Myods
Kirkkonummen suunnan junien matkustajamaara kasvaa noin 20 %.

Kaupunkijunaliikenne parantaa selvasti Histan suunnan yhteyksida Espoon
sisalla. Ajoaika junilla Histan suunnasta Helsinkiin hidastuu noin 10 minuutil-
la, joten osa Helsinkiin kulkevista matkustajista vaihtaa Espoon keskuksessa
nopeampiin taajamajuniin. Tastd syysta Histan liikenteen hoitaminen kau-
punkijunilla keventaa vain vahan taajamajunien ylikuormitusta.

Kulkutapaosuudet Luoteis-Espoossa
lalankulku jz pydraily loukkolikenne Henkiloauto
353% 34.9%
1% 24.8%
40.6 % 40.3%
Luonnos 2050 Histaan kaupunkirata

Kaupunkijunaliikenteen vaikutukset kulkutapajakaumiin.
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Kaupunkijunavaihtoehdon vaikutukset joukkoliikenteen matkustajamddiriin.

Perusvaihtoehdossa Histan taajamajunia kuormittaa myds Espoon keskuk-
sesta, Kauniaisista ja Leppdvaarasta nousevat matkustajat. Kuvassa vain His-
taan pddttyvien taajamajunien matkustajamdadriit.
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Kaupunkijunavaihtoehdossa tihed vuoroviili lisdéd matkustamista Histan ja
Espoon keskuksen vdilillé, mutta merkittédvd osa Helsinkiin kulkevista matkus-
tajista vaihtaa nopeisiin taajamajuniin Espoon keskuksessa. Kuvassa vain
Histaan pddttyvien kaupunkijunien matkustajamdérdit.

Kalajarvelle raitiolinjan sijaan runkobussilinja

Luonnoksen 2050 perusvaihtoehdossa Leppavaaran ja Kalajarven vililla lii-
kenndi pikaraitiotie, joka ylittaa Pitkdjarven lounaisosan sillalla. Herkkyystar-
kastelussa pikaraitiotie on korvattu runkobussilinjalla, joka kiertda Pitkajar-
ven Traskandan kautta. Vuorovali pysyy ennallaan (ruuhka-aikaan 5 min).

Runkobussi on Traskandan kautta kiertamisen takia hitaampi kuin pikarai-
tiotie. Myos liikennointi yleiskaava-alueella voi jaada osin omalla verkollaan
kulkevan pikaraitiotien nopeudesta ja tasmallisyydesta. Sen sijaan Lahderan-
nan ja Leppdvaaran valilla pikaraitiotien ja runkobussin nopeudet eivat valt-
tamatta poikkea merkittavasti.

Runkobussilinjan matkustajamaarat jaavat noin kolmanneksen pikaraitioties-
ta. Kalajarven suunnalta matkustetaan hieman vdhemman Leppdvaaran
kautta ja toisaalta hieman enemman Vihdintien ja Keharadan kautta.

Lilkkennemalliennusteen mukaan pikaraitiotien korvaaminen runkobussiyh-
teydelld vahentaa Pohjois-Espoon joukkoliikenteen kaytt6a noin kaksi pro-
senttiyksikk®da eli noin 9 %.
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Kulkutapaosuudet Pohjois-Espoossa

Jalankulku ja pyordily

353 %

21E8%

418 %

Luonnos 2050

Joukkoliikenne Henkiléauto

365%

19.8%

437 %

Kalzjarvellz runkobussi

Pikaraitiotien korvaaminen
kaumiin.

runkobussilinjalla, vaikutukset

kulkutapaja-
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]

Joukkoliikenteen matkustajamddrdt aamuhuipputunti v. 2050,
Leppdvaara runkoyhteys bussiliikenteend.

Kalajéirvi-

EA]

r

Pikaraitioyhteyden korvaaminen runkobussiyhteydelld, vaikutukset matkus-
tajamddiriin, aamuhuipputunti v. 2050.
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Kalajarven raitiolinjan nopeutuminen

Perusvaihtoehdossa Leppavaara-Kalajarvi -raitiotie on kuvattu Lahderannan
ja Leppdavaaran valilla kulkemaan katuverkolla, jolloin nopeustaso on sama
kuin alueen busseilla (noin 20 km/h).

Herkkyystarkastelussa raitioliikenteen nopeus valilla Lahderanta-Leppavaara
on nostettu 25 km/h:een. Tama edellyttda raitiolilkenteelle merkittavia
etuuksia ja liilkenndintia padosin omalla urallaan.

Nopeuttaminen lisda pikaraitiotien matkustajamaaria 10-25 %. Ero on suurin
nopeutuvalla osuudella Lahderanta-Leppdvaara. Kalajarven suunnalta mat-
kustetaan hieman enemman Leppéavaaran kautta ja toisaalta hieman va-
hemman Vihdintien ja Kehdradan kautta.

Tarkastelu on tehty kiintedlla kysynnallad (ei kysyntdmalliajoa). Vaikutuksia
kulkutapojen kayttoon voi arvioida vertailemalla kuormituseroja pikarai-
tiotie/runkobussi —tarkasteluun. Tdméan perusteella nopeutuksen vaikutuk-
sen Pohjois-Espoon kulkutapojen kayttéon voi arvioida jadvan alle puoleen
pikaraitiotien vaikutuksesta runkobussiin verrattuna.
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Turunvaylan lisakaistat vain Keha lll:lle saakka 2035

Perusvaihtoehdossa Turunvaylan lisdkaistat on kuvattu Veikkolaan saakka jo
vuoden 2035 ennustetilanteessa. Herkkyystarkastelussa Turunvaylan kol-
mannet kaistat on poistettu verkkokuvauksesta Keha Ill:n ja Veikkolan valilla.

Perusvaihtoehdossa 2035 Turunvaylan liikkennemaara 3+3-kaistaisella osuu-
della ylittaisi 2+2-kaistaisen moottoritien valityskyvyn Histan ja Keha lll:n va-
lilla. Veikkolan ja Histan valilla liikkennemaara on ldhes sama kuin 2+2-
kaistaisen tienvalityskyky.

Kaistojen vahentdaminen johtaisi Turunvaylan valityskyvyn tayttymiseen, jo-
ten ylikysyntaa purkautuu osin vaihtoehtoisten reittien kautta. Myos tielii-
kenteen kokonaiskysyntd Turunvaylan vaikutusalueella laskee hieman tar-
jonnan tayttyessa. Turunvdylan ruuhkaliikenne vahenee Histan ja Keha lll:n
valilld noin 350 autoa/ruuhkasuunta.

Yleiskaava-alueen liikenteen kannalta vaikutukset reitinvalintaan ja kulkuta-
pajakaumaan jaavat varsin pieniksi. Suurimmat vaikutukset kohdistuvat Kirk-
konummen, Vihdin ja Lohjan suunnan liikenteeseen.
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Turunvdylédn kuormittuminen ilman lisédkaistoja Kehd Ill-Veikkola, aamuhuip-
putunti v. 2035.

51



Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan luonnosvaiheen liikenneverkkoselvitys

S

Turunvdylén lisékaistojen puuttumisen vaikutukset autoliikenteen mddriin,
aamuhuipputuntiv. 2035.

52

Vuoden 2035 luonnokseen lisdtty Histan suunnalle 8000 asukasta

Luonnoksen 2035 perusvaihtoehdossa Histan suunnalla on noin 2 000 uutta
asukasta. Herkkyystarkasteluna suunnalle on lisatty noin 8 000 asukasta alu-
eille, jotka painottuvat bussiliikenteen hyville palvelualueille. Tuleville ase-
manseuduille asukkaita ei ole merkittavasti lisatty.

Matkamaaran kasvu uutta asukasta kohti kohdistuu melko tasan eri kulkuta-
pojen kesken, mutta moottoroidut matkat ovat varsin pitkia ja joukkoliiken-
teen osalta aikaa vievia. Tieliikennesuoritteen kasvu uutta asukasta on vyli
kolmanneksen suurempi kuin tavoitetilanteessa 2050.

Koska uusi maankaytto sijoittuu padaosin tulevien, tiiviisti rakennettavien
keskustojen ulkopuolelle, jaa kevytliikenteen kaytto selvasti tavoitetilannetta
pienemmaksi.

Vasta junayhteys ja sen myo6ta tiiviisti rakennettavat asemanseudut tarjoavat
hyvan ldhisaavutettavuuden, suuremman kevytliikenteen osuuden seka va-
hemman asukaskohtaista liikkumissuoritetta autoilla ja joukkoliikenteella.

Matkamaddrdn muutokset uutta asukasta kohti (arki-vrk)

T+ PP-matkamddrd IL-matkamddra Hi-malkamadra

0.97 0.82 0.93
0.40 0.74 ,
0.94
1.45 i
0.92

Luonnos 2035 Luomnos 2050 Hista +8000 as 2035

Matkamddrdn kasvu kulkutavoittain uutta asukasta kohti.
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Moottoroitujen henkildkilometrien muutos uutta
asukasta kohti (henkild-km/farki-vrk)

250
300
5.0
200
15.0
100
5.0
0.0

Luspnimas 2035 Lugnings 2050 Hista 8000 as 2035

= JL-malkustajakilometril Ha-henkilGlkilomelrit

Moottoroitujen henkilékilometrien kasvu uutta asukasta kohti.

Liikenteessd kuluva aika uutta asukasta kohti (h/arki-
vrk)
1.20
1.00
0.0 a4
0,60 : 025
T .
- 0.23 =
A7 ]
0.00 R — —1'} . —l}lﬁ
Luonnas 2035 Luonnas 2050 Hista +3000 as 2035
K+ PP-matkal = Jl-matkat HA-matkat

Liikenteessd kuluvan ajan kasvu uutta asukasta kohti.

Nupurin ja Gumboélen kautta kulkeva runkolinja kuormittuu |dhes samoin
kuin tavoitetilanteessa 2050. Nupurin kautta kulkevan linjan kuormitus on
suurempi kuin rataskenaariossa 2050.

10 000 asukasta Histan suunnalla on hoidettavissa tihedlla joukkoliikennetar-
jonnalla, mutta matka-ajat ja matkanpituudet muodostuvat pitkiksi.

Joukkoliikennelinjojen kuormittuminen aamuruuhkassa, Histan suunnalla
10000 asukasta v. 2035.
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Histan suunnan maankdytén kasvun (+8 000 asukasta) vaikutus joukkoliiken-
teen matkustajamddriin, aamuhuipputunti v. 2035.

10 000 asukasta ei aiheuta tieliikenteen sujuvuuteen olennaisia vaikutuksia

Histan suunnalla, jos Turunvaylan lisdkaistat ja Histan uusi liittyma ovat to-
teutuneet.
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Tieliikenteen kuormittuminen aamuruuhkassa, Histan suunnalla 10 000 asu-
kasta v. 2035.
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Histan suunnan maankdytén kasvun (+8 000 asukasta) vaikutus autoliiken-

teen mddiriin, aamuhuipputuntiv. 2035.
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5. SUOSITUKSET LIIKENNEVERKON JA MAANKAY-
TON KEHITTAMISEKSI

Yhdyskuntarakenteen tiivistaminen ja tidydentdminen

Yleiskaava-alueen maankadyton ja liikenneverkon kehittdmisen vaikutuksista
merkittava osa kohdistuu alueen tulevien asukkaiden lisaksi myos nykyisten
asukkaiden ja osin myos yleiskaava-alueen ulkopuolisten asukkaiden ja tyo-
paikkojen liikkumiseen ja liikenteeseen. Nama vaikutukset ovat ldhes koko-
naan myonteisia.

Yhdyskuntarakenteen tiivistdminen lisaa lahisaavutettavuutta, jolloin matko-
ja suuntautuu aiempaa enemman lahelle ja aiempaa useampi niistd tehdaan
jalan tai pyoralla. Rakenteen tiivistaminen tehostaa myos joukkoliikennelin-
jaston kaytt6a, jolloin liikenndintikustannusten ja subventiotarpeen kasvu
voidaan pitaa kohtuullisena. Naista syista nykyisten asuinalueiden tiivistami-
selld ja tdydentamiselld saavutetaan varsin myonteisia liikennevaikutuksia.

Yleiskaavaluonnokseen sisaltyvat liikenneyhteyksien kehittdmistoimet mm.
Leppdvaaran suunnassa parantavat myos yleiskaava-alueen ulkopuolisten
alueiden yhteyksia.

Uusien tai entuudestaan hyvin hajanaisesti rakennettujen alueiden rakenta-
minen on liikenteellisesti haastavampaa. Uudet alueet tulisi liikkkumisen ja
liilkenteen nakdkulmasta toteuttaa riittavan tehokkaasti ja suurehkolla koko-
naismitoituksella, jotta hyva lahisaavutettavuus tukisi jalankulun ja pyorailyn
edellytyksia ja toisaalta joukkoliikenneyhteydet olisi mahdollistaa toteuttaa
hyvin palveleviksi ja tehokkaasti liikennoitaviksi.

Maankayton ja joukkoliikenteen runkoyhteyksien kehittaminen

Liikkumisen ja liikenteen kannalta maankdytt6a ja liikkenneverkkoa on luon-
tevaa ldhtea kehittamaan alueen nykyista rakennetta tdydentamalla. Espoon
keskuksen lahialueen maankaytto ja joukkoliikenneyhteydet tukeutuvat Ran-
tarataan, jonka liikenne kehittyy nykyisestd Espoon kaupunkiradan myota.
Kalajarven ja Niipperin suunnan maankayttda tdydentamalla luodaan edelly-
tykset bussiliikenteen linjaston ja tarjonnan vaiheittaiselle kehittamiselle eri-
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tyisesti Leppavaaran suuntaan. Nykyisen rakenteen tdydentaminen ei edelly-
ta liikenneinfrastruktuurilta merkittavia kynnysinvestointeja.

Kalajarven ja Niipperin suunnan joukkoliikenneyhteyksia voidaan pitkalla ai-
kavalilla kehittda Leppdvaaran suunnan pikaraitioyhteydeksi. Pitkdjarven ylit-
tava raitiotie-, pyoraily- ja jalankulkusilta tarjoaisi erityisen hyvan kilpailuky-
vyn kestaville liikkumismuodoille. Yhteytta on luonteva kehittaa alkuvaihees-
sa runkobussiyhteytena, eika pikaraitiotie tai siihen liittyva silta ole sinansa
edellytys Kalajarven suunnan maankayton tdydentamiselle. Runkoyhteyden
jatkeelle Keharadalle Kivistdn suuntaan on ennusteiden mukaan kysyntad, ja
yhteyden toteuttamismahdollisuuksia pitkalld aikavalilla on tarpeen selvittaa.

Runkomaisesti liikenndityja bussiyhteyksia tulee kehittda lisaksi Kalajarven
suunnan ja Espoon keskuksen vilillda seka valilla Hista-Nupuri-Gumbdle-
Espoon keskus Histan suunnan maankadyton kehittymisestad ja rakenteesta
riippuen.

Histan suunnan maankayton ja liikenneyhteyksien kehittaminen

Histan ja Mynttilan suunnan maankaytdn merkittava kehittdminen kytkeytyy
Lansirataan ja sen lahiliikenteen toteuttamismalliin. Lansiradan myo6ta His-
tasta ja Mynttilasta on mahdollista kehittaa raideliikenneasemiin tukeutuvia
kaupunginosia, jotka tarjoavat myds hyvat edellytykset jalankululle ja pyorai-
Iylle. Liikkumisen ja liikenteen jarjestamisen kannalta on tavoiteltavaa, etta
alueet rakentuvat tiiviisti asemien valittdmaan laheisyyteen.

Histan suunnalla maankayton kehittdaminen on kaynnistettavissa runkobus-
siyhteyksiin perustuen jo ennen junayhteyden toteuttamista. Tama tapahtuu
nykyista kaupunkirakennetta taydentamalla Gumbdlessa ja Nupurissa, jossa
joukkoliikenne on hoidettavissa nykyista tie- ja katuverkkoa kulkevalla run-
kobussilinjalla.

Histan suunnan maankdyton merkittava kehittyminen edellyttda Turun-
vaylan lisdkaistojen ja Histan uuden eritasoliittyman toteuttamista. Turun-
vaylan lisdkaistat ovat ennusteiden mukaan tarpeen Histan maankaytdn ke-
hityksesta riippumatta noin vuoteen 2040 mennessa.
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Tie- ja paakatuverkon kehittaminen

Paavaylien kehittamisen osalta tarkeintd on Turunvaylan valityskyvyn riitta-
vyyden varmistaminen ensivaiheessa Keha ll:n ja Keha lll:n valilld ja myo-
hemmin myds Keha lll:lta lannen suuntaan. Lisdkaistoihin tulee varautua
Veikkolaan saakka.

Muiden tie- ja padkatuyhteyksien osalta yleiskaava-alueen kannalta merkit-
tavin kehittamistarve on Vihdintielld Keha lll:n pohjoispuolella, Espoontiella
Lommilassa, Espoonvaylan pohjoisosalla sekda Tuomarilantielld Espoon kes-
kuksen ja Turunvaylan valilla. Pienipiirteisempaa tie- ja katuverkon paranta-
mistarvetta kohdistuu laajemmin mm. yksittdisten liittymien sujuvuuteen ja
turvallisuuteen seka kevytliikenteen verkon ja olosuhteiden parantamiseen.

Katuverkon tdydentdmistarve liittyy 1dhinna uusien asuinalueiden maankay-
ton kytkentdan nykyiseen tiest6on. Uusia padyhteyksia yleiskaava ei edellyta.
Keha Il:n mahdollinen jatke liittyy padosin yleiskaava-alueen ulkopuoliseen
liikenteen ja maankayton kehittamiseen.

Jalankulun ja pyoréilyn kehittdminen

Jalankulun ja pyorailyn edellytysten kannalta tarkeinta on luoda tiivista, vo-
lyymiltaan riittdvaa maankayttoa, joka tarjoaa hyvan lahisaavutettavuuden
mm. palveluiden osalta. Tiivis yhdyskuntarakenne luo myos edellytykset te-
hokkaasti kaytetyn jalankulku- ja pyorailyverkon rakentamiselle ja mahdollis-
taa verkon jasentelyn mm. seudullisen pyorailyn kannalta houkuttelevaksi.

Alueen nykyista tiestda tulee tdydentaa jalankulun ja pyorailyn vaylien osal-
ta. Tarkeimmat seudulliset pyoraily-yhteydet kulkevat Turunvaylan, Keha
lll:n, Espoonvaylan ja Rantaradan kdytavissa.

Vilkkaimmilla sisdisilla ja seudullisilla kdvely- ja pyoraily-yhteyksilla tulee ja-
lankulku ja pyoraily erotella selkeasti toisistaan. Erityisesti koulujen liiken-
neymparistot tulee suunnitella liikkenneturvallisuuden ehdoilla.

Asuinalueilta tulee tarjota hyvin yhdistavat, viihtyisat ja esteettomat reitit
Iahipysakeille ja ldhipalveluihin. Asuinalueiden yhteydet suunnitellaan tar-
kemmin asemakaavoituksen yhteydessa.

Muut liikkumisvalintoihin vaikuttavat keinot

Kulkutapajakaumaan tulisi paikallisella tasolla vaikuttaa ensisijaisesti kestavi-
en kulkutapojen kdytt6a mahdollistavin positiivisin keinoin, mikd myos lisaa
yleiskaava-alueen houkuttelevuutta asuin- ja tydpaikka-alueena. Esimerkkeja
positiivisesti vaikuttavista keinoista ovat pyorien laadukkaat ja turvalliset
sailytysmahdollisuudet seka jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien laatu ja kun-
nossapito. Henkildauton omistustarvetta voidaan vdhentda henkiléautojen
yhteiskayttopalveluilla sekd kotiinkuljetusten vastaanotto- ja sailytyspalve-
luilla.

Tarkein yleiskaava-alueen kulkutapajakaumaan vaikuttava asia on kompakti,
hyvien joukkoliikenneyhteyksien tuntumaan painottuva maankadyttd, mika
lisdd jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen kilpailukykyda henkil6autoon
nahden. My0s jalan hyvin saavutettavat ja laadukkaat Idhipalvelut edistavat
jalankulun ja pyorailyn kilpailukykya. Osakeskusten sisdisen liikenteen prio-
risoinnissa jalankulku on etusijalla, taman jalkeen pyoraily ja joukkoliikenne
seka viimeisena autoliikenne.

Liikennejarjestelmaan liittyvat riskit ja epavarmuudet

Nykyisen rakenteen tdydentdaminen Espoon keskuksen tuntumassa seka Ka-
lajarven suunnalla ei edellyta liikenneinfrastruktuurilta merkittavia kynnysin-
vestointeja, mikda vahentdd maankayton kehittamisedellytyksiin liittyvia ris-
keja naiden alueiden osalta. Kalajarven suunnan pikaraitiotie ja siihen liittyva
Pitkajarven ylittava silta ovat toteutumiseltaan epdvarmoja hankkeita, mutta
Kalajarven suunnan joukkoliikenne on hoidettavissa myds nykyista tie- ja ka-
tuverkkoa kulkevalla runkobussilinjalla.

Histan ja Mynttilan suunnan maankadyton merkittava kehittaminen kytkeytyy
Lansiradan toteutumiseen. Turun suunnan nopean oikoratayhteyden ja sen
osana toimivan Lansiradan toteutuminen lahivuosikymmenten aikana on
epdvarmaa. Histan ja Mynttilan asemanseutujen kehittdminen edellyttaa
my0s riittdvan vahvaa lahijunatarjontaa. Lansiradan ja Rantaradan junalii-
kennekokonaisuuden pitkdn aikavalin kehittdmisesta ei ole laadittu varsinai-
sia suunnitelmia, joten Lansiradan ldhijunaliikenteen toteutumiseen liittyy
viela oma epavarmuutensa.
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Tieliikenteen hintaan liittyy vaistamatta epavarmuutta. Mikali tieliikenteen
hinta suhteessa kaytettaviin tuloihin sdilyy nykyisellaan, kuormittuu tie- ja
katuverkko perusennustetta voimakkaammin. Ennusteiden mukaan tdma
edellyttdaa tieverkon kehittamistoimien aikaistamista, mutta ei edellyta
suunnittelualueella merkittavia lisdinvestointeja. Toisaalta autoilun kustan-
nusten nousu ennustettua enemman lisda liikkkumista pyoralla ja joukkolii-
kenteelld. Tama aiheuttaa haasteita tarjota riittavat liikennepalvelut alueille,
jotka nykyisen kaltaisessa tilanteessa ovat pitkalti henkildautoilun varassa.

Uudet liikennepalvelut (MaaS) ja autonomiset ajoneuvot synnyttavat tulevai-
suudessa mahdollisuuksia erityisesti niiden alueiden liikkumiselle, jotka eivat
sijoitu kavelyetaisyydelle runkojoukkoliikenneyhteyksista.

Jatkotoimenpiteet

Tama liikkenneverkkoselvitys on tehty tukemaan yleiskaavan luonnosvaiheen
suunnittelua. Esitettyja tuloksia pdivitetdan suunnittelun eri vaiheissa maan-
kdyton suunnitelmien tarkentuessa.
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Liite 1. Vuoden 2035 luonnosskenaarion liikkenne-ennustekuvia

Yleiskaava-alueen bussilin-

A :3." ' jakohtaiset kuormitusen-
i PP _ _ ; nusteet, luonnos 2035
— s ; ' aamuhuipputunti.
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Joukkoliikenteen aamu-
huipputunnin matkusta-
jamddrdero, luonnos
2035-ve 0.
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Liite 2. Vuoden 2050 luonnosskenaarion lilkenne-ennustekuvia
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Yleiskaava-alueen bussi- ja
raitiolinjakohtaiset kuor-
mitusennusteet, luonnos
2050 aamuhuipputunti.
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