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EsiPUHE

Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavaluonnos on valmistunut esiteltavaksi
osallisille. Kaavakartan, kaavamerkintdjen ja -maaraysten seka selostuksen
lisaksi valmisteluvaiheessa laaditaan erilaisia kaupunkirakenteen, ympariston ja
liikenteen selvityksia. Naiden selvitysten, analyysien seka vaikutusten arvioinnin
on tarkoitus tukea ja havainnollistaa kaavan ratkaisua. Tieto on tarkoitettu kaikil-
le osallisille, paattksentekijoille ja suunnittelijoille.

Tassa Leppavaara—Kalajarvi -pikaraitiotien alustavassa esisuunnitelmassa on
kuvattu pikaraitiotieyhteyden eri suunnitteluvaiheita ja analysoitu vydhykkeen
kehittamista maankayton kehittdmispotentiaalin seka liikenteellisten lahtékohtien
nakokulmista. Alustava esisuunnitelma on laadittu Espoon kaupunkisuunnittelu-
keskuksen liikennesuunnitteluyksikon ja yleiskaavayksikon tiiviind yhteistyona.

Lahtokohtana raitiotiehen liittyvassa maankayton suunnittelussa on sovellettu
800 metrin saavutettavuusvyohyketta raitiotielinjalle, joka vastaa noin 10-15
minuutin kavelyetaisyytta raitiotielinjasta. Alustavassa esisuunnitelmassa on
maankayttotarkastelujen perusteella tunnistettu paikoin vaihtoehtoisia reitte-

ja raitiotielinjauksille. Potentiaalisimmaksi noussut reittivaihtoehto on esitetty
alustavana suosituksena. Reittivaihntoehdossa yhdistyvat seka liikenteelliset etta
maankaytolliset hyodyt.

On tarkeaa huomata, ettd osa maankayttétarkasteluissa esille nousseista
potentiaalisista rakentamisalueista sisaltda epavarmuuksia ja edellyttaa yleis-
suunnittelutasoista suunnittelua ja selvityksia ennen mahdollista tarkempaa
maankayton suunnittelua. Jatkosuunnittelussa tullaan tarkentamaan seka
maankayttotarkasteluja, etta raitiotielinjauksien sijainteja. Linjausvaihtoehdot
eivat ole toisensa poissulkevia ja lopullinen linjaus voi koostua niiden yhdistel-
masta tai uusista linjauksista.

Toivon teille kiinnostavia lukuhetkia taman selvityksen parissa!

Essi Leino
yleiskaavapaallikkd

Kuvassa pikaraitiotien suosituslinjaus,
seka tutkitut linjausvaihtoehdot.

SELITE

Pikaraitiotie ja mittalinja

Muu tutkittu linja
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Laht6kohdat ja tavoitteet

1 Maankaytto

Maakuntakaava

Leppéavaara—Kalajarvi -vydhykkeen alue on suurimmalta osin osoitettu voimassa
olevassa maakuntakaavojen yhdistelmassa taajamatoimintojen alueeksi. Taaja-
matoimintojen aluetta halkovat maakunnalliset viheryhteydet ja -alueet. Kalajar-
velle on osoitettu tiivistettava alue -merkinta.

Kyseiset merkinnat tukevat Leppévaara—Kalajarvi -vyohykkeen kehittamista
kaupunkirakennetta tiivistavasti. Kalajarvelle on osoitettu yhdyskuntarakenteen
tiivistamismerkinta. Seudullisesti merkittavalle vahittaiskaupan suuryksikdlle on
osoitettu kohdemerkintéd Koskelon alueelle Kehé lll:n varteen. Turuntielle, tutkitun
pikaraitiotielinjan reitin valittomaan laheisyyteen, on osoitettu joukkoliikenteen
vaihtopaikkamerkinta.

Uudenmaan maakuntakaavayhdistelma Leppéavaara—Kalajarvi -vy6hykkeen
alueella. Alustava, tasséa tyossa tunnistettu suosituslinjaus pikaraitiotielinjaukselle
on kuvattu mustalla. Linjausta myotéilee 800 metrin séteella osoitettu vyohyke,
jonka puitteissa alueen tdydennysrakentamista on mahdollista tarkentaa
seuraavissa suunnitteluvaiheissa.



Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan tavoitteet

Espoon kaupunginhallitus on 30.11.2015 hyvéksynyt Espoon pohjois- ja keski-
osien yleiskaavan (raportissa kaytetaan myos nimilyhennettéd POKE) tavoitteet.
Kaupunkirakenteen toiminnallista eheytta vahvistetaan taydennysrakentamisella
ja palvelut keskitetaan sité tukeviksi. Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavassa
varaudutaan 60 000 uuteen asukkaaseen ja 11 000 uuteen tydpaikkaan vuoteen
2050 mennessa.

Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen edistamista korostetaan alueiden suunnit-
telussa ja tdydennysrakentamisessa. Parannetaan keskusten valisia joukkoliiken-
neyhteyksia ja lyhennetdén matkaketjuja seké edistetéén kulkutapojen valinta-
mahdollisuuksia.

Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan maankayttomalli (6.3.2017).




Kaavan luonnosaineiston laatimisen aikana tarve Kalajarven ja Lep-
pavaaran valisen yhteyden parantamiseen ja maankayton eheyttami-
seen vyohykkeelld on korostunut. Pikaraitiotievythykkeen kehittdmisen
lahtékohtana on yleiskaavan alueella visiovaiheen liikenneverkkoselvi-
tyksen pohjalta tutkittu 20 000 uutta asukasta. Nykytilanteessa suuri osa
kaava-alueen asukkaista asuu kehitettéavalla vyohykkeelld, Niipperin,
Kalajarven ja Perusméen alueilla. Keskusta- ja palveluverkon vahvista-
miseksi on tarkoituksenmukaista vahvistaa kyseisia alueita seké niista
koostuvaa vydhyketta kohti eteléistd Espoota.

Nykytilanteessa merkittavia tydpaikkojen keskittymia Leppavaara—Ka-
lajarvi -vyohykkeelld yleiskaavaa koskien ovat Keha Ill:n varren alueet
seka Juvanmalmin alue. Keha Ill:n varsi ja Juvanmalmin pienteollisuus-
ja tyopaikka-alue ovat myds Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan
visiossa tyopaikka- ja liiketoiminnan kehittdmisvydhykettd. Espoon
pohjois- ja keskiosien yleiskaavan tavoitteellisesta 11 000 uudesta
tydpaikasta 4 000 tydpaikan on arvioitu sijoittuvan Viiskorpi-Kalajarvi
-vyohykkeen laheisyydessa sijaitseville merkittaville tydpaikkojen keskit-
tymille. Voimassaolevassa maakuntakaavassa osoitettu vahittaiskaupan
suuryksikdn merkinté siséltyy Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan
vision tydpaikka- ja liiketoiminnan kehittamisvydhykkeeseen.

Kalajarvi-Leppavaara -vyohykkeen yleiset kehittamistavoitteet
Viiskorpi ja Kalajarvi houkuttelevat tarjoamalla nopean joukkoliikenneyh-
teyden Leppavaaran kaupunkikeskustan palveluihin ja sieltd edelleen
merkittavimmille tyopaikka-alueille Raide-Jokerin ja Rantaradan varrella.

Toiminnallisina tavoitteina vythykkeella on kehittaa suurimpia liikenteel-

lisi& solmukohtia, Kalajarved ja Viiskorpea monipuolisina lahikeskuksina.

Vybhykkeen alueella Leppévaara on vahva kaupunkikeskus. Lahikes-
kusten palvelutaso pohjautuu asukasmitoitukseen, mutta seudullisten
palvelujen kehittdminen mahdollistetaan. Palveluita tulisi kehittdd maa-
ratietoisesti pikaraitiotien pysakkien valitttmassa laheisyydessa. Kau-
pallinen rakenne perustuu houkutteleviin lIahikeskuksiin, ja niité tuetaan
suunnittelulla, mutta kaupunkikeskuksissa sijaitsevien seudullisten
palvelukeskittymien (esimerkiksi isot kauppakeskukset) saavutettavuus
huomioidaan.

Asuntokannan monipuolisuus on turvattava. Asumisen kehittdmisessa
on otettava huomioon Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavatytssa
tunnistetut identiteettitekijat. Erityisesti Turuntien ja Karakalliontien seka

Viherlaaksontien/Lahderannantien varsia kehitetd&n kaupunkimaisemmiksi. Pikarai-
tiotiepysékkien ymparistdjen tunnistettavuuden kannalta on tarpeellista, etta pika-
raitiotien pyséakit nostetaan esille kaupunkikuvassa tunnistettavina ymparistéinaan.
Linjan imagoon kiinnitetd&n huomiota kokonaisuutena.

Maankayton suunnittelussa sovelletaan maisema- ja kulttuuriymparistdjen seka vihe-
rymparistoon liittyvien verkostojen analyysia.

Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan maankayttémallin mukainen uusien
asukkaiden sijoittuminen ja Leppévaara- Kalajarvi-yhteysvalin suosituslinjaus.



Mitoitus

Olemassa olevien alueiden uudistumispotentiaalia seka uusia ja kehitettavia alueita
on tutkittu 2016-2017 kaavatydn maankayttotarkasteluissa.

Nykytilanteessa Pitkdjarven pohjoispuolella pikaraitiotien suosituslinjan 800 metrin
saavutettavuusvyohykkeella on asukkaita noin 8800. Pitkajarven etelapuolella kysei-
sella saavutettavuusvythykkeellda on nykytilanteessa asukkaita noin 33 300.
Pohjois- ja keskiosien yleiskaavan alueella Leppavaara- Kalajarvi yhteysvalin suosi-
tuslinjan 800 metrin saavutettavuusvydhykkeelle on uusia asukkaita tutkittu yhteen-
sa 20 000 asukasta, joten yleiskaavatytssa asetetut asukastavoitteet on karkean
tarkastelun perusteella saavutettavissa Kalajarven ja Viiskorven alueilla

Pohjois- ja keskiosien yleiskaava-alueen ulkopuolella, Pitk&jarven etelapuolelle uu-
sia asukkaita on tutkittu pikaraitiotien suosituslinjan 800 metrin saavutettavuusvyo-
hykkeelle noin 6 700 asukasta. Pitkajarven etelapuolella, suosituslinjan 800 metrin
saavutettavuusvyohykkeilla on arviolta noin 10 000 asukkaan kokonaispotentiaali,

kun jatkossa tarkasteltavat alueet (kartassa violetilla) lasketaan mukaan.

Nykyiset ja uudet asukkaat yhteenlaskettuna, vyohykkeella voisi kaava-alueella kaa-
van tavoitevuonna 2050 asua 29 000 asukasta. Koko Leppavaara-Kalajarvi -vyohyk-
keella yhteenlaskettu asukasmaara olisi nykyiset asukkaat yhteenlaskettuna noin 72
000 asukasta.

Maankayttotarkastelujen suhde voimassaoleviin yleiskaavoihin: kaikki tarkasteluissa
tunnistetut alueet eivat ole yleiskaavojen rakentamisaluetta. Osa edellyttaa yleiskaa-
vatasoista suunnitelmaa. Pitkdjarven etelapuoliset maankayttdtarkastelujen alueet
ovat Espoon eteldosien yleiskaavan mukaisia L&ahderantaa lukuun ottamatta.

Kuvassa on osoitettu maankayttdtarkasteluissa esille nousseet potentiaaliset kehitet-
tavat alueet: 1. Kalajarven ympaéristo 2. Viiskorven ymparisto 3. Viherlaakson ympéa-
ristd 4. Karakallion ymparistd 5. Pohjois-Leppéavaara 6. Keran osayleiskaavan alue.

Kuvassa on esitetty joukkoliikennevythykkeeseen tukeutuvia, merkittéavasti
kehitettdvia asumiseen painottuvia alueita. (rajattu punaisella). Myds potentiaalisia,
lisatutkimuksia vaativia asuntoalueita (violetilla) on rajattu alustavan tarkastelun
perusteella. Kehittyvid elinkeinoeldman alueita on osoitettu kuvassa viivoituksella.




Julkiset palvelut ja niiden saavutettavuus

Leppavaara on kaupunkikeskus, jossa on monipuolisesti julkisia palveluja. Pikaraitio-
tievyohykkeen varrella on jo nykytilanteessa kattavasti palveluja. Yhtena lahtokohta-
na julkisen lilkenteen runkoyhteyksien parantamiselle on palvelujen saavutettavuu-
den parantaminen.

Palveluiden jarjestamisen ja palveluverkon tavoitetila 2020:n (kaupunginvaltuusto
13.12.2010) mukaan palvelut keskitetddn solmukohtiin hyvien liikenneyhteyksien
varteen. Myds Espoon yleiskaavayksikén palvelukudelmassa tavoite nro 3 on maari-
telty: "Palvelut sijoitetaan keskeisesti asukkaisiin nahden ja hyvien joukkoliikenneyh-
teyksien varrelle” (Palvelukudelmaluonnos 11/2016).

Kuvassa on esitetty alueen merkittavimpia julkisia palveluita. Merkittavimmissa
palveluissa tukeudutaan Leppéavaaran kaupunkikeskukseen, jossa on myo6s
seudullisen tason palveluita.




2 Liikenne

Aiemmat suunnitteluvaiheet

Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan visiovaiheen liikenneselvityksessa 2015
tarkasteltiin pikaraitiotieta Kalajarveltd Espoon keskukseen ja Kivistdon. Tuolloin
todettiin, etta pikaraitiotiekaytavaan tulisi osoittaa yhteensa noin 20 000 uuden
asukkaan asuinalueet, jotta pikaraitiotieinvestointi ja pikaraitiotien liikenndinti olisivat
kustannustehokkaita. L&htokohtana olisi, etta raitiotie jatkuu Kalajarvelta Kiviston
asemalle, jolloin se muodostaa Rantarataa ja Kehérataa yhdistavan vahvan poi-
kittaisyhteyden. Kalajarvi—Kivistd osuuden toteuttamisen haasteena ovat alueen
luontoarvot. Selvityksen yhteydessa todettiin myos, ettd Pohjois-Espoosta tehdaan
paljon matkoja Helsinkiin ja Leppavaaraan.

Koska visiovaiheen liikenneselvityksen mukaan Kalajarvi-Leppavaara-yhteydelle oli
matkustajakysyntaa, selvitettiin 2015-2016 kolmen pikaraitiotiereitin toteuttamisedel-
lytyksi& Leppavaarasta Niipperiin.

Reitilla Leppavaarasta Lahderannan ja Viiskorven kautta Niipperiin (kuvan reitti nro
1) on jo nykyadan melko paljon asutusta ja reitin varrelta 16ytyy lisarakentamispoten-
tiaalia. Alustavien tarkastelujen perusteella pikaraitiotien toteuttaminen olisi myos
huomattavasti helpompaa télla reitilla muihin reittivaihtoehtoihin nahden. Alustavasti
ongelmallisin kohta on Traské&ndassa, jossa pikaraitiotien reitti kulkisi joko Pitka-
jarven poikki sillalla tai kiertaisi Traskéandan puistotien kautta (kuvan reitti nro 4).
Molemmissa vaihtoehdoissa on haasteita luonto- ja/tai kulttuuriarvojen suhteen.
Haasteet ovat kuitenkin ratkaistavissa.

Reitti Leppavaarasta Jupperin kautta Niipperiin kulkisi Jupperin omakotialueen poikki
(kuvan reitti nro 2). Jupperista ei kapeiden katujen takia 16ydy pikaraitiotielle riittavan
tilavaa kulku-uraa eikd myoskaan riittvaa lisdrakentamispotentiaalia.

Reitilla Leppavaarasta Vantaan kautta Niipperiin on suhteellisen vahan rakentamis-
potentiaalia Espoon alueella (reitti nro 3). Liséksi linjausvaihtoehdon toteutumiselle
on suuri riski, etta ensin Helsingin ja Vantaan on tehtava Vihdintien kaytavalle muu-
toksia ennen kuin Espoo voi edetd omien suunnitelmiensa kanssa.
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Yhteysvalilla Leppavaara—Niipperi 2015-2016 tarkastellut raitiotiereitit.

Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan luonnosvaiheen liikenneverkkoselvityk-
sessa 2016 tarkasteltiin pikaraitioteitd Kalajarvelta Espoon keskukseen ja lisaksi
Kalajarveltd Leppavaaraan. Liikenneverkkoselvityksessa todettiin, etté Leppavaa-
raan suuntautuva sateittdinen raitiotie vastaa selvasti paremmin Kalajarven matkus-
tajakysyntaan kuin kehamainen Espoon keskukseen suuntautuva linja. Yhteytté on
luonteva kehittéda alkuvaiheessa runkobussiyhteytend, eika pikaraitiotie ole sindnsa
edellytys Kalajarven suunnan maankayton tadydentamiselle.



Tavoitteet

Espoon kaupunginhallitus hyvéksyi 30.11.2015 Espoon pohjois- ja keskiosien yleis-
kaavan tavoitteet. Kavelyn, pyoréilyn ja joukkoliikenteen edistamista korostetaan
alueiden suunnittelussa ja taydennysrakentamisessa. Keskusten valisia joukkoliiken-
neyhteyksia parannetaan ja lyhennetdan matkaketjuja seka edistetaan kulkutapojen
valintamahdollisuuksia. Pohjois-Espoon ja Vihdintien kaytavan merkitysta vahviste-
taan seuturakenteessa. Kalajarven alueen yhteyksia muualle Espooseen ja yli kun-
tarajojen parannetaan. Pikaraitiotieyhteys Kalajarveltd Leppéavaaraan tukee Espoon
pohjois- ja keskiosien yleiskaavan tavoitteiden saavuttamista.

Leppéavaara—Kalajarvi joukkoliikenneyhteyden tulee olla niin sujuva ja nopea seka
vuorovaliltdan tihed, etté se on palvelutasoltaan vahintaan kilpailukykyinen ajo-
neuvoliikenteen kanssa, mielellaén erinomainen. Yhteyksien palveluihin tulee olla
sujuvat ja turvalliset. Raitiotiepyséakkien ja palvelujen vélisten reittien tulee olla hou-
kuttelevia.

Kalajarvelta tulee olla nopea vaihdoton joukkoliikenneyhteys I&himpaéan kaupunki-
keskukseen Leppéavaaraan. Joukkoliikenneyhteys Leppavaaraan muodostaa myos
lityntdyhteyden Rantaradalle Helsingin keskustaan ja Raide-Jokeriin.

Suunnittelussa otetaan huomioon Espoon tavoitteet pydrailyn kulkutapaosuuden
kasvattamiseksi ja liityntapyorailyyn pikaraitiotien pysakeilla kiinnitetdédn huomiota.

Yhteysvalin suhde muihin liikennesuunnitelmiin
HLJ 2015

Helsingin seudun liikennejarjestelméasuunnitelmassa HLJ 2015 vuoden 2040 jouk-
koliikenteen runkoverkon tavoitetilassa Leppavaara—Kalajarvi yhteysvalilla ei ole
runkoyhteytta. Yhteysvalilla linja-autoon perustuvan joukkoliikenteen tarjonnan
taso on joko kohtuullinen tai kilpailukykyinen henkildauton kanssa. Leppéavaarassa
sijaitsee vaihtoterminaali. Leppavaara—Lommila yhteysvalille on osoitettu runkolinja
Turuntieta pitkin.

Paakaupunkiseudun liikennejarjestelmassa sateittaiset joukkoliikenneyhteydet
Helsingin keskustaan perustuvat juniin ja metroihin. Kehamaiset joukkoliikenneyhte-
ydet perustuvat runkobusseihin ja pikaraitioteihin: Jokeri 0 Herttoniemi—Munkkivuori,
Raide-Jokeri Itakeskus—Keilaniemi ja Jokeri Il ItAkeskus—Myyrméaki—Matinkyla.

11

Espoon liikenneverkkovisio

Espoon liikenneverkkovisiossa vuodelta 2014 ei ole osoitettu pikaraitioyhteytta
Leppéavaarasta kohti Pohjois-Espoota. Pikaraitiotiejarjestelmén runko muodostuu
Raide-Jokerin liséksi kahdesta uudesta linjauksesta: Tapiola—Suurpelto—Espoon kes-
kus (-Lommila—Jorvi) ja Matinkyld—Suurpelto—Kera—Karamalmi, jotka voidaan myos
toteuttaa vaiheittain.

HLJ 2015 -suunnitelmaa ja Espoon liikenneverkkovisiota laadittaessa maankaytén
kehittdmissuunnitelmat Espoon pohjoisosissa olivat selvasti vaatimattomampia kuin
parhaillaan laadittavassa Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavassa. Maankayton
voimakkaampi kehittaminen luo edellytykset runkolinjamaisesti liikenndidyille bus-
seille tai pikaraitioteille.

Bussi- ja raitiotielinjojen matkustajamaarat aamuhuipputuntina vuonna 2050
Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan luonnosvaiheen
likenneverkkoselvityksessa 2016.



3 Tutkitut linjausvaihtoehdot

Leppéavaaran ja Kalajarven valisen pikaraitiotieyhteyden toteuttamisedellytyksia ja
linjausvaihtoehtoja tutkittaessa ovat lahtokohtana olleet Raide-Jokerin suunnittelupe-
rusteet.

Pikaraitiotien linjaus on pyritty muodostamaan mahdollisimman jouhevaksi ja geo-
metrialtaan suuripiirteiseksi hyvén liikkennoéintinopeuden varmistamiseksi. Raitiovau-
nun suurin sallittu nopeus omalla ajouralla on 70 km/h. Tata suuremmat nopeudet
edellyttavat pikaraitioteiden suunnittelussa yleisesti kaytettyjen saksalaisten normien
mukaan automaattista kulunvalvontaa. Linja on koko matkalla kaksiraiteinen. Raitio-
tien leveys on noin 8 metria ja se on ensisijaisesti omalla ajouralla. Kapeilla alueilla
raitiotielinjaus voidaan kuitenkin linjata yhdessa bussiliikenteen ja /tai muun ajoneu-
voliikenteen kanssa samalle kaistalle. Pituuskaltevuuden maksimi ratalinjalla on 5 %
(poikkeuksellisesti 6 %) ja pysakeilla 3 % (4 %). Kaarresateen minimisuositus on 35
m.

Tutkitut linjausvaihtoehdot on esitetty liitteissa 1, 2, 3 ja 4. Linjausvaihtoehdot eivat
ole toisensa poissulkevia ja lopulliseen linjaukseen voi tulla niiden yhdistelma tai
uusia linjauksia.

Tutkitut pikaraitiotien linjausvaihtoehdot

Leppavaara-Kalajarvi -yhteysvalilla.
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SELITE

Pikaraitiotie ja mittalinja

Muu tutkittu linja




Yhteysvali Leppéavaara-Viiskorpi (liite 2)
Suosituslinjaus

Leppéavaarassa on tutkittu linjausta Lakkitorilta Vanhaa maantieta pitkin Turuntiel-
le. Lakkitorilta on noin 200 metrin k&velymatka Leppéavaaran juna-asemalle ja 300
metrin kdvelymatka Raide-Jokerin pysékille. Turuntielld pikaraitiotie voisi kulkea tien
pohjoispuolella Rastaalantielle asti.

Karakalliontiella linjaus tulee suunnitella Karakallion kehittémishankkeen suunnitte-
lun yhteydessa. Pikaraitiotielinjaus muodostaa uuden liikenneyhteyden Karakallion
ja Viherlaakson vlille. Viherlaaksontiell& raitiotie vaatii mahdollisesti tonttirajojen
muutoksia mahtuakseen omalle ajouralleen.

Lahderannassa reitti kulkee Lahderannantieltd Nuuniityn kautta Kolkekannaksentien
alitse. Reitti jatkuu Pitkdjarven yli sillalla ja Keha Ill:n pohjoispuolelle Kulloonsillan
kautta.

Pitkajarven sillasta on tehty esisuunnitelma, jossa todetaan, etté sillan toteuttaminen
on mahdollinen. Pitkajarven silta mahdollistaa myos jalankulun ja pydrailyn yhteyden
Pitkajarven yli, jolloin alueen jalankulun ja pyorailyn kilpailukyky suhteessa muihin
kulkumuotoihin paranee.

Keha lll:n yli tarvitaan uusi pikaraitiotiesilta, koska pikaraitiotieliikennetta ja ajoneu-
voliikennetta ei Kulloonsillalla ja sen rampeilla pysty yhteensovittamaan sujuvaksi.
Keha lll:n pohjoispuolella raitiotie kulkee Koskelontien kaytavassa kohti Viiskorpea.

Yhteys seudulliseen raitiotiejarjestelmaan on mahdollista toteuttaa esimerkiksi siirto-
raiteella joko Leppavaarankadun tai Saterinkadun kautta Raide-Jokeriin.

Muut linjaukset

Leppavaarankadulla pikaraitiotie vaatii kadunvarsipysakdintipaikkojen pois-
ton tai yhden ajoneuvoliikenteen kaistan poiston, jos raitiotie kulkee omalla ajoural-
laan. Ajoneuvoliikenteen kaistan poisto voi tuottaa toimivuusongelmia. Leppéavaaran-
katua pitkin kulkeva pikaraitiotielinja tarjoaa sujuvan vaihtoyhteyden Raide-Jokeriin
ja hyvan yhteyden Selloon.
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Tutkittuja pikaraitiotielinjauksia valilla Leppévaara—Viiskorpi.

Saterin puistontiella pikaraitiotie kulkee junaradan alitse uuden alikulun kautta ja
risteda Turuntien pohjoispuolelle tasossa.

Lintuvaarantiella pikaraitiotie vaatii merkittéavia muutoksia, jos raitiotie kulkee
omalla ajourallaan. Leppasillan kohdalla pikaraitiotiereitti on mutkikas.

Turuntie on suunniteltu 2-ajorataiseksi Rastaalantien ja Lahderannantien
valilla. Turuntien pohjoispuolella on télla osuudella maasto- ja luontohaasteita.

Linjaus Karakalliontietd ja Laéhderannantieta pitkin olisi noin 2 minuuttia
nopeampi kuin Viherlaakson kautta kulkeva linjaus. Linjauksen varrella on kuitenkin
vahemman maankayttéa kuin Viherlaaksossa.

Alustavien selvitysten mukaan nayttaa silta, etta raitiotie mahtuu Kolkekan-
naksentielle, mutta joissain paikoissa tarvitaan tukimuuri ja tonttirajamuutoksia.



Traskandan puistotiellda suunnitteluperusteiden maksimipituuskaltevuus 6 % vaatii
merkittavia muutoksia tontti- ja tonttikatuliittymien jarjestelyihin. Nousut ovat my6s
aika pitkia (150m ja 350m). Vaihtoehtoisesti linjaus voidaan toteuttaa maksimipi-
tuuskaltevuudella 7 %, mika tulee ottaa huomioon raitiovaunukalustoa hankittaessa.
Traskandan puistotien katualue on noin 17 m levea valilla Traskandan kartano - Tai-
detalo Pikku Aurora. Suojeltujen rakennusten ja kallioleikkausten takia ajoradalle ja
kevyenliikenteen vayléalle on noin 9 m tilaa, jolloin talla osuudella raitiotie kulkisi noin
100 m ajoradalla.
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Yhteysvali Viiskorpi—Kalajarvi (liite 2)

Suosituslinjaus

Viiskorvesta pikaraitiotie kulkee Koskelontien ja Juvankartanontien kaytavassa
Niipperintielle mahdollisesti Niipperintiella tarvitaan paikoin tonttirajojen muutoksia ja

leikkauksia jotta raitiotie mahtuu omalle ajouralleen.

Yhteys Perusmaesté pohjoiseen tulee suunnitella maankéaytdn kehittdmishankkeen
yhteydessa

Esitetty paatepysakki on Kalajarven keskuksessa.
Tutkitut vaihtoehdot:

Nepperin kautta kulku vaatii mahdollisesti tonttirajojen muutoksia. Lisaksi on
otettava huomioon alueen kulttuuriarvot. Nepperin maastomuodot ovat myds haas-
teelliset raitiotielle. Keha Ill:n yli tarvitaan uusi raitiotiesilta Koskelonsillan lansipuolel-

la.

Raitiotielinja voidaan linjata Viiskorvesta golfkentéan kautta Niipperiin edellyt-
taen, ettd alueelle tulee uutta maankayttoa.

Perusmaestéa pohjoiseen maastossa on suuria korkeuseroja jotka vaativat
kallioleikkauksia. Linjaus kulkee luonnonsuojelualueen lapi.
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Pikaraitiotielinjauksia valilla Viiskorpi—Kalajérvi.



Arvioidut matka-ajat
Pikaraitiotien keskinopeus yhteysvalilla on noin 30 km/h.

Pikaraitiotien arvioitu matka-aika Kalajarveltéa Leppavaaraan on noin 30 minuuttia
ja Viiskorvesta Leppavaaraan noin 20 minuuttia. Kalajarvelta Helsingin keskustaan
pikaraitiotien arvioitu matka-aika on noin 50-55 minuuttia ja Viiskorvesta Helsingin
keskustaan 40-45 minuuttia. Matka-ajan arvio perustuu siihen, etté pikaraitiotiesta
vaihdetaan junaan Leppavaarassa matkalla kohti Helsingin keskustaa.

Jos pikaraitiotien reitti kulkee Trask&ndan puistotien kautta matka-ajat pitenevat noin
7 minuuttia. Nykyisin matka autolla Kalajarvelta Leppavaaraan kestaa noin 16 - 30
minuuttia ja bussilla matka kestaa noin 40 -60 minuuttia.

Matka-aikatarkastelu yhteysvalilla

Leppéavaara-Kalajarvi.
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4 Yhteenveto ja johtop&atokset
Liikenne ja pikaraitiotien linjaus

Leppéavaara-Kalajarvi -joukkoliikennekaytavan merkitys kasvaa sitd mukaa, kun
vyObhykkeen maankayttd taydentyy. Joukkoliikenneyhteytta Leppavaara—Kalajarvi on
luonteva kehittd& kysynnasta riippuen aluksi runkobussiyhteytend, joten pikaraitiotie
ei sindnsa ole edellytys Kalajarven suunnan maankayton taydentamiselle. Pikaraitio-
tie voidaan toteuttaa, kun runkobussiyhteys kuormittuu taydelld kapasiteetilla.

Pikaraitiotiella on valilla Leppavaara—Kalajarvi useita linjausvaihtoehtoja ja niita voi
tulevaisuudessa tulla lisda suunnittelun tarkentuessa. Johtopaatéksena voidaan to-
deta, ettéa pikaraitiotielinjan toteuttaminen on ratageometrisesti mahdollista ja maan-
kayttoa voidaan kehittédé ratalinjauksen varrella. Alustavien selvitysten perusteella
Turuntieta Karakallion kautta Viherlaaksontielle ja sieltd Lahderannantielle kulkeva
linjaus vaikuttaisi suositeltavimmalta maankayton kehittdmispotentiaalin kannalta.

Leppavaara-Kalajarvi -pikaraitiotien kytkeytyminen Raide-Jokeriin saattaisi lisata
joukkoliikenteen houkuttelevuutta Pohjois- ja Etela-Espoon valisilla matkoilla. Pi-
karaitiotie tarjoaa nopean joukkoliikenneyhteyden Leppéavaaran kaupunkikeskustan
palveluihin ja sieltd edelleen merkittavimmille tydpaikka-alueille Raide-Jokerin ja
Rantaradan varrella.

Pitkajarven ylittava silta lyhentaa pikaraitiotien matka-aikaa huomattavasti (4-5
minuuttia) Traskandan puistotien kautta kulkevaan reittiin verrattuna. Traskandan
puistotien vaihtoehdossa maisema-, luonto- ja kulttuuriarvot sek& maasto-olosuhteet
vaikuttavat myos alustavasti olevan Pitkajarven ylittavaa siltavaihtoehtoa hankalam-
min yhteen sovitettavissa raitiotiehen. Pitk&jarven ylittdvan sillan linjauksen toteutet-
tavuudesta on laadittu kevaalla 2017 yleiskaavatasoinen esisuunnitelma.
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Maankayton kehittaminen

Pikaraitiotie mahdollistaisi toteutuessaan tiivimman ja kaupunkimaisemman maan-
kayton Leppéavaara-Kalajarvi -vyohykkeella.

Tassa tydssa tunnistetut reittivaihtoehdot ovat jalostuneet suunnitteluprosessin
aikana. Vaihtoehtoja on tutkittu siin& suhteessa, miten niiden varrella on jo nykyti-
lanteessa palvelutarjontaa sekd missa asumisen ja tyopaikkojen painopisteet jo talla
hetkella sijaitsevat.

Reittivaihtoehtojen varsilta on analysoitu uudistumispotentiaalisia alueita seka myos
taysin uusia maankayton kehittdmisen avauksia.

Karakallion ja Viherlaakson seké& Lahderannan kytkeminen joukkoliikenteen runko-
yhteyteen mahdollistaisi kaupunginosien tehokkaamman kehittamisen asumisen ja
palveluiden ndkodkulmasta. Raideliikenneyhteys antaisi alueen asukkaille, toimijoille
ja potentiaalisille investoijille signaalin, ettd Espoon kaupunki haluaa kehittaa alueita
osana laajempaa yhteytta.

Jatkotoimenpiteet

Jatkosuunnittelussa pikaraitiotielinjausta tarkennetaan ja se voi olla nyt tarkasteltujen
linjausten ja mahdollisten uusien linjausten yhdistelma. Myds Espoon joukkoliikenne-
kaytavavaraus -selvitysten seka niihin liittyvien maankayttdtarkastelujen perusteella
Leppéavaara—Kalajarvi -runkoyhteyden suunnitteluun voi kohdistua muutoksia.

Pikaraitiotievarauksen osoittaminen osuudelle Kalajarvi—-Odilampi edellyttaisi alueel-
la huomattavaa maankayton kehittdmispotentiaalia, jonka suhteen on suuria epéavar-
muustekijoita. TietAmys alueen potentiaalista tdydentyy kaavaprosessin aikana.

Liikennesuunnittelun kannalta Leppéavaara-Kalajarvi pikaraitiotien jatkosuunnittelun
tehtavia ovat ainakin: Lilkkenne-ennusteen tarkentaminen, pikaraitiotien geometrian
ja pysakkien sijaintien tarkentaminen, Traskandan puistotien liikennesuunnitelman
laatiminen, siltasuunnittelu Keha I11:n yli, Kolkekannaksentien alituksen suunnittelu,
bussi- ja pikaraitiotieyhteyden vaiheittaisen toteuttamisen selvittdminen seka pika-
raitiotien taloudellisen toteuttamiskelpoisuuden selvittdminen. Jatkossa Matinkylasta
Keraan ja sieltd eteenpain suunnitellun pikaraitiotien kytkeytymista Leppavaara-
Kalajarvi -yhteyteen tulee tarkentaa.

Maankayton suunnitteluun sisaltyvaa maisema- ja kulttuuriympéristojen seka vihe-
rymparistoon liittyvien verkostojen analyysia tarkennetaan jatkosuunnittelussa.



LITEKARTAT

Liite 1. Asemapiirustus Leppavaara-Kalajarvi pikaraitiotielinjan eteldosa.

SELITE

/ Reitti Nepperin kautta.
Kulttuuriarvot taytyy huomioida. /\/ Pikaraitiotie suosituslinjaus

Pienia tonttirajamuutoksia mahdollisesti.

KEHA I ',"~~ Lo Pikaraitiotie, tutkitut linjaukset
Pikaraitiotie voi kulkea omalla uralla * A

Keha Ill:n yli.

Ei vaikuta autoliikenteeseen, mutta vaatii ',"~~ L Muut suunnitellut raitiotielinjat
pitkan sillan. . So

PITKAJARVI
Uusi silta

LAHDERANNANTIE
Pikaraitiotielinja mahtuu.
Pienié tonttirajamuutoksia mahdollisesti.

KARAKALLIONTIE
Pikaraitiotielinja mahtuu. Pienia tonttirajamuutoksia mahdollisesti.
Téytyy tutkia Karakallion kehittdmishankeen yhteydessa.

TRASKANDAN PUISTOTIE
Jyrkka ja kapea katualue.
Haasteena myos luonto- ja kulttuuri arvot. 5000

Mutkikas reitti Urheilupuisto ja Leppaésillan kohdalla.
- Haasteena myds luonto-arvot ja Lintuvaarantien jarjestelyt.

VIHERLAAKSONTIE
Pikaraitiotielinja mahtuu.
Pienié tonttirajojen muutoksia mahdollisesti.

2000

Mahdollinen yhteys 0
Kera - Matinkyla pikaraitiotielinjaan. ‘\
’l
1
TURUNTIE H
Turuntie on suunniteltu 2+2-kaistaiseksi. .
Pikaraitiotie kulkee Turuntien pohjoispuolella, Karakallion puistoalueen lapi. TURUNTIE ikl LT
Puistoalueella on mm. suojeltuja puita ja korkeuseroja. Pikaraitiotie kulkee Turuntien pohjoispuolella.
Pienia tonttirajojen muutoksia mahdollisesti Rastaalantien liittyman kohdalla. Mahdollinen yhteys Raide-Jokeriin.
SATERINPUISTONTIE
Pikaraitiotien mahdollinen siirtyméraide kulkee LEPPAVAARANKATU
kaupunkiradan alitse. Tarvitaan uusi alikulku. Pikaraitiotien mahdollinen siirtyméraide.

0 500 1000
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LITEKARTAT
Liite 2. Asemapiirustus Leppdavaara-Kalajarvi pikaraitiotielinjan pohjoisosa.

SELITE
/\/ Pikaraitiotie suosituslinjaus
+ Pikaraitiotie, tutkitut linjaukset

’ﬁ

o~~~
e

NIIPPERINTIE
Jyrkké ja kapea katualue.

NIIPPERINNIITTY JA ANTINMAKI
Pikaraitiotielinjaus maankayton kehittdmisen yhteydessa

Viiskorven alueella on Iahteita, jotka saattavat olla
vesilain 17 a § mukaisia luonnontilaisia l&hteita

VIISKORVEN KAAVA-ALUE
Uutta maankayttopotentiaalia

P-V-V-V-3

500 1000

.

1

’

’

’

’ Pikaraitiotielinja kulkee luonnonsuojelualueen |&pi.

NIIPPERINTIE
Kapea katualue.
Jossain paikoissa pienié tonttirajamuutoksia ja leikkauksia mahdollisesti.

NIIPPERINTIE
Kallioleikkaus mahdollisesti tarvitaan

12000




LITEKARTAT

Liite 3. Asemapiirustus Niipperintie. Tutkitut pikaraitiotielinjaukset Niipperinméen kohdalla.
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LITEKARTAT

Liite 4. Asemapiirustus Pitkajarvi.

SELITE

/\/ Pikaraitiotie, Traskandan puistotie
/\/ Pikaraitiotie, Pitkajarvensilta

RS Le* Muulinjausvaihtoehto
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LITEKARTAT

Liite 5. Liikennesuunnitelma Traskandan puistotie.
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