Bokyla Makkylan
lilkenteellinen
toimivuustarkastelu

Tarkastelussa liikenteen nykytilanne aamu- ja
iltahuipputunnilla seka Makkylankujan uuden
maankayton vaikutus liikenteen toimivuuteen

Lahtotietona aamu- ja iltahuipputunnin
liikkennelaskenta 26.8.2020

Makkylankujalle on suunnitteilla asumista 14 820
k-m? ja paivittaistavarakauppa 2 000 k-m?

= Asumiselle yhteensd 151 autopaikkaa (1ap /85 k-m?)

— Liiketiloille yhteensd 69 autopaikkaa (1 ap / 50 k-m?)

— Yleiselle pysdkdinnille yhteensd 24 autopaikkaa

— Nykytilanteessa Mdakkyldnkujalla sijaitsevat koulu, pdivéakoti ja
taiteilijatalo; likennemadra on molemmilla tulosuunnilla noin
50 ajon./h

- Ennustetilanteessa Mdkkyldnkujan nykyliikennemddré on
korvattu suunnitellun asumisen ja kaupan liiketilojen
liikennetuotoksella

— Huom: jarjestelyiden toimivuuden varmistamiseksi kaupan
liikenteen mitoitustilanne iltahuipputunnilla on laskettu
suurimmalla autovydhykkeen liikennetuotoksella, jossa
henkiléautojen kulkutapaosuus on 63 %; autopaikkojen
riittévyyden suhteen henkildautojen kulkutapaosuus
kauppamatkoilla tulisi olla alle 50 % (iltahuipputunnin
teoreettisessa maksimissa 300 kauppaan saapuvaa autoa,
kun viipymd on puoli tuntia = (69 ap * 2)/ 300 ajon. = 0,46;
henkiléautojen kulkutapaosuus tulee olla korkeintaan 46 %,
vrt. ohjeissa joukkoliikennevybhykkeen kulkutapaosuus 44 %)

Simuloitu Paramics-mikrosimulointiohjelmalla
— Tuloksissa huomioitu viiden simulointiajon keskiarvo
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Liikennemaarat
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Huipputunti ja vuorokausmlkenne

Nykytllanteen ruuhkatunti
(mitoittava aamu- tai iltaruuhkatunti, AHT tai IHT)

' Makkylankujan uusi maankayttéennuste
¢ (mitoittava aamu- tai iltaruuhkatunti, AHT tai IHT)

' Keskimaarainen arkivuorokausiliikenne

Nykyinen IHT: 1024 ajon./h
Ennusteen IHT: 1160 ajon./h
KAVL: 13 060 ajon./vrk
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Nykyinen IHT: 910 ajon./h

| Ennusteen IHT: 45 ajon/h (asumlnen)
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Nykyinen AHT: 228 ajon./h
Ennusteen IHT: 478 ajon /h (+110 %)
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—1 Nykyinen IHT:

| 123 ajon./h
Ennusteen IHT:
147 ajon./h (+20 %)
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Nykyinen IHT: 211 ajon./h
Ennusteen IHT: 504 ajon./h (+139 %)

Nykyinen IHT: 67 ajon./h
Ennusteen IHT: 104 ajon./h (+64 %)
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KAVL 3 800 ajon./vrk

- Aamu- tai |ItahU|pputunn|n likennemaara on

noin 10 % vuorokausiliikenteesta (KAVL)
Uusi maankaytto siirtaa Makkylankujan ja
lantisen Makkylantien vuorokauden
ruuhkaisimman tunnin aamusta iltapaivaan
Paivittaistavarakaupalla on suurin vaikutus
ruuhkatunnin kokonaisliikennemaaraan




Liikennemaarien vertailu Nykyinen  Nykyinen

aamuhuipputunti & iltahuipputunti

Aamu- ja iltahuipputunti: nykytilanne ja ennuste
Nykytilanne

— Aamuhuipputunnilla korostuu Makkylan puistotien
liikennevirta pohjoisesta etelaan, iltahuipputunnilla
tulosuuntien liikennemaarat jakautuvat tasaisemmin

— Makkylantien liikennemaara on seka aamu- etta
iltahuipputunnilla liittymavalin kohdalla noin 220 ajon./h

— Aamuhu:pputunmlla Makkylantien tulosuunta korostuu; pohjoisen
tulosuunnan suuri ja epdasadnndllinen liikkennevirta voi vaikeuttaa
Makkylantieltd vasemmalle kGantymista

Ennuste

— Aamuhuipputunnilla saapuvien liikennemaara pienenee
hieman nykytilanteesta, koska Makkylankujalta poistuu koulun
ja paivakodin liikennetuotos

Ennusteen Ennusteen Ajon./h
aamuhuipputunti iltahuipputunti

— Suurin lilkennevirta Makkylan puistotiella etelasta pohjoiseen
kasvaa iltahuipputunnilla

— Paivittaistavarakauppa kasvattaa Makkylantien lansiosan
liikennemaaran yli kaksinkertaiseksi

—  Madakkylantien liikenne on pddosin kaupan asiointiliikennettd sekd
asuinalueille palaavaa tyomatkaliikennettda

Huomiot

— Tarkastelualueen kokonaisliikennemaara pienenee
aamuhuipputunnilla 1% ja kasvaa iltahuipputunnilla 25 %

— Kaupan liikenne kasvattaa erityisesti iltahuipputunnin
liikennemaaria; iltahuipputunti on liikennejarjestelyja
mitoittava tilanne




Hetkelliset maksimijonopituudet

Li i ke nteel I i ne n Aamuhuipputunti litahuipputunti
toimivuustarkastelu
Nykytilanne

Makkylankujalla koulu, paivakoti ja taiteilijatalo

— Nykyinen liikenteen palvelutaso on
aamu- ja iltahuipputunnilla hyva

— Makkylan puistotiella suurin lilkenne-
virta saapuu aamuhuipputunnilla
pohjoisesta, iltahuipputunnilla etelasta

—  Mdakkyléantien idéan tulosuunnan
liikennemadrd on aamuhuipputunnilla 130
ajon./h, iltahuipputunnilla 96 ajon./h

— Makkylantien ja Makkylan puistotien
risteyksessa vasemmalle kaantyvat
virrat jonoutuvat ajoittain

— Syynd epdasadanndllinen liikennevirta pohjoisen
tulosuunnasta ja sen jonoutuminen ajoittain
eteldpuolen valoliittymdassé

— Iddn hetkellinen maksimijonopituus on sama
aamu- ja iltahuipputunnilla

—  Suurin viivytys iltahuipputunnilla idastéa
vasemmalle kadntyvilla (13 s). jono aiheuttaa
myos iddastd oikealle kaantyvalle virralle
lyhyité viivytyksic

A (erittain hyva) =50

— Makkylankujan risteyksessa ei jonoja tai oo s1-150
viivytyksia £ put Pk
F (erittain huono) > 60,0




Liikenteellinen
toimivuustarkastelu

Ennuste
Makkylankujalla asumista ja paivittaistavarakauppa

Aamuhuipputunnin toimivuus on
lahella nykytilannetta

— Aamun keskimddradiset viivytykset pienenevat
hieman, koska Makkylankujan koulun ja
padivakodin liikennetuotos on poistunut

— Mdakkyléan puistotien jonoutuminen aamulla
valoliittymdan pohjoispuolella voi ajoittain
estad kaantymisen Mdakkylantien
tulosuunnalta vasemmalle

lltahuipputunnilla Makkylantie jono
yltaa hetkellisesti Makkylanmutkan
liittymaan asti

—  Madkkylan puistotien vilkas liikenne vaikeuttaa

hetkittain Makkylantieltd vasemmalle
kadantymistd, mutta ei aiheuta hairiéita

—  Madkkylantien tulosuunnan keskimaardinen
viivytys on vasemmalle kaéantyvilla 28
sekuntia, oikealle kaGantyvilla 18 sekuntia;
tulosuunnan keskimaardinen viivytys on 22
sekuntia ja palvelutaso on tyydyttavd

— Iddssa Mdakkylankujan ja Makkylanmutkan
liittymiss@ vasemmalle kGdantyvat aiheuttavat
lyhyité jonoja ja viivytyksia; liittymien
palvelutaso sdilyy erittain hyvand

Lilkenteen palvelutaso on paaosin hyva

Hetkelliset maksimijonopituudet

Aamuhuipputunti

litahuipputunti

ytys (s/ajon.)

A (erittain hyva)
B (hyva)

C (tyydyttava)

D (valttava)

E (huono)

F (erittain huono)

=50
51-150
15,1-25,0
251-400
40,1-60,0
> 60,0
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— Liikenteen valityskyky on suunnitellulla maankéytc")llé riittava

— Makkylankujan lisaliikenteen vaikutus rajoittuu Makkylantien idasta lanteen
kulkevaan liikennevirtaan, jonka toimivuus heikkenee iltahuipputunnilla:
palvelutaso on uudella maankaytolla Makkylan puistotien liittymasta
vasemmalle kaantyvilla valttava, oikealle kaantyvilla tyydyttava

— Aamu- ja iltahuipputunnin liikenteellinen toimivuus on muutoin paaosin hyva
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