Keha II Karapelto
Lilkenneselvitys

Kalle Syrjalainen




Tyon tausta ja tavoitteet

« Keran kaava-alueiden (pohjoinen Karapellon ja eteldinen Keran kaava-alue) kunnallisteknisen yleissuunnitelman laatimisen
yhteydessa on tutkittu kaava-alueiden liikenteen jarjestelyja, sisaltaen liikenne-ennusteen seka toimivuustarkastelujen
laadinnan

* Liikenteellisesti muutos alueella on tulevaisuudessa merkittava. Nykytilassa alueen maankayttd koostuu paasaantdisesti
teollisuudesta ja alueella liikkuu paljon raskasta liikennetta. Suunnitellussa tulevaisuuden tilanteessa Kerasta muotoutuu
uusi urbaani alue jopa 14 000 asukkaalle ja tuhansille tyontekijoille seka monille erilaisille palveluille. Muutosten myoéta
myods alueen lilkenne muuttuu ja alueella painotetaan jatkossa erityisesti kestavia liikkumismuotoja kuten kavely3,
pyorailya ja joukkoliikennettd. Joukkoliikenteen osalta linja-autoliikenteen ja rautatien lisaksi aluetta palvelemaan on
suunniteltu myos raitiotieyhteys. Alueelle rakentuu myds merkittavasti uutta katuverkkoa.

* Liikenne-ennusteen osalta aiemmassa suunnittelussa on ollut lahtékohtana Keha II:n katumainen jatke pohjoisen
suunnalle. Keha II jatke on kuitenkin poistunut maakuntakaavasta eika Espoon kaupunki ole esittdémassa yhteyden
toteuttamista, joten myds lilkennetarkastelut on paadytty paivittamaan tilannetta vastaaviksi.

» Tassa tydssa on paivitetty liikenne-ennuste ja toimivuustarkastelut tilanteeseen, jossa Keha II jatketta ei ole toteutettu.
Samalla on tarkistettu Keran kaava-alueiden maankayttd nykyista suunnittelutilannetta vastaavaksi.

» Tyon tavoitteena on arvioida Keha II - Karapellonlaita — Karapellontie liittymajarjestelyiden liikenteellinen toimivuus ja
tarkoituksenmukaiset liikennejarjestelyt paivitetyssa ennustetilanteessa, jossa Keha II jatketta ei ole toteutettu.
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Tarkastelualue

* Viereisessa kuvassa on esitetty tarkasteltujen
liilkennejarjestelyiden mukaiset periaatteet seka
toimivuustarkasteluiden aluerajaus

» Perustarkastelun lisaksi on tutkittu
herkkyystarkasteluna tilannetta, jossa Keha II
pohjoisella tulosuunnalla on yhden sijasta kaksi
vasemmallekdantymiskaistaa
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= Kaksisuuntainen
autoliikenne

= Yksisuuntainen
autoliikenne

== Huoltolijkenne
- Viitteellinen pelastus-
lilkenteen operointisuunt:

(normaalin autoliikenteer
reittien ulkopuolella)

== Erikoiskuljetusreitti
= Raitiotie
Saattopaikka
® Linja-autopysakki
® Mahdollinen taksiasema
@ Mahdollinen yhteiskaytto-
autojen pysakdinti
® Raitiotiepysakki
Keskeinen huoltopiste
(esim. huoltopiha)
B vieinen pysdkainti

Pysakaintilaitos
tai pysakdintialue

Liittymdassa
varauduttu
liikennevalo-ohjaukseer

LE-paikka

LPA



Liikenne-ennuste/maankaytto

Keran ja erityisesti sen naapurialueiden
tavoitteellinen maankayttd on tasmentynyt,
uudet maankayttoéluvut kasvattavat erityisesti
Karamalminrinteen ja Kutojan alueiden
matkatuotosta.

Keran-Karapellon ydinalueet voidaan tulkita
ldhes jalankulkuvybhykkeeksi. Muuten alue on
joukkoliikennevybhyketta, tukeutuen
junaliikenteeseen ita-lansi-suunnassa ja
vahvaan runkobussi/raitiotieliikenteeseen
pohjoinen-etela-suunnassa.

Liikenneverkollisesti merkittava vaikutus on
silld, ettd Keha II jatke koilliseen ei enaa
sisally tulevaisuuden tavoiteliikenneverkkoon.

Autoliikenteen kannalta Karapelto ja
Karamalminrinne tukeutuvat voimakkaimmin
Keha Il:een, Karaportti Turuntiehen, Keran
rautatien etelapuoleinen osa Keha II ohella
Nihtisillantiehen ja Karantiehen, ja Kutojan
alue Nihtisillantiehen. Espoolle tyypillisesti
liityntapysakdinnin kayttajista suuri osa tulee
ldhialueelta muutaman kilometrin sateellg,
mutta liityntapysakoijia tulee myds Keha II
kautta.
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Alustavat maankayttéluvut:

Karaportti (Nokian alueen pohjoisosa)
KTY 166 300 k-m?
Karamalminrinne
Asumista 80 000 k-m?
Karapelto
Asumista 222 000 k-m?
Toimisto 13 000 k-m?
Liiketilaa 4 600 k-m?
Paivittdistavarakauppa 2 300 k-m?
Paivakoti 2 000 k-m?
Kera
» Asumista 279 400 k-m?
» Noin 5600 uutta asukasta (1 asukas / 50 k-m?)
» Liiketilaa tai vastaavaa on osoitettu vahintaan 10 950 k-m?
» Suuri osa sijoittuu keskustakortteliin, liiketilasta
péivittdistavarakauppaa saa olla enintdéan 5 000 k-m?
» Koulu/paivékoti 14 000 k-m?
Kutoja
» Asumista 150 000 k-m?
+ "tybpaikkoja” 65 000 k-m?
» Koulu + péivakoti 14 000 k-m?
Alueen reunamilla kaksi olemassa olevaa paéivittdistavarakauppaa
» Karaniityntie / Herttuanportti 3 000 k-m?
» Nihtisillantie/ Kutojantie 4 500 k-m?
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Liilkenne-ennuste

« Kuvassa on esitetty liikenne-ennusteen mukaiset ennustevuoden 2050
vuorokausiliikennemaarat

Taustaennusteena on Pohjois- ja Keski-Espoon osayleiskaavan liikenne-ennuste

Keha II jatkeen jaaminen pois tavoiteverkosta keventaa sen liikennekuormitusta

» Vaikutus Keha II liikennemaaraan Keran kohdalla on noin 2000 ajoneuvoa
vuorokaudessa verrattuna aiempiin liikenne-ennusteisiin, joissa Keha II jatke
kuvattu katuyhteytena

« Keran ja sen viereisten alueiden maankdaytdén maaraa ja sijoittumista on edelleen
tarkennettu

« Alueen matkatuotos kasvoi hieman, mutta toisaalta liikkenne jakautuu
aiempaa tasaisemmin radan etela- ja pohjoispuolelle

« Keha II:lle liittyvan Karapellonlaidan liikenne kasvoi n. 15 %

« Keran aseman yhteyteen suunniteltujen liityntapysakdintipaikkojen maara on
sailynyt ennallaan, mutta ne on nyt jaettu tasan kahteen laitokseen, toinen
radan etela- ja toinen pohjoispuolelle

» LIIPY-kokonaiskysynta perustuu selvityksen Espoon juna-asemien
liityntapysakdintiennusteiden (Ramboll Finland Oy, 2020) maksimitilanteeseen

« Malliin kuvattu katuverkko on myds viimeisimpien suunnitelmien mukainen
» Alueen sisadiset yhteydet ovat tarkentuneet

« Jonkin verran lapikulkuliikennetta siirtyi uudessa ennusteessa Karapellontielta
Keha II:lle.
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Toimivuustarkastelujen periaatteet

« Toimivuustarkastelut on suoritettu Vissim-mikrosimulointiohjelmistolla

« Simulointimallin pohjana on kaytetty aiemman suunnitteluvaiheen mukaista mallia, johon suurin muutos oli
liilkennevalojen ajoitusten mukautus paivitetyn liikenne-ennusteen mukaisiin liikennemaariin

« Ajot suoritettiin ennustevuoden 2050 aamu- ja iltahuipputuntien (AHT ja IHT) liilkennemaarilla
* Ennusteen mukaiset huipputuntien liikennemaarat on esitetty sivulla 7

« Lilkennevalot on mallinnettu kiintealla kiertoajalla, Keramiikkakadun liittymaan on mallinnettu etuus
raitiovaunulle

* Valo-ohjauksen paaperiaatteet on esitetty sivuilla 8 ja 9

» Tuloksina on esitetty simulointialueen keskinopeudet, liittymiin muodostuvien jonojen keskimaaraiset ja
pisimmat hetkittdiset jononpituudet, seka ajosuuntien keskimaaraiset viivytykset ja niihin pohjautuvat
palvelutasot

» Tulokset ovat 10 simulointiajon keskiarvoja
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Keha II — Karapellonlaita — Karapellontie
ajosuuntakohtaiset liikkennemaarat




Liikennevalojen paaperiaatteet, AHT

Keha II liittyman
sivusuunnan vihrean
vaiheen aikana etelasta

N . . | i Il i i n
Keha II:ta suoraan ajavien _ Suunnalle vihred afto, > < _ et
lisdksi korkein liikennemaéara e | Kzapelionlaitar Raini

on kehélté eteldsta
Karapellontielle koilliseen
(nuoli kuvassa 1). Vihrea
aalto talle suunnalle on
toimivuuden kannalta
keskeista. Muiden
ajosuuntien lilkkennemaarat
ovat huomattavasti
pienemmat, eika niista
aiheudu ongelmia.

0
J | Keh&ltd pohjoisesta

vasemmalle
kaantyva virta
mahtuu
Karapellonlaidalle.

Karapellontien koilliselle |
suunnalle vihred

pallovalo samaan aikaan
suojatien kanssa.
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Liikennevalojen paaperiaatteet, IHT

IHT:n merkittavin lilkkennevirta
on ajosuunnalla Karapellontie
koillisesta — Karapellonlaita —
Kehé II eteldén (nuoli kuvassa
2). Valo-ohjelmien ajoitus on
tehty ensisijaisesti taman
suunnan mukaan (esitetty
kuvissa). Muiden ajosuuntien
liilkennemaarat ovat suhteessa
suuremmat kuin AHT:na,
joten naiden toimivuus
hieman heikompi.
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Karapellontien koilliselle
suunnalle vihrea
pallovalo samaan aikaan
suojatien kanssa. Kehan
liittymaéassa punainen.

Koillisesta
Karapellonlaidalle
kaantyville jatkuu
kaksiaukkoisen
nuolivalon vihrea,
jolloin koillisesta on
vihred aalto Kehélle.

Keha II liittyman sivusuunnan opastin
vaihtuu vihredksi likimain silloin, kun
suojatie vaihtuu punaiseksi.
Sivusuunnan valityskyky saadaan
talléin hyddynnettya tehokkaasti, eika
vihreaa vaihetta mene suojatien
aiheuttaman hairion vaikutuksesta
hukkaan.

Karapellontieta
etelastd tuleva
lilkenne paasee
kaantymaan
vasemmalle
Karapellonlaidalle.
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| <40km/h

avulla. Ylim&éaraista oikealle

kdantyvaa kaistaa testattiin
alustavasti, mutta

.| <50km/h

B < 60km/h
M . s0km/h

toimivuus ei parantunut
oleellisesti.

- Ei ajoneuvoja




AHT jononpituudet




Lisdkaista védhentda jonkin
/\ verran kdantyvan suunnan
jonoutumista ja pienentaa
kaantyvan ajosuunnan
~ ~ keskimé&éraista viivytysta n.
10 sekunnilla.
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Palvelutaso | Palvelutaso- Vii s (s) valo- . N
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(Tasoliittymét-ohje)

< 10 km/h
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< 30 km/h
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> 80 km/h
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AHT herkkyystarkastelu
jononpituudet

Jonopituuksissa ei oleellista eroa
perustarkasteluun verrattuna
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IHT jononpituudet



Vasemmalle k&&ntyvén
liikenteen keskim&arédinen
viivytys laskee myds IHT:na
noin 10 sekuntia.

a-a -a
C C
. CA . . CA CA C CA c CA
Cl CA c CA C C1Ch C c 1 Ch .
C c C Cl CA . 1 Ch CA
CA C CA ' . C C
. A Cl c CA
Pidennetty vihrea vaihe
vahentdad hieman
jonoutumista ja lyhent&a
keskiviivytyksia joillain
sekunneilla Keha II
eteldisessd suunnassa ja
Karapellonlaidalla.
Keskimdadrdinen ajonope
~ Kaikki ajoneuvoluokat
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IHT herkkyystarkastelu
jononpituudet

Eteldn tulosuunnalla Keha II:n
keskimé&érédinen jono lyhenee noin
5 metrid ja maksimijono n. 15 m
perustarkasteluun verrattuna




Yhteenveto ja johtopaatokset

» Ty6ssa on paivitettiin liikenne-ennuste ja toimivuustarkastelut tilanteeseen, jossa Keha II jatketta ei ole toteutettu ja Keran
kaava-alueiden maankayttd vastaa viimeisintd suunnittelutilannetta.

* Liikenne-ennusteen mukaan Keha II:n liikennemaarat kasvavat noin 20 % nykytilanteeseen verrattuna. Kun verkolla ei ole
Keha II jatketta, Turuntien kapasiteetti rajoittaa osaltaan liilkennemaarien kasvua. Keran suunnan autoliikenne
moninkertaistuu nykytilanteeseen nahden maankaytén kehittyessa merkittavasti. Kasvu kohdistuu Karapellonlaita - Keha -II
reitin ohella myds laajemmmin Karapellontien, Kutojantien ja Karantien-Nihtisillantien kautta kulkeville reiteille.

« Toimivuustarkasteluiden perusteella aamuhuipputunnin liikenne on mallinnetulla alueella sujuvaa ennustetuilla
liilkennemaarilla. Myds iltahuipputuntina lilkkenne on useimmiten sujuvaa, mutta todennakdisyys ajoittaiselle ruuhkautumiselle
on aamuhuipputuntia korkeampi ja hairiot heijastuvat hetkittdin liittymista toisiin.

« Katuverkon lyhyiden liittymavalien vuoksi valo-ohjaus on liikenteellisen toimivuus kannalta avainasemassa

« Ohjauksen ajoituksen kannalta aamuhuipputuntina keskeisin suunta on Keha II eteld - Karapellonlaita - Karapellontie
koillinen, iltahuipputuntina taas vastakkainen suunta

« Simuloinneissa kaytettiin kiintedkiertoisia valo-ohjelmia, todellisuudessa ohjaus on mahdollista saada toimimaan
liilkennetieto-ohjattuna hieman mallinnettua tehokkaammin, jolloin myds iltahuipputunnin ajoittaiset jonoutumistilanteet
saattavat lieventya

« Herkkyystarkasteluna tutkittu toinen vasemmalle kaantyva kaista Keha II:lta pohjoisesta ei ole toimivuuden kannalta
valttamaton. Kaista varmistaisi, ettda ruuhkaisemmassakin tilanteessa kaikki kaantyvat ajoneuvot paasevat liittyman [api
yhdella vihredlla, jolloin kyseisen suunnan keskimaarinen viivytys on noin 10 sekuntia lyhyempi. Kaistasta on vahaista hyotya
myds Keha II:n eteldn tulosuunnan toimivuudelle, mutta simuloinnin perusteella jononpituus ei ulotu Hiidenkallion tunneliin
kummassakaan tapauksessa.
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