ESPOON TIESTON HISTORIAA

KINTTUPOLKUJA JA KUNINKAANTIETA A

<
=
<
X
2
L
-
>
Z
w
(72}
o
X
(2}
L
X
<
-
%
o
4
I
o
o
Z
o
o
o
(72}
L

ESPOO Espoon kaupunki
ESBO Espoon kaupunkisuunnittelukeskuksen julkaisuja 1/2017 A

Espoon yleiskaavayksikko
2017




<
=
<
4
2
w
-
>
Z
=
(/2]
2]
X
n
Ll
X
<
)
&b
O
o)
I
O
o
Z
o
O
o
n
w

EsIPUHE

Nyt valmistellaan Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavaluonnosta. Tata vaihetta on edeltanyt visio-
ty0, joka valmistui vuonna 2015. Kaavaluonnoksen valmisteluvaiheessa laaditaan monenlaisia maan-
kayttdon liittyvia tarkasteluja, havaintomateriaaleja ja selvityksia. Naiden tarkastelujen, selvitysten ja
vaikutusten arvioinnin on tarkoitus kuvata, havainnollistaa seka tarjota tietoa laajan kaava-alueen eri
teemoista. Tieto on tarkoitettu kaikille osallisille, paatdksentekijoille ja suunnittelijoille.

Tama Espoon pohjois- ja keskiosien osayleiskaavatyota varten tehty historiallisten teiden tutkimus on
tietopaketti alueen historiallisesta tiestosta seka maisemallisesti erityisen arvokkaista sailyneista tie-
osuuksista. Ty0 paivittaa ja tdydentaa 1980-luvulla tehtya tietutkimusta uusin paikkatietomenetelmin
jataydentynein Iahtein. Espoon pohjois- ja keskiosien tiestdn seka tien maiseman historiaa valotetaan
vanhojen karttojen seka maastotutkimuksen avulla. Paivitetty tutkimus historiallisesta tieverkosta toi-
mii kaupunkisuunnittelun tukena ja taustaselvityksena. Lisaksi tutkimuksessa kaytetty aineisto seka
maastokaynneilta keratyt tiedot ja runsas valokuvamateriaali on osa uutta ldhdeaineistoa. Tutkimuk-
sesta on vastannut HuK Sini Moilanen Espoon kaupunkisuunnittelukeskuksen yleiskaavayksikdssa.

Ty6 koostuu pohjustavasta ja tutkimusprosessia kuvaavasta raportista "Kinttupolkuja ja Kunin-
kaantieta A. Espoon tieston historiaa” seka kutakin tietd kuvaavista kohdekorteista ja tiekuvauk-
sista, jotka on koottu raporttiin "Kinttupolkuja ja Kuninkaantieta B. Espoon pohjois- ja keskiosien
historialliset tiet”.

Toivon teille kiinnostavia lukuhetkia tdman selvityksen parissa!

Petri Tuormala
Yleiskaavapaallikkd
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HISTORIALLISTEN TEIDEN TUTKIMUS OSANA
ESPOON POHJOIS= JA KESKIOSIEN YLEISKAAVATYOTA

Espoon pohjois- ja keskiosien osayleiskaavatydta varten tehty historiallisten teiden tut-
kimus kuvaa alueen historiallista tiest6d sekd maisemallisesti erityisen arvokkaita saily-
neita tieosuuksia. Tyon tavoitteena on pdivittda ja tdydentda 1980-luvulla tehtya tietutki-
musta' uusin menetelmin ja taydentynein ldhtein." Espoon pohjois- ja keskiosien tiestdn
seka tien maiseman historiaa valotetaan vanhojen karttojen sekd maastotutkimuksen
avulla. Kokonaiskuvaa tdydentdd Espoon kaupunginmuseolta saadut historialliset valo-
kuvat. Paivitetty tutkimus historiallisesta tieverkosta palvelee aiheesta kiinnostuneita,
mutta se tulee olemaan myds kaupunkisuunnittelun tukena ja Iahdeaineistona.

Tutkimuksen kohteeksi on valikoitu juuri Espoolle tyypilliset, 1900-lukua vanhemmat tiet.
Erityista on tutkimusalueen hyvin sdilynyt, edelleen kayt6ssa oleva paikallisten ja seudul-
listen teiden verkosto. Tutkimusalueen eteldosissa on osin hyvin sdilynyt valtakunnalli-
nen yhteys, Suuri Rantatie eli Kuninkaantie seka sen varrella Espoonkartanossa sijaitseva
tiettdvasti Suomen vanhin kiviholvisilta. Menneiden vuosisatojen merkittavat tieyhteydet
muodostavat edelleen Espoon tieverkoston rungon. Uudempaa kerrostumaa on sotien
jalkeen jalleenrakentamisen, autoistumisen ja kunnan kasvun myota taydentynyt mo-
derni tieverkosto, jonka tarkastelu on oma kokonaisuutensa. Espoossa modernissakin
tieverkostossa on ainutlaatuisia valtakunnallisia kerroksia, kuten Suomen ensimmadinen
moottoritie, Tarvontie.

Tutkimuksen on toteuttanut ja raportin koostanut HuK Sini Moilanen vuonna 2016 touko-
joulukuussa Espoon kaupunkisuunnittelukeskuksen yleiskaavayksikéssa. Tyd alkoi aiem-
paan tutkimukseen ja selvityksiin tutustumisella, Idhdeaineistojen kerdamiselld ja lapi-
kdymisella sekd vanhojen karttojen tutkimisella. Ty6poydalla tehdyn arkistoselvityksen
vastapuolena on kavellen, pyoraillen ja autoillen tehty maastotyd, jonka avulla on tay-
dennetty arkistolahteiden tietoja ja saatu konkreettista ajankohtaista kuvaa historialli-
sen tiestén maisemasta ja tilasta. Paikkatietoaineiston, historiallisten karttojen, vanhojen
tutkimustulosten ja maastoinventoinneilta kerattyjen havaintojen huolellinen Idpikdymi-
nen ja tulkinnan tuloksena Pohjois- ja Keski-Espoon alueelta on tarkempaan kuvaukseen
valikoitunut yhteensa 39 tiekohdetta.

Ty6 koostuu pohjustavasta ja tutkimusprosessia kuvaavasta Kinttupolkuja ja Kuninkaan-
tietd A. Espoon tiestdn historiaa. seka kutakin tietd kuvaavista kohdekorteista, laajem-
mista tiekuvauksista sekd yhteenvedosta Kinttupolkuja ja Kuninkaantietd B. Espoon poh-
jois- ja keskiosien historialliset tiet.

| 1980-luvulla Espoon historiallista tiestd selvitettiin koko kunnan osalta.

Haro, Mikko: Espoon historiallinen tieverkko. Arkisto- ja kirjallisuusselvitys. 1983. Hard, Mikko: Espoon historiallinen tieverkko.1985. Espoon vanhojen teiden
sdilyttdamismahdollisuudet. Tydryhmdn raportti 19.12.1985.

Il H&ron tietutkimuksen jalkeen on julkaistu ndkdispainoksina Kuninkaan kartasto Suomesta 1776-1805 (1989) sekd Kuninkaan tiekartasto Suomesta 1790 (2010).
Ndmad tassa tutkimuksessa keskeisind lahteind toimineet kartta-aineistot eivat olleet 1980-luvun tutkimuksen aineistona. 2010-luvulla kdytdssa on myds paik-
katieto-ohjelmisto (MaplInfo). Aineiston tuottaminen paikkatiedoksi ja historiallisten karttojen tarkastelu digitaalisesti on monipuolisempaa kuin pelkkd karttojen
visuaalinen tarkastelu.
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Myllykylénsilta ylittdd Kvarnbyanin. (Espoon kaupunginmuseo)




1. MATKA JA MAARANPAA

1.1. Johdanto

Espoolle omaleimaista on alueen hyvin sdilynyt ja edel-
leen kdytdssa oleva monipuolinen historiallinen tieverk-
ko. Erityista on linjaukseltaan seka ymparoéivaltd maise-
maltaan sdilyneet monimuotoiset satoja vuosia vanhat
tiet. Paikallista ja seudullista historiallisten teiden verk-
koa taydentdvat Espoossa kulkeneet ja edelleen naky-
vissd olevat valtakunnalliset yhteydet. Espoota koillis-
lounaissuunnassa halkova, 1300-luvulta periytyva Suuri
Rantatie eli Kuninkaantie, Suurelta Rantatieltd Helsin-
kiin vievd maantie sekd Suuresta Rantatiesta Finnsissa
pohjoiseen haarautuva Meritie ovat koko valtakunnan
tasolla merkittavia tieyhteyksia. Valtakunnallista Suur-
ta Rantatietd halkovat pohjois-etelasuuntaiset seudul-
liset ja paikalliset tieyhteydet, jotka ovat yhdistaneet
sisamaan valtakunnallisiin yhteyksiin seka edelleen lai-
valilkenteen saavutettavaksi meren rantaan.

Tien maisema on tieltd kokonaisvaltaisesti havaittu ja
koettu ymparistd, jossa ihmisen toiminta ja luonnon-
olosuhteet kohtaavat. Tien |ahimaisemaa eli tien asua
ovat ne yksityiskohdat, joilla kulkureitista on muokattu
kayttotarpeita palveleva kokonaisuus. Tieltd avautu-
vassa maisemassa yhdistyvat luonnonympaéristé seka
ihmisen muokkaama kulttuurimaisema. Asuminen, elin-
keinot, luonnonolosuhteet seka strategiset seikat ovat
kerrostuneet vuosisatojen aikana tien maisemaksi. Tien
funktio on yhdistda kahta tai useampaa paikkaa. Tie on
siis olemassa sen kdyttdarvon takia. Historialliset tiet
ovat arvokkaita niiden sdilyneiden, monimuotoisten
arvojen takia. Linjauksen ja kerroksellisen maiseman
sdilymisen lisaksi Espoosta 16ytyy tieosuuksia, joiden
asu ja yksityiskohdat ovat sdilyneet Idhelld alkuperai-
sen kaltaista. Yksityiskohdista mainittakoon esimerkiksi
tiettdvasti Suomen vanhin yha kaytdssa oleva kiviholvi-
silta Espoonkartanossa!

Teiden historia kuvaa liikkumisen historiaa, mutta myds
pitdjan ja valtakunnan historiaa. Liikkumisen tarpeet ja
tavat seka liikkujat ovat olennaisesti vaikuttaneet myds
tieverkon kehittymiseen. Espoon historiallisten teiden
kuvauksessa luodaan samalla yleiskuva koko pitdjan
historiasta sekd laajempaan yhteiskunnalliseen muu-
tokseen. Yhteiskunnallinen kehitys selittda myds teiden
kehitysta.

Kasitys Espoon tieston historiasta on saatu kirjallisuu-
den, historiallisen ja nykyisen karttamateriaalien seka
maastokdyntien avulla. Historiallisten karttojen vertaa-
minen nykytilaan on kertonut maiseman muutoksesta
ja pysyvyydesta. Autolla, pyoralld ja kavellen teihin tu-
tustuminen on valottanut tiemaisemien nykytilaa. Tar-
kempaan tarkasteluun on valittu 39 erilaista tiekohdet-
ta, jotka esitelldan osassa B.

1.2. Historiallisten teiden tutkimus

Teiden historia on oma kokonaisuutensa, jota on tut-
kittu niin valtakunnallisella kuin paikallisellakin tasolla.
Teistd on tehty omia erillisid tutkimuksia ja inventoin-
teja, mutta niitd on kdasitelty myoés paikallishistorioiden
yhteydessa. 1970-luvulla suomalaista historiallista ties-
téa inventointiin ja Suomen tiestdn historian ensim-
mainen osa julkaistiin 1984.2 Laajamittaisesti Suomen
tiestdn historiaa on julkaistu lisaa aivan 1900-luvun lo-
pulla osana TIEL200-hanketta, jonka tuloksena syntyi
kolmiosainen kattava paketti Suomen tiestdn ja liikku-
misen historiasta.> Suomen tiestdn ja autojen historiaa
tallentaa, tutkii ja edistad Kangasalalla toimiva, 1986
perustettu Mobilia-sdatio, joka yllapitdd myds Mobilia-
auto- ja tiemuseota.

Uusinta maakunnan tasoista historiallisten teiden
tutkimusta edustaa vuonna 2014 Uudenmaan liitos-
sa tehty selvitys maakunnallisesti arvokkaista teis-
ta.> Maakuntaliiton selvitys perustuu maakunnallisten
kulttuuriympéristojen inventoinnin® ohessa esiin nos-
tettuihin jatkoselvitystarpeisiin. Vastaavaa tutkimusta
on tehty esimerkiksi Pirkanmaalla.” Satakunnassa on
kdynnissa tutkimushanke sadan vuoden takaisista Sa-
takunnan teistd Suomen itsendisyyden juhlavuoden
kunniaksi. Muita yksittdisia teitd koskevia tutkimuksia
ja hankkeita ovat muun muassa Aurajoen maisema-
tiestd koottu monipuolinen, maisemakokonaisuutta ja
tien maisemallista merkitystd korostava selvitys® seka
matkailutieksi nimetyn Pohjanlahden rantatien tutki-
mus.’ Paikallisen tason tutkimusta historiallisista teista
on tehty esimerkiksi Vantaalla.® Espoonkin [api kulke-
va eteldrannikon helmi, Suuri Rantatie, on 1990-luvun
alussa inventoitu koko matkaltaan, myds Espoon osalta.

"' Mm. Salminen 1991, 93.

2 Viertola, Juhani: Suomen teiden historiaa I. Pakanuudenajalta Suomen
itsendistymiseen. 1984.

3 Tielaitoksen 200-vuotishistoria Tuhat vuotta tietd, kaksisataa vuotta
tielaitosta kasittaa kolme osaa 800-luvulta vuoteen 2005.

4Mobilia. http:/Awww.mobilia.f/f

5 Rahkonen, Oula: Tien p&é&lla. Uudenmaan kulttuurihistoriallisesti arvokkaat
tiet ja reitit. 2014.

®Kuusisto, Elina & Rinkinen, Kristiina: Miss& maat on mainiommat.
Uudenmaan kulttuuriymparistot. 2012.

"Luoto, Kalle: Pirkanmaan historiallisesti merkittavéat tiet. Karttaselvitys. 2011.

8 Teppo-Pérna, Viri: Tien lumo. Aurajoen maisematie. Arvosta, kohenna ja
vaali tieymparistod. 2010.

9Hayrynen & Lahteenmaiki: Pohjanlahden rantatie. Ratsupolusta rannikon
matkailutieksi. 2009.

19 Suhonen 2007.



Espoon kaupunkisuunnittelukeskus on ollut mukana
tukemassa Suuren Rantatien inventointia 1900-1992."
Espoon kaupunkisuunnitteluviraston nimistoyksikké on
julkaissut 1989 teoksen, joka kuvaa Suuren Rantatien
vaiheita Espoossa.?

Espoon tiestdn yleispiirteistd kehitystd kuvataan 1975
julkaistussa Espoon pitdjan historiassa.® Kaavoitustyon
tueksi on tehty erilaisia selvityksia historiallisen reitis-
ton osalta, joista esimerkiksi 1972 yleiskaavaa varten
laadittu selvitys maisemallisesti arvokkaista tieosuuk-
sista seka 1978 kaupunkisuunnitteluviraston selvitys
historiallisten teiden ja polkujen nykytilasta. Espoon
kulttuurimaisemia kuvaava Espoon rakennuskuittuuri ja
kulttuurimaisema kokoaa yksiin kansiin alueen kulttuu-
rihistoriallisesti merkittavat kohteet ja alueet. Espoon
historiallinen tiestd nostetaan kokonaisuutena yksityis-
kohtineen paikallisesti arvokkaaksi rakennetuksi kult-
tuuriymparistoksi.”
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Historiallisten teiden tyoryhma jakoi 1985 tiet kolmeen

eri suojeluluokkaan: I-luokan tiet ja tiemaisemat kuvattiin
sdilytettaviksi, ll-luokan tiet tuli mahdollisuuksien mukaan
sdilyttaa ja Ill-luokan tiet suositeltiin sdilytettavaksi.

Pakankylan riihi 1982.

(Espoon kaupunginmuseo / Erkki Harg)

Pakankylan riihi 2016.

(Sini Moilanen / Espoon kaupunkisuunnittelukeskus)

Kuvapari ndyttaa osaltaan tiemaiseman muutoksen viime
vuosikymmenien aikana. Tien Idhimaiseman muutos nakyy ojissa,
kasvillisuudessa, pinnoitteessa ja valotolpissa.

Espoon tiestdn historiaa on tutkittu kokonaisvaltaisesti
1980-luvulla. Mikko Harén tekema perusteellinen arkis-
to- ja kirjallisuusselvitys'™ antaa pohjaa hanen tekemal-
leenjatkotydlle, teiden kuvaamiselle® jaarvottamiselle™.
Mikko Haron tekema tietutkimus Espoon historiallisesta
tiestdsta on taman uuden tietutkimuksen pohjana. Uusi
tutkimus tarkastelee 2010-luvun tiemaisemaa ja niitd
arvoja, joita maisemassa on ajan kehyksissa nahtavissa.
Jo reilussa 30 vuodessa tien maisema on muuttunut,
kuten ohessa olevasta kuvaparista nakee. 1980-luvulla
arvotettuja teita on tarkasteltava uudessa, muuttunees-
sa ja alati kehittyvassa kontekstissa. Uusi tutkimus tay-
dentdd vanhaa tietutkimusta. Kaytéssa on digitaalisen
paikkatiedon hyédyntamisen mahdollisuus uutena me-
netelmdnd sekd ndkdispainoksena painetut Kuninkaan
kartastot uutena ldhteend, joten tarkastelun nakdékulma
on syvempi ja monipuolisempi kuin 1980-luvulla.

'salminen 1991. Salminen 1993.

2 viliamaa-Laakso et. all. 1989.

3 ahti 1975, 72-91.

4 Haro, Erkki: Espoon rakennuskulttuurija kulttuurimaisema.
Toinen, tdydennetty painos. 1991.

> Hars, Mikko: Espoon historiallinen tieverkko. Arkisto- ja kirjallisuusselvitys.
25.2.1983.

'® Haro, Mikko: Espoon historiallinen tieverkko. 1985.

" Espoon vanhojen teiden séilyttdmismahdollisuudet.
Tyoryhman raportti 19.12.1985.



2. MENETELMAT JA LAHTEET

Historiallisen ajan muinaisjddnndsinventoinnissa
esitdiden osuus on suhteellisesti suuri, il

varsin laajan Idhdeaineiston ldpikdyminen on
yieensd valttamatinta, jotta maastotydt osataan
kohdentaa oikein ja kohteista pystytdsn tekemdiéan
oikeat tulkinnat ja sitomaan ne historialliseen
kontekstiinsa.’®

Vanhojen teiden inventointi on paikoin haasteellista.
Tiet ovat orgaanisia, eldvid yhteyksia. Ne muovautu-
vat kdytdn myo6td ja mukana. Kayton kerroksellisuus ja
muuttuminen tai kaytdn loppuminen vaikuttavat yhtey-
den fyysiseen olomuotoon. Tutkijan tekemat havainnot
ja paatelmat ovat lopulta Iahdemateriaaliin perustuvaa
tulkintaa. Vanhat kartat seka maastoinventointi ovat
tarkeimmat tyokalut historiallisten teiden tutkimiseen.
My0s erilaiset asiakirjaldhteet kuten teihin liittyvat lait
ja sopimukset ovat mahdollisia tietutkimuksen ldhde-
aineistoja, mutta tdssa tutkimuksessa ne eivat toimi
primaarilahteind. 1900-luvun valokuvien avulla ei voitu
luoda alkuperdisen suunnitelman mukaista yleista ku-
vaa tien maiseman muutoksesta tai pysyvyydestsq, silla
vanhoja valokuvia oli saatavilla rajallisesti, eika kaikista
kohteista ollut saatavilla lainkaan kuvia. Kuvia on kui-
tenkin mahdollisuuksien mukaan kaytetty kuvaamaan
tiemaiseman kehitystd ja kerroksellisuutta.

Pitkdikaistenteiden tutkimisessa olennaisin Idhtbaineis-
to on vanhat kartat. Kartat kuvaavat alueiden kayton
kehitystd, syitd ja seurauksia. Historialliset kartat ovat
ainutlaatuinen menneisyyden maisemarakenteesta
kertova aineisto” Eri aikakausien kartoista ndkee ties-
tén merkityksid ja kehitystd sekd maisemarakenteen
kerroksellisuutta. Karttoja tulkitessa on muistettava
kulloisenkin kartan perusteet. Kartta on piirretty tiet-
tya tarkoitusta varten, tietyin vaatimuksin. Kartalla on
tilaaja, mittaaja ja piirtdja seka lopputuloksen tulkitsija,
eli kartan lukija. Kartta on piirtdjan tulkinta maailmasta
ja kartan lukeminen on piirtdjan tuotoksen tulkintaa.

Historialliset kartat ovat kasin piirrettyja kuvia. Kartat
on asemoitu eli viety digitaalisesti paikkatieto-ohjelmis-
ton avulla nykykoordinaatistoon, mikd mahdollistaa his-
toriallisen kartta-aineiston tutkimisen nykykartan paal-
|13. Tielinjojen, maankayttdjen ja asumisen sijoittumisen
tarkastelu luo kuvaa tieston historiasta. Maiseman muu-
tosta ja pysyvyyttéa tarkasteltaessa historiallisista kart-
taldhteista voidaan hy6édyntaa tietoja erityisesti teiden
linjauksista, pelto- ja niittyalueista sekd rakennetuista
alueista. Myos kartoilla kuvatuista luonnonoloista saa-

daan tietoja menneestd maisemarakenteesta. Kartat
tulkintoina sisdltavat aina yleistyksid ja jopa suoranaisia
virheitd. Etenkin historiallisten tiekartastojen sijainti-
tiedoissa on virheitd.?® Siksipd niihin on suhtauduttava
kriittisesti. Epdselvissa tilanteissa tukea tulkinnan teke-
miseen saa esimerkiksi faktisista luonnonoloista seka
rinnakkaislahteistd. Pysyvat luonnonolot ovat antaneet
reunaehdot maisemarakenteelle ja teiden sijoittumisel-
le. Toisaalta rinnakkaislahteissd, eli aikakauden muissa
kartoissa voidaan havaita parempaa mittaustarkkuutta
tai selkeampda tulkintaa.

2.1. Historialliset kartat paikkatietona

Paikkatieto tarkoittaa tietoa, jolla on spatiaalinen eli
maantieteellinen sijainti. Historialliset kartat ovat ku-
via, joissa tieto sijainneista on analogisena tulkittavissa.
Paikkatietojdrjestelmdssa sijaintitietoon on liitettavis-
sd myds muuta tietoa kohteesta. MaplInfo-ohjelmiston
avulla historialliset kartat on asemoitu ja niissa olevaa
tietoa on digitoitu eli muutettu sijaintitiedon sisaltaviksi
pisteiksi, viivoiksi ja alueiksi. Nain historiallista kartta-
materiaalia on voitu hyddyntdad monipuolisesti osana
tietutkimusta.

Vanhoja karttoja on mahdollista tarkastella digitaalises-
ti nykykoordinaatistossa paikkatieto-ohjelman avulla.
Espoon tiestoon liittyvda digitaalisina kuvina ollutta
karttamateriaalia on asemoitu eli asetettu nykykoor-
dinaatistoon. Koordinaatistoon tuonti tapahtuu kay-
tanndssa niin, ettd etsitdadn tunnettuja vastinpisteita
historiallisesta kartasta ja halutusta koordinaatistossa
olevasta nykykartasta tai muusta paikkatietoaineistos-
ta. Karttalehtien asemoiminen onnistuu hyvin tunnet-
tuja pisteita kuten tiettyja pysyvia rakennuksia tai pysy-
vid luonnonoloja vastinpisteind kdyttamalla.?' Espoossa
hyvia esimerkkeja on esimerkiksi 1400-luvulta peraisin
oleva tuomiokirkko tai tietty, kartoissa kuvattu maen-
nyppyla. Koska karttalehdet on asemoitu tietutkimusta
varten, ei teitd eika risteyksia ole kaytetty asemoimisen
kiintopisteind. Vesistdt ovat pysyvida maisemaelement-
tejd, mutta vesistdjen kayttd asemoinnin tukena on on-
gelmallista. Veden korkeus kuvataan nykyisissa kartois-
sa keskiarvona, kun historiallisissa kartoissa rantaviiva
on kuvattu piirtdmishetken mukaan.?? Asemoitu histori-
allinen kartta on rasterina, eli kaytannéssa kuvana, jolla
on koordinaattitiedot.

Historiallisten karttojen digitointimahdollisuus seka di-
gitoidun historiallisen aineiston hyddyntaminen avaa-
vat monipuolisia historiallisten karttojen tulkintamah-
dollisuuksia. Vektorimuotoinen eli pisteing, viivoina tai

'8 Niukkanen 2009, 18-19.

9 Mékkdnen 2006, 8.

20 Harju & Lappalainen 2010, 46-47.
2'M&kkdnen 2006, 25.

22 Mdkkdnen 2006, 27.



alueina oleva tieto on monipuolisempaa kuin rasterina
eli kaytannossa kuvana oleva aineisto. Asemoiduista
kartoista on digitoitu aineistoa, jota on mahdollista tar-
kastella nykyisten karttojen tai vaikkapa ortoilmakuvien
paadlla. Historiallisten karttojen digitointi on kdytannos-
sd kartassa esitettyjen asioiden uudelleen piirtamista
uusiksi tiedostoiksi.2®* Kartoista on digitoitu tielinjaukset
viivoina sekd maatalousalueet eli pellot ja niityt aluei-
na. Myos tdrkeita liikenteellisiad kiinnekohtia kuten ojien
ja jokien ylityksia, kirkko, myllyja tai sahoja on digitoitu
pistekohteiksi. Oman historiallisista kartoista digitoi-
tavissa olevan aineistokokonaisuutensa muodostavat
asuinpaikat, jotka selittdvat osaltaan teiden sijoittumis-
taja linjausta.

Historialliset kartat ovat Idhdeaineistona niistd digitoi-
duille paikkatietoaineistoille. Niinpa alkuperdisend lah-
teend toimiva kartta maarittdda myds siita digitoidun
aineistoin laadun ja tarkkuuden. Historiallisten kartto-
jen digitoiminen on jo karttojen tulkintaa. Digitoiminen
vaatii niin paikkatieto-osaamista, alueen maisemakehi-
tyksen tuntemusta kuin alkuperadisidhteiden tuntemus-
ta. Kunkin kartan syntyprosessi on tunnettava, jotta
tuotettua paikkatietoaineistoa osaa tulkita oikein. My&s
kdsiteltavan alueen maisemarakenteen kehitysta on
osattava tulkita ajallisesti ja alueellisesti, jotta asemoin-
nin ja digitoinnin tulkinnat ovat perusteltuja. Piirretyn
kartan symbolien ja varimaailman tulkinnan lisaksi on
osattava lukea kulloisenkin kartan kasialoja, kielta ja
mittayksik6ita.* Tyon aineistona olevat varhaisimmat
kartta-aineistot Ruotsin valtakunnan ajoilta ovat ruot-
sinkielisid, 1800-luvun lopun alun perin vendjankieliset
Senaatin kartastot on suomennettu.

Padkarttalahteind tutkimuksessa ovat Fonseenin pi-
tajankartta 1750, Kuninkaan kartasto Suomesta 1776-
1805, Kuninkaan tiekartasto Suomesta 1790 sekd Se-
naatin kartasto 1870-1871. Valitut kartat edustavat
kahden vuosisadan monimuotoisimpia karttoja, joissa
tiestd ja maankdyttdé on hyvin kuvattu koko pitdjan
alueella. Tulkintaa on paikoin tuettu myds muihin his-
toriallisiin karttalahteisiin kuten Kalmbergin kartastoon
vuodelta 1855, Espoon pitdjankartastoon vuodelta 1844
sekd epdselvissa tapauksissa erilaisiin yksittdisiin pai-
kallisen tason karttoihin. Tarkkaa paikallista kuvausta
on mahdollista saada esimerkiksi verollepano- ja iso-
jakokartoista, mutta tutkimusalueen laajuuden vuoksi
tdhan valtavaan suurimittakaavaiseen aineistokoko-
naisuuteen ei ole ollut mielekdstad yksittdisia kohtei-
ta lukuun ottamatta paneutua. Uusinta aineistoa ovat
1900-luvun pitdjankartat, joita on kdytetty joissain ta-
pauksissa teiden kehittymisen tarkasteluun seka tutki-

muksessa mukana olevan, tuoreen 1900-luvun taittees-
ta olevan Hiekkaradan tarkasteluun.?®

Vanhimmat kartat Suomesta ovat 1500-luvulta ja ne
ovat osa Jaakko Teitin luetteloa vuosilta 1555-1556.
Jaakko Teitin luettelo on kuvannut nimenomaan teiden
varsilla olevia tiloja ja valimatkoja.?® Ruotsin valtakun-
nassa 1600-luvulla alkanut kartoitustyd perustui talo-
udellisiin eli verotuksellisiin tarpeisiin seka sotilaallisiin
ja hallinnollisiin seikkoihin. Suomen maanmittauslaitos
perustettiin 1628, kun Suomi oli osa Ruotsin valtakun-
taa.?” 1700-luvulla Ruotsin kartoitustaito kehittyi huo-
mattavasti?® Kartoitustyé oli Ruotsin valtakunnalle
1700-luvun puolenvdlin jalkeen sotilaallisesti erittdin
merkittdvaa, silld sodankdynnin tavat olivat muuttu-
neet, ja sotatoimet vierailla alueilla lisdantyneet. Ai-
emmat kartoitukset alueelta olivat olleet taloudellisia,
maanviljelyksen ja verotuksen tarpeisiin tuotettuja
karttoja.?*

2.2. Kartat suunnannayttdjina
2.2.1. Fonseen pit§fdnkartta Espoosta 1750

Fonseenin pitdjdankartta vuodelta 1750 on yleispiirtei-
nen kartta koko Espoon pitdjan alueesta. 1700-luvun
puolivdlin pitdjankartoissa kuvattiin maan laatua seka
kasvillisuutta.®® Raumalla syntyneen maanmittari Fred-
rik Johan Henriksson Fonseenin® karttaan on piirretty
tarkeimmat vesistdét sekd huomattavimmat luonnon-
olot eli metsat, kallioiset maat sekd suot. Tekstit tay-
dentdvat piirrettyjen alueiden kuvausta. Tiet ja asutus
seka pellot ja niityt ovat kartalla yleispiirteisesti kuvat-
tuja aluekokonaisuuksia. Vain suurimmat yhtendiset
alueet on kuvattu tdahan koko pitdjan kattavaan kart-
taan. Tarkeind kiinnekohtina ovat kirkko, vesistdt seka
reitit. Karttaan on kirjoitettu maaston tarkkojakin omi-
naisuuksia seka kartan piirron selityksid, paikannimia
ja torppien sijainteja. Esimerkiksi Ammassuon aluetta
on kuvattu kdring mdssa sma gles tall skog. Fonseenin
kartassa on nahtavilld hiukan myds symbolein esitettya
topografian kuvausta.

Kartan ajankohdaksi on merkitty vuosi 1750. Kartan
mittaukset on kuitenkin toimitettu aiemmin. Todenna-
kéistd on, ettd Fonseeninkin pitdjankartta, kuten ajan
pitdjankartat yleensd, perustui tarkempiin Espoota ka-
sittdviin karttoihin, joista piirtdja on koonnut yleistetyn
kokonaiskuvan.*? Fonseenin kartta on koko Espoon ta-
solla kohtuullisen tarkka, mutta yleispiirteinen. Kartas-
sa on kuvattu Espoon alue. Asemoinnissa vastinpisteinad
on kaytetty tunnettuja rajapisteitd, jotka ovat nykyises-
sd kunnanrajassa edelleen samat.

2 Mékkdnen 2006, 23.

2 Mokkénen 2006, 19-20, 64-65.

2 Mékkdnen 2006, 64.

26 Rantatupa: Suomalaisen maanmittauksen kehittyminen 1600- ja
1700-luvuilla. Rahkonen 2014, 21.

2" Harju, Pietild & Kokkonen 2007, 14. M6kkdnen 2006, 14.

28 Harju & Tiilikainen 2009, 12.

2% Alanen & Kepsu 1989, 6-7.

30 Rantatupa: Pitsjankartat.

31 Geni: Fredrik Johan Henriksson Fonseen.
32 M6kkdnen 2006, 19.



Kartan piirtdja on yleistanyt karttaa rajusti ja esittanyt
piirroksessaan vain olennaisimmiksi katsomansa seikat.
Esimerkiksi olemassa ollut tiesté on kuvattu karttaan
hyvin karkeasti. Paikallisen tason kylatiet puuttuvat pi-
tdjankartasta kokonaan. Tama kay ilmi tutkiessa muu-
tama vuosikymmen mydhemmin piirrettyjd Kuninkaan
kartastoa ja Kuninkaan tiekartastoa Suomesta, joissa
olemassa ollut monipuolinen tieverkko on kuvattu yk-
sityiskohtaisesti. Tamadn takia Fonseenin kartta on
ensiarvoinen lahde Iahinnd koko pitdjan tasoisen valta-
kunnallisen ja seudullisen tiestdn seka pelto- ja niitty-
alueiden yleispiirteiseen tarkasteluun.

2.2.2. Kuninkaan kartasto Suomesta 1776-1805 ja
Kuninkaan tiekartasto Suomesta 1790

Eteldisen Suomen kasittdva aluetta monimuotoises-
ti kuvaava Kuninkaan kartasto Suomesta 1776-1805
(1:40 000) sekd kartoitustydn osana tehty Kuninkaan
tiekartasto Suomesta 1790 (1:160 000) ovat Ruotsin
valtakunnan rekognosoinnin eli sotilaallisen kartoituk-
sen tulosta. Rekognosoinnin tuloksena valmistui myds
Kuninkaallinen merikartasto 1791-1796 (1:20 000), joka

kuvaa rannikkoseudun merenkulullisia oloja sekd ranni-
kon topografiaa ja maisemaa, myos teitd.> Kuninkaan
kartasto on Espoon osalta piirretty 1782.34

Valtapeli ja alueen voimatasapaino loivat pakotteita
sotilaallisen kartoituksen etenemiseen.® Sotatoimia
tukevan kartaston piirtaminen perustui aiempiin kartoi-
tuksiin ja aiemmin piirretyt kartat oli tarkoitus paivit-
tad. Vanhat kartat, kuten pitdjankartat ja isojakokartat
toimivat lahtdaineistoina, joten niissa esiintyvat virheet
toistuivat osin my6s uusissa sotakdyttédn tarkoite-
tuissa kartoituksissa, etenkin jos kenttamittauksia ei
erikseen tehty. Niinpa karttojen maantieteellinen tark-
kuus ei kaikissa karttalehdissa ole valttdmatta erityisen
suurta.®

Eteldisen Suomen kdsittavissa Kuninkaan kartastoissa
kaytettiin lehtijakoa, joka mahdollisti karttojen liittami-
sen suureksi, yhtendisesti hahmotettavaksi kokonaisuu-
deksi. Kartat tehtiin niin tarkaksi, etta niissa nakyivat
kaikki sotilaallisesti merkittavat yksityiskohdat, silld so-
tatoimia seka hyokkdays- etta puolustusmielessa oli pys-
tyttava suunnittelemaan pelkastaan karttojen avulla,
maastoa tuntematta. Aiemmat talouden ndkdkulmasta
piirretyt kartat eivat palvelleet sotilaallisia tarkoituksia:
tieto teiden linjauksesta ja sijainnista ei ollut enaa riit-
tavaa. Oli tarpeen tietad, millainen tekninen ja fyysinen
olomuoto tielld on eli millaiset joukot tai kalustot tie-
ta pitkin oli mahdollista liikuttaa. Sotatoimien kannal-
ta tiet olivat erityisen tarkeitd, ja ne kuvattiinkin hyvin
myds niilta alueilta, joilta muuta kartoitusta ei tehty.>”
Esimerkiksi merikartastossa Suuri Rantatie on merkitty
erikseen merkinnallad A, joka tarkoittanee tien kantavan
raskasta tykist6a.’® Kuninkaan kartastot ovatkin ensisi-
jainen [dhde 1700-luvun historiallisten teiden tutkimuk-
selle.

Ote Kuninkaallisesta merikartastosta 1791-1796.
(Harju & Tiilikainen sivu 54)
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33 Alanen & Kepsu 1989. Harju & Lappalainen 2010,

34 Alanen & Kepsu 1989, 12.

35 Harju & Lappalainen 2010, 11-16.

36 Harju & Lappalainen 2010, 22-25. Alanen & Kepsu 1989, 20-22.

10

37 Harju & Lappalainen 2010, 41. Harju & Tiilikainen 2009, 11.
38 Harju & Tiilikainen 2009, 18.



Kuninkaan kartasto kuvaa sotilaallisesti olennaiset koh-
teet: strategiset maastonmuodot, maankaytoét, kaytto-
kelpoiset tiet raskaille kuljetuksille, joukkojen y6pymis-
paikat seka muonituksen mahdollisuudet. Kuninkaan
tiekartasto keskittyy liikkumisen kannalta olennaisiin
seikkoihin. Teiden hierarkia on ollut tarkeda, silla se
on mahdollistanut teiden kaytettavyyden arvioinnin.
Tiestdn kannalta kartat ovat siis ensiarvoinen ldhde
aikansa tiestdsta ja teiden hierarkiasta. Tiet ovat luo-
kiteltu piirtotyylien avulla maanteiksi, karryteiksi, rat-
suteiksi, polkuteiksi, talviteiksi seka laivavayliksi. Tie-
kartastossa ndkyvdt luokiteltujen teiden lisdksi kaikki
jarvet, vesivayldt, tiet, kaupunagit, kirkot, kyl3t, torpat ja
pitdjdnrajat. Paikoin on kuvattu myés muita yksityiskoh-
tia kuten pappiloita, kartanoita, sahoja tai myllyja.>°

Kuninkaan tiekartasto on riisuttu versio Kuninkaan kar-
tastosta. Kuninkaan tiekartoissa kuvataan teiden lisdksi
jarvet, vesivaylat, kaupungit, kylat, torpat sekd pitajan
rajat. My0s erilaisia talouden kannalta merkittavia koh-
teita kuten myllyja ja sahoja, rustholleja ja yksittdisia
taloja kuvataan kartalla.*® Kuninkaan kartaston kartoil-
la sitd vastoin on kuvattu myds topografisia oloja seka
maankdyttda erilaisin visuaalisin keinoin kuten varjos-
tuksin.® Karttojen piirtdmisessa kdytettiin apuna sivii-
limaanmittareiden osaamista sekd myds paikallisten
asukkaiden kuvauksia alueista. Esimerkiksi teiden linjat
saatettiin paikoin piirtdaa vain asukkaitten kuvausten
turvin, joten kartat eivat ole kaikilta osin tarkkoja ja luo-
tettavia.*?

Kuninkaan kartastot ovat pienimittakaavaisia eivatka
sen vuoksi sovi tarkkaan tarkasteluun. Kartaston ase-
moiminen ja digitoiminen on osoittautunut haastavak-
si, ja paikoin silmamaardinen tarkastelu onkin paras
vaihtoehto. Asemoidut aineistot vaativat [dhdeaineis-
ton ja asemointiprosessin huolellista tuntemista, joten
aineistot eivat ole kuin tutkijan kdytettavissa. Kunin-
kaan kartastot kuvaavat Espoon tiest6d, maankayttoa
ja asutusta kuitenkin todella hyvin, huomattavasti sa-
man aikakauden Fonseenin karttaa tarkemmin. Karttoja
sdilytetdan Ruotsin sota-arkistossa, Krigsarkivetissa.*?
Karttoja on mahdollista tarkastella ndkdispainoksina
julkaistuista Alasen ja Kepsun toimittamasta Auninkaan
kartasto Suomesta 1776-1805, Lappalaisen ja Harjun
toimittamasta Kuninkaan tiekartasto Suomesta 1790
sekd Harjun ja Tiilikaisen toimittamasta Kuninkaallinen
merikartasto 1791-1756.

2.2.3 Senaatin kartasto 1870-1907

Ruotsin kruunun perustaman maanmittaushallituksen
toiminta jatkui myds Vendjan vallan alla toimivassa au-
tonomisessa Suomessa.** Senaatin kartasto on Vendjan
sotilasviranomaisten topografisten joukkojen 1800- ja
1900-lukujen taitteessa mittaama ja piirtdma kartasto
Eteld-Suomen alueelta, Pori-Kakisalmi -linjan eteld-
puolelta. Espoon alue sijoittuu yhteensa kahdeksalle
Senaatin kartaston karttalehdelle. Senaatin kartasto
kuvasi aiempaa tarkemmin topografisia oloja. Ruotsin
kuninkaan kartoissa topografisia oloja on kuvattu visu-
aalisesti varein ja varjostuksin, Senaatin kartoissa kay-
tettiin edistyksellisesti korkeuskayrid, jotka on piirretty
kahden sashenin, eli 4,26 metrin vdlein.

Eteldisen Suomen topografiset kartat on piirretty Ve-
ndjan keisarin madrdyksesta valtakunnan sotilaallisiin
tarkoituksiin, silld alue on ollut sotilaallisesti merkitta-
vaa.*> Kartastot kuvasivat sotilaallisesti tarkeita aluei-
ta, joten ne olivat salaisia. Suomalaiset saivat mydhem-
min kartoista valokuvajaljennékset, jotka mydhemmin
vdritettiin kasin. Varittdmisen yhteydessa karttoihin
lisattiin ajankohtaisia tietoja, jotka eivat vield alkupe-
raisen kartan piirtamisen ajankohtaan olleet olemassa.
Esimerkiksi Espoossa karttalehdilld ndkyy 1903 avattu
junarata, vaikka Espoon alueelta piirretyt karttalehdet
perustuvat vuosien 1870-1871 mittauksiin.*®

Senaatin kartasto on tarkka koordinaatistoon perustu-
va kartasto. Luonnonolosuhteet seka rakennetut ym-
paristét on kuvattu tarkasti ja monipuolisesti. Kartan
varimaailma ja symboliikka on helppolukuista. Kartan
asemointia varten I6ytyy helposti vastinpisteitd, joita
ovat korkeat kalliot, tunnetut sdilyneet rakennukset
sekad pysyneet laskuojien paikat ja joenmutkat. Kartasta
on digitoitu viivoina tiet, alueina maankdytot seka pis-
teind asuinpaikat ja muut tarkeat kohteet kuten myllyt.
Senaatin kartasto on talletettu Kansallisarkistoon. Es-
poon alueen kattavat Senaatin kartasto karttalehdet
VI-VII 27-29.

3% Harju & Lappalainen 2010, 8, 41-42.
4% Harju & Lappalainen 2010, 42.
“'Harju & Lappalainen 2010, 52-56.
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46 Senaatin kartasto karttalehdet VI-VII 27-29.



Senaatin kartasto karttalehti VIII 28. (Kansallisarkisto)

2.3. Maastoinventointi

Karttoihin pohjautuva tarkastelu olisi vain aineistoselvi-
tys ilman maastoinventointia. Tien maisema havaitaan
tieltd, liilkkeessd. Maastoinventoinnin tarkoituksena on
tarkastaa lahteiden valossa tutkitut kohteet maastossa.
Ennen jalkautumista tielle historialliset kartat on ase-
moitu seka tielinjaukset ja vanhat maankdytot digitoitu.
Uuden kartan paalle asetettuna voidaan historiallista
polku- ja tieverkkoa verrata nykyiseen tieverkkoon. His-
toriallisten karttojen tieaineisto nykyisen kartan paalla
antaa viitteita historiallisista tielinjauksista. Digitoidun
aineiston tulkinta vaatii alkuperdislahteen tuntemista
ja kriittista otetta uudelleen piirrettyihin historiallisiin
aineistoihin.

Tutkimusalue on jaettu osa-alueiksi, jotka kokoavat alu-
een tiet kokonaisuuksiksi. Osa-alueet ovat Bodomin seu-
tu, Velskola-Takkula-Lakisto, Kalajarvi-Luukki-Lahnus,
Jarvenpera-Vanhakartano, erikseen on kuvattu suuri
Rantatie ja maantie Helsinkiin, Espoonkartano-Jarvi-
kyld sekd Espoon keskus. Tutkimusalueen pilkkominen
pienemmiksi kokonaisuuksiksi helpottaa tydskentelya,
mutta myds tulosten tulkintaa ja teiden ryhmittelya.

Maastotyot toteutettiin keséan 2016 aikana. Sdadolo-
suhteet olivat pdasaantodisesti hyvat eli aurinkoiset ja
poutaiset, muutamia sateisia maastopdivia lukuun ot-
tamatta. Kolmestatoista maastokdaynnistd padosa to-
teutettiin heind- elokuun aikana, mutta muutama tar-
kistava maastokdynti oli tehtdva vield syys-lokakuussa.
Kesan ja alkusyksyn kasvillisuus on vaikuttanut osaltaan
tiemaisemien peitteisyyteen. Toisaalta monet polkuyh-
teydet ovat olleet kesélld parhaiten havaittavissa.

Maastossa tielinjojen sijainti tarkastettiin mukana ollei-
den karttojen ja historiallisten kartta-aineistojen avul-
la. Teiden maisemaa havainnoitiin kokonaisvaltaisesti
yksityiskohdista laajempaan maisemakokonaisuuteen.
Tien yksityiskohdista ja maisemarakenteesta otettiin
runsaasti valokuvia. Valokuvat otettiin laadukkaalla aly-
puhelimen kameralla, jonka etuna on ennen kaikkea si-
jaintitiedon liittyminen kuvaan.

Tien havainnoinnissa yllatyksend tuli danimaiseman
vaikutus maisemakokonaisuuteen. A&nimaisema on
tarked tekija kuljettaessa muulla kuin moottoriajoneu-
volla. Ennakoimattomuuden vuoksi ddnimaisemaa ei
voi kuitenkaan objektiivisesti mitata, ja mikdli se otet-
taisiin osaksi tiekuvauksia, olisi sen kuvaaminen taysin
tutkijan tulkintaa. Melukarttojen avulla voidaan luoda
kuvaa esimerkiksi liikenteen ja lentoliikenteen vaiku-
tuksista historiallisten teiden danimaisemaan, mutta
muunlaiset ddnimaiseman kokemiset eivat ndissa ai-
neistoissa tule esiin.

Maastotydn toteuttamiseen vaikutti suuresti kaytetty
kulkuvéline. Parhaat havainnot tiemaiseman kokonai-
suudesta, linjauksesta ja ndkymista sai pyoraillessa. Au-
tolla ajaessa ongelmaksi nousivat historiallisten teiden
kapeus ja mutkikkuus, jotka vaikeuttivat pysakdintia ja
teille jalkautumista. Kavellen tiemaisemaa pystyi tar-
kastelemaan helposti sekd liikkeesta etta pysahtynee-
na. Kdvelyn ongelmana on sen hitaus ja lilkkeen puuttu-
minen tien havainnoinnista.

Maastossa kdytiin myds kohteissa, jotka eivat ole paa-
tyneet lopulliseen tydhdon. Nama kohteet ovat olemas-
sa olevia, mutta aineiston perusteella niiden merkitys
ei ole huomattava tai maisemakokonaisuus ei ole sai-
lynyt. Nédma kohteet ovat osittain olleet myds sellaisia,
ettd niiden sdilyneisyys tyopoydan ddressa on tuntunut
todenndkdiseltd, mutta maastossa oletus onkin tullut
todettua vaaraksi. Nain esimerkiksi Oittaan ulkoilualu-
eella. Sielld uudet virkistysreitit mukailevat historiallis-
ten polkujen suuntia. Historialliset polkuyhteydet eivat
kuitenkaan ole havaittavissa.

Maastossa tdrked havainnointikohde on ollut kaytén
havainnointi. Etenkin autoliikenteen ulkopuolelle jaa-
neet tieosuudet ovat olleet mielenkiintoisia tarkkailun-
kohteita, silld niiden kaytot selvidvat vain maastossa.
Esimerkiksi Espoonkartanon seudulla vanhoja tiepohjia
on virkistys- ja ratsastuskdytéssa. Tutkijana olen ollut
my0s itse teiden kdyttdjana. Esimerkiksi teiden turvalli-
suudesta on muotoutunut subjektiivinen nakemys, jon-
ka olen pyrkinyt pitamdan erilldan tutkimustuloksista.
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3. KEHITYS JA KERROKSELLISUUS.
ESPOON TIESTON HISTORIAA

Puisia kaiteita, mahdollisesti Kunnarlantielld. (Espoon kaupunginmuseo)
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3.1. Espoon tieston kehitys ja tien maisema

Espoossa varhaisimmat esihistorialliset 16ydot on tehty
Nuuksion Pitkajarven ja Bodomin véliseltd alueelta, Jar-
vikyldsta seka Loojdarven pohjoispuolelta.*” Jo esihisto-
rialliset asuinpaikat seka pyyntipaikat ovat vaikuttaneet
alueen kehitykseen, asumisen ja reittien sijoittumiseen.
Asutus on sijoittunut otollisille alueille: otollisuus on
muodostunut kulkuyhteyksien, luonnonolojen seka ta-
loudellisten edellytysten kokonaisuudesta. Esihistorial-
listen asuinpaikkojen sijainnista voidaan péaatelld var-
haisimpien kulkureittien sijoittumista. Kuten oheisesta
kartasta ndhdaan, muinaisjaanndsléydot ovat sijoittu-
neet pitkdlti Historiallisten teiden ldhettyville. Asutuk-
sen kehittyminen on seuraillut etenkin valtakunnallis-
ten teiden linjauksia. Espoossa Espoonjokilaakson alue
ja Suuren Rantatien varsi on ollut merkittava asumisen
ohjaaja. Joissain paikallisten teiden tapauksissa on epa-
selvaa se, onko asutus vai tie ollut alueella ensin.

Espoon historiallinen tieverkko muodostuu Suuren
Rantatien itd-lansisuuntaisesta pddakselista sekd sita
halkovista pohjois-eteldsuuntaisista yhteyksista. Tie-

verkon padlinjat on nahtavissa jo koko pitdjaa kuvaavis-
sa 1700-luvun kartoissa. Valtakunnalliset ja seudulliset
yhteydet ovat itsestdaan selvasti tieverkon runko, jota
paikalliset yhteydet taydentavat ja yhdistavat. Tarkeim-
mat historialliset reitit ja suunnat ovat yha kaytossa.
Kaytén myota reitit kehittyvat ja vastaavat ndin muut-
tuvaan tarpeeseen. Keskiaikaisten yhteyksien ndhdaan
vakiintuneen varhain ja pysyneen vahalla muutoksella
aina autoistumiseen saakka. Tiestd onkin kokenut suu-
rimmat muutoksensa vasta viime vuosisadan aikana.*®

Ennen autoistumista tiet ovat muotoutuneet asumisen
ja talouden tarpeiden mukaan.*® Espoon tiestdn histori-
aa tarkastellessa huomioidaan historiallisten kylapaik-
kojen sijoittuminen. Kylien ja kartanoiden ajoitustiedot
kertovat osaltaan tieyhteyksien merkityksista eri ai-
kakausina. Karttalahteiden avulla voidaan tarkastella
asumisen lisdaksi myds teollisuuteen ja tuotantoon liit-
tyvaa tiestda. Myllyille, sahoille tai pelloille ja niityille
on vaadittu omanlaisensa, tietyt vaatimukset tayttava
infrastruktuuri. Sahoille ja myllyille on pitdanyt paasta
kulkemaan raskaidenkin karrykuormien kanssa, joten
teiden kunnon ja leveyden on pitdnyt olla kelvollinen.

Histonallisel tiet

Irearic car halonakeat Bel
| Tuskimisahmen

Muinaigji@nnoksat
Mussrairaaly 1001096

L] Pimia

LT

& MML 2015, Sl Modanen | Espoon baugunks
a

L=

W Al )

Historialliset tiet ja muinaisjddanndokset tutkimusalueella.

(Muinaisjdanndsrekisteri 10/2016)

47 Kokkonen 1992, 11, 19-21, 64-65.
“8 Luoto 201, 10.
49 Hars 1983, 3.2.
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Espoonkartanon torpan ohi kaartava karryilld ajettava tie, 1914. (Espoon kaupunginmuseo)

Espoossa hyviksi tiepohjiksi sopivia harjuja on muu-
hun Suomeen verrattuna vahan. Usein tiet ovat [6yta-
neet reittinsd kahden erilaisen maaston rajapinnasta.
Esimerkiksi pellon reuna metsan rajalla on ollut tielle
otollinen sijainti. Tiet ovat seurailleet maaston muotoja,
valtellen jyrkkid ja pitkia rinteitd. Kuninkaantie eli Suu-
ri Rantatie mukailee Espoonjokilaakson pohjoispuolta
ja seurailee jokilaaksoa sen tuntumassa. Luonnonolo-
suhteet ovat luoneet perustan teiden linjauksille, kun
uskonnolliset, poliittiset, taloudelliset sekd sosiaaliset
olosuhteet ovat vaikuttaneet tieyhteyksien tarpeeseen
ja muotoutumiseen.>®

Vesireitit ovat olleet Espoossa maanteiden rinnalla tar-
ked liikkumisen vayla. Jarvet, pienilld aluksilla kuljet-
tavat joet sekd meri ovat mahdollistaneet niin paikal-
lisen kuin ylirajaisen vesiliikenteen. Espoon vesistdjen
esihistoriallisen ja historiallisen ajan hyédyntamiseen
on vaikuttanut maankohoaminen, joka on aiheuttanut
lahtien ja jokien madaltumisen. Espoolaisille jarville on
tyypillistd niiden saarettomuus, miké osaltaan on vai-
kuttanut jarvien kayttdéon.>' Meriliikenteen ndkdkulmas-
ta sisamaasta rannikolle johtaneet maantieyhteydet
ovat olleet korvaamattomia. Espoonkin 1&pi on kulkenut
pohjois-eteldsuuntaisia seudullisia yhteyksid, jotka ovat
mahdollistaneet ihmisten ja tavaroiden liikkkumisen si-
samaan ja meren valilla.

Ajuri ja kyytildiset komeassa reessa Espoonkartanossa 1921. (Espoon kaupunginmuseo)

50 Rahkonen 2014, 16.
5" Wuorenrinne 1992, 15-16.
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Vuodenaikaisvaihtelut ovat tuoneet omat haasteensa
eteldasuomalaiseen liikkumiseen. Kesalla maantiet ovat
olleet suhteellisen hyvékuntoisia, mutta lumen ja keliri-
kon takia muina vuodenaikoina teiden kunto ei ole ollut
aina kehuttava. Talvitiet ovat lyhentdneet matkoja ja
samalla nopeuttaneet matkantekoa. Talvet mahdollisti-
vat avarammat ndkymat ja maaston monipuolisemman
kdyttomahdollisuuden. Kulkureitin kunnosta ei tarvin-
nut valittda, kun Espoon runsaat vesistot ja tasaiset
pelto- ja niittymaat olleet oivallisia talvikulkureitteja,
reelld peltojen ja jarvien poikki matka taittui nopeas-
ti. Suuren Rantatienkin korvasi suurelta osin joutuisat
talvitiet, jotka parhaimpina aikoina lyhensivat matkaa
ja siihen kaytettya aikaa. Suuren Rantatien linjaus Es-
poonjokilaaksossa on helpottanut osaltaan Suuren

Rantatien talvitieyhteyden suuntaa, silla talvitie on kul-
kenut jokilaaksossa ja mahdollistanut jaatyneen jokiu-
oman hyddyntamisen. Talvella hiihtaminen helpotti ja
nopeutti jalan taitettavaa matkaa.>?

Sillat ja rummut ovat térked osa tieston kehitysta. Luon-
nonolosuhteet ovat maisemassa estevaikutuksia, jotka
vaikuttavat liikkkumisen mahdollisuuksiin. Jokien, puro-
jen, ojien tai kosteikkojen ylittdminen on mahdollistanut
laajemmat yhteydet. Sillat ovat olleet suuri ponnistus
talonpoikaisessa tienpidossa. Siltojen on tdytynyt kan-
taa kulkijansa ja kestda luonnonvoimia. Nykyisessa mai-
semassa vanhat sailyneet sillat ovat luonnollisestijylhia
kiviholvisiltoja.

Talvella kulkutavat monipuolistuivat. Potkukelkkailua Espoonkartanossa 1916.

(Espoon kaupunginmuseo)

Joskus ylitykset ovat olleet helposti ratkaistavissa. Kallioille perustettu
puukantinen silta ylittdd Mustanpuron. (Sini Moilanen / Espoon kaupunki)

52 Mauranen 1999, 86.



Sillat ovat olleet kalliita ponnistuksia, huolella tehtyind
ja yllapidettyind ne ovat kestdneet aikaa ja kulkijoita.
Sillat ovat tien nykymaisemassa huomattavia yksityis-
kohtia.>®* Vanhimmat sailyneet siltarakennelmat ovat
kiviholvisiltoja, joista Suomessa vanhin sdilynyt lienee
Sagbron silta Espoonkartanossa vuodelta 1776. Ymmar-
rettdvasta syystd vanhimmat, puusta tehdyt siltaraken-
nelmat eivéat ole kestaneet aikaa. Vanhat kiviholvisillat
ovat helmid nykyisessa tiemaisemassa. Siltojen arvo pi-
taisi tunnistaa entistd paremmin. Kasvillisuuden ja uu-
sien materiaalien peittdmat sillat jaavat kulkijalta liian
usein huomaamatta.

M

Lehtim&esta koilliseen 2016. (Sini Moilanen / Espoon kaupunki)

53 Niukkanen 2009, 99.
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3.2. Kulkijat ja kulkuvadlineet tien
kuvastajina

3.2.1. Tien muodostuminen ja ylldpito

Tie on kaytdssa olevaa arkiympdaristéa. Tien tarkein
ominaisuus on sen paikkoja yhdistava luonne, ja sen
kayttéarvo on edellytys olemassaololle. Paikasta toi-
seen kulkeminen on tien tarkein funktio, jonka sivuun
muut kaytot, kuten sosiaaliset tapaamiset jaavat. Tie
on muokkautunut ja sitda on muokattu kdytén myota
tayttdmaan kayton vaatimuksia. Luonnonolosuhteiden
madraamat kulku-urat ovat ajan myota kehittyneet ja
muokkaantuneet palvelemaan yha nopeampaa ja laa-
jempaa liikkumista. Teiden muodostumiseen ovat vai-
kuttaneet linjausta ohjaavien luonnonmaantieteellisten

A
tekijéiden ohella asutukselliset, strategiset ja taloudel- ’T

liset seikat.>*

Luonnonmaantieteelliset olosuhteet vaikuttavat olen-
naisesti tielinjan muotoutumiseen. Kulkemista ohjaa-
vat niin maapera kuin luonnonesteet. Maaliikenteessa
esimerkiksi jyrkanteet, vesistot, suot tai muuten huo-
nosti kuljettavat maastot on kierretty. Maapera on vai-
kuttanut paljon niin helppokulkuisuuteen kuin tien yl-
|apitoonkin. Kosteat, mutaiset tai kelirikolle arat paikat
kulkureitissa ovat olleet vaikeita pitda kulkukuntoisena.
Olosuhteiden puolesta hyvét tiepohjat kuten hiekkaiset
kankaat ovat olleet suotuisia teiden muodostumiselle.
Tiet ovat I6ytaneet luontevia kulku-uria kangasmaasto-
jen lisdksi maiseman reunavydhykkeiltd. Savikoilla ole-
vien peltojen reunoja kiertavat tiet sijoittuivat avoimen
maiseman reunaan liikenteellisesti otolliselle paikalle, ja
samalla lapdisevalle pohjalle. Espoolle tyypillinen kalli-
oinen maasto on liilkkumisen ndakékulmasta haastavaa.
Lyhyet, nopeat ja jyrkat korkeusvaihtelut luovat tielin-
joille haastavaa rytmia.

Vesistdjen ja soisten paikkojen ylitykset ovat aina vaa-
tineet suurempia voimavaroja kuin helpommat tiepoh-
jat, joten niita on valtetty. Valttamattémissa tilanteissa
rakenteita tehtiin kdytettavissa olevien resurssien puit-
teissa. Sillat ovat olleet kallis inventointi etenkin hyvin
ja kestdvasti tehtyind. Etenkin karryteilld sillat olivat
kuitenkin valttamattomia. Huolella tehdyt kiviholvisillat
ovat olleet suuritdisia ponnistuksia, mutta sdilyneina
yksityiskohtina ne ovat osaltaan kertomassa tieliiken-
teen historiasta.

Tiet ovat ihmisen muokkaamaa kulttuuriymparistéa.
Pikkuhiljaa lisdantyneen kdytén myota muodostuneet
yksinkertaiset kinttupolut ovat vaatineet huoltamista

lilkkumisen lisdantyessa ja voimistuessa. Tienpito onkin
ollut olennainen osa historiallisen tiestén olemassaoloa.
1600-luvulla kdyton my6td muodostuneita teitd alet-
tiin aktiivisesti kehittdd Maunu Eerikinpojan maanlain
my6ta. Lain vaatimuksena oli, ettd jokaiseen kyldan oli
johdettava vahintdan yhden yleisen tien. Maanlaki tuki
asutuspolitiikkaa sekd hallintoa.® Vuosisatoja kesta-
neen tienpidon jalkid on yha nakyvissa myds tiemaise-
man ulkopuolella. Soran- ja hiekanottopaikat ovat olleet
tarkeita tien yllapitoon liittyvia jadnteitd maisemassa.
Tienpitoon oletettavasti liittyvid sora- ja hiekkakuoppia
on Espoossakin nahtavilld esimerkiksi Jarpbackassa
nimettdman polun varrella, Jarvenperdssa Vanhakarta-
nontien varrella, Vanhan Histantien varrella seka Van-
han Luukintien mantykankaalla.

4

1

Vanhan Luukintien hyvin sdilynyttd maisemaa ja tien asua.
Maéantykankaalla kulkeva tielinja on ollut helppo ylldpitaa ja
tienpitoon vaadittavia maamassoja on kaivettu kankaan
maastosta. (Sini Moilanen / Espoon kaupunki)

Teiden kunto on vaikuttanut olennaisesti, ja vaikuttaa
edelleen, niiden kaytettavyyteen. Teiden kunto on ollut
maanlain myota paikallisten talonpoikien vastuulla. Tiet
jyvitettiin talonpojille niiden kunnon mukaan niin, ettd
hyvdssda maastossa kulkevaa hyvdkuntoista tietd sai
hoidettavakseen enemman kuin vaikeissa olosuhteissa
helposti huonokuntoiseksi dityvaa tietd. Talopojat jou-
tuivat vastaamaan teiden kunnosta muiden tdidensa
ohella. Tiet ovat olleet kuitenkin korvaamattomia tyon
ja toimeentulon kannalta, joten tienpitoa ei ole voinut
laiminlydda. Huonossa kunnossa olevat tiet ovat jo en-
nen autoistumista olleet vaarallisia. Makisessa, soises-
sa tai kosteassa savikossa kulkevat tiet olivat vaikeita.>®
Kelirikko tai epdsuotuisat sddolosuhteet ovat osaltaan
vaikuttaneet teiden huonoon kuntoon.>” Vuodenai-
kaisvaihtelut ovat tuoneet oman osansa tienpidollisiin
haasteisiin. Esimerkiksi 1800-luvun lopulla talvisin kirk-
kotien auraaminen oli kolmivuotinen pesti, joka hoi-
dettiin huutokaupalla.>® Muita tienpidollisia haasteita
ovat olleet muun muassa routiminen, runsaat sade- tai
sulamisvedet, kaatuneet puut sekd kiviset tai mutaiset
taipaleet.

54 Salminen 1993, 277.
55 Niukkanen 2009, 101.
56 Hare 1983, 93.

57 Lahti 1975, 72.
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Tauko kunnan jérjestdmalla tietyémaalla Kauklahdessa. (1920-1939) (Espoon kaupunginmuseo / Esbo

Hembygdsfdorening)

Vaikka lainsdadant® on jo 1600-luvulla puuttunut tien-
pidollisiin seikkoihin, ei lakien toteutuminen ole ollut
itsestadn selvda.>® Niinpd lain vaatimat yksityiskohdat
teiden asussa eivat ole valttamatta toteutuneet. Ne an-
tavat kuitenkin viitteita siitd, millaisia aikansa tiet ovat
olleet.

Sodankayntiin liittyva strateginen toiminta on vaatinut
toimivaa tiest6a. Joukkojen sujuva liikkkuminen on ollut
olennainen osa sodankayntid. Sodankaynti on vaatinut
my0s alueiden huolellista kartoitusta, silld hyvin kartoi-
tettujen alueiden sotatoimia pystyi ohjaamaan etaalta.
Kuninkaan kartasto Suomesta 1776-1805 seka Kunin-
kaan tiekartasto Suomesta 1790 ovat hyvia esimerkkeja
kartoituksen ja teiden merkityksestd sodankaynnissa.

3.2.2. Maatalous

Metsdnhakkuut ovat vaikuttaneet teiden maisemaan
avaamalla ndkymida luonnonmaisemasta muokatuksi
kulttuurimaisemaksi.®® Puutavaran lisdksi metsia on
hakattu peltoalueiden laajentamisen takia. Kasketut
metsat ovat tulleet osaksi avointa peltomaisemaa ja
my06s espoolaista paikannimistda. Espoon historialliset

tiet ovat yhdistdneet ja halkoneet pelto- ja niittyalueita.
Tyypillinen tien linjaus on kulkenut juuri peltoalueiden
reunoja mukaillen. Metsdiselldkin taipaleella tien reunat
on raivattu avoimiksi. Kun tien reunat ovat olleet puut-
tomia, aurinko ja tuuli ovat piténeet tien reunat kuivina.
Peitteetdn tie on kuivunut paremmin, sdastynyt lehdilta
ja kaatuneilta rungoilta.®

Isojako 1700-luvulla on vaikuttanut paljon asumisen si-
joittumiseen. Ennen isojakoa kylat olivat pddasiassa tii-
viitd ryhmakylia peltojen ollessa kylan kesken sarkoihin
jaettuja. Isojaon my6ta peltoalat jaettiin talojen kesken.
Asumisen paikat muuttuivat kun tiiviit ryhmakylat isoja-
on mydta hajaantuivat. Espoossa isojako eteni nopeasti,
mitd selittdnee osaltaan pitdjan aktiivisten saatyldisten
maara ja kartanoiden runsaus.®? Isojaon myota uusia ti-
luksia ja torppia raivattiin myds takamaille ja metsiin,
joiden yhteysomistus lakkasi. Kyldarakenne hajautui, ja
tiestdn rooli talojen ja torppien valisind yhteyksina ko-
rostui ja myds uusia teitd oli rakennettava. Esimerkiksi
Vanhassakartanossa kyla on muotoutunut nauhamai-
seksi, edelleen ndhtdvissa olevaksi kokonaisuudeksi ky-
latien varrelle.®? Toisaalta espoolaisten kylien pieni koko
ja paikoin poikkeavakin kyldrakenne on osaltaan vaikut-
tanut siihen, ettei isojako vaikuttanut espoolaiseen ky-
ldmaisemaan yhta paljon kuin muualla Suomessa.®

5% Niukkanen 2009, 101.

60 Esim. Lohikoski 1996, 111.

&' Villamaa-Laakso et. all. 1989, 12.
62 Talvitie 2013, 88, 91, 120-121.
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64 H4r6 1991, 10.



ESPOON TIESTON HISTORIAA

Kaava-zlueen rajaus
Tiet Fonseen 1750
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Fonseenin kartassa 1750 kuvatut pelto- ja niittyalueet seka tiet.
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ESPOON TIESTON HISTORIAA

Tiet Senaatin kartasto 1870

Sawri Farsala, Masnte Helsiridin, Merilie
Tie

| Maankayto Senaatin kariasio 1670
| Pom

Kamva-alusen rajaus

i —

Tiest6 ja maankdytot Senaatin kartaston 1870-1871 mukaan.
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Aitta ja karryt Bjorkbackassa Ldpisuontiellda 1914.
(Espoon kaupunginmuseo)

3.2.3. Teollisuus

Espoon ja koko Suomen kehittyminen perustuu tuottei-
den kuljettamiseen ja maaseudun elinvoimaisuuteen.
Tieverkon toimivuus on ollut perusta tuottavalle maa-
seudulle ja maaseututuotteiden liikkuvuudelle. Maata-
louden tuotteet, kuten maito ja vilja, ovat kulkeneet he-
vosen perassa karryilld.6> Maatalouden ja teollisuuden
tuotteiden lisdksi metsatalouden raaka-aineet, siis tu-
kit, ovat vaatineet kuljetusta metsdsta sahalle. Puiden
kuljetus on onnistunut vesiteitse uittamalla. Maateitse
kuljetus on ollut jarkevda oikeastaan vain talvella.s®
Talvella reelld ajo suuremmankin lastin kanssa onnis-
tui sellaisessakin maastossa, jossa karryilld ei ole ollut
mahdollista ajaa. Toisaalta liikenne sahalta eteenpadin
on ollut myds valttamaténta. Lautalastit on ennen au-
toistumista kuljetettu karryilla eteenpdin. Sahakuljetuk-
sia ovat vaikeuttaneet sahojen hankala sijainti. Vesivoi-
malla toimineet sahat ovat olleet koskien darelld, jossa
vesivoimaa on ollut tarjolla. Espoossa vesivoimalla toi-
mivia sahoja on ollut 1700-luvulla esimerkiksi Sahajar-
ven itdpuolella seka Luukinjarven eteldkdrjessa.s”

Espoossa omapiirteinen puunkuljetusoperaatio on ollut
1900-luvun alussa toteutettu Helsingin seudun ensim-
madisen maailmansodan linnoituslaitteiden rakennus-
tyébmaa. Venaldisten toteuttamassa hankkeessa Espoon
metsid avohakattiin, ja puiden kuljetusta varten raken-
nettiin lumelle kapearaiteiset hevosvetoiset rautatiet.®®

Radankorjaustyomaa Kauklahdessa noin 1917. Pellon ja
Kauklahden aseman vililld. (Espoon kaupunginmuseo)

i L i e L ! Py

1800-luvun puolivdli oli liikenteellisen murroksen aikaa,
silld suuret massakuljetukset alkoivat korvata pienipiir-
teisempaa liikkumista. Aikaisempaa suuremmat tavara-
ja ihmismadarat alkoivat kulkea yha pidempida matkoja.
Liikennetarpeet ja -madrat lisdantyivat. Paikallisen lii-
kenteen lisdksi myds kaukoliikenne sekd ulkomaille vie-
va liikenne olivat entistda merkittdvampia. Uuden tek-
niikan ilmentymat rautatie ja héyrylaivaliikenne seka
mydhemmin automobiili 18ysivdt oman jalansijansa
kuljetuksessa.®® Espoossa jo 1888 valtiopdivilla kasitel-
ty Helsingista Karjaalle johtava Rantarata otettiin kayt-
to6n 19027° Espoon halki kulkeva junarata on vaikutta-
nut merkittavasti Espoon pitdjaan. Asemien ymparille
alkoi kehittya elinvoimaisia taajamia, joiden liikkkumisen
tarve tayttyi rautatien myo6ta. Teollisuuden raaka-aineet
ja tuotteet kulkivat rautateilld ihmisten rinnalla. Laiva-
lilkenteen kddnnekohta on ollut 1800-luvulla suurentu-
neet ja ymparivuotiseksi muuttuneet kuljetukset héyry-
voiman yleistymisen ja rautateiden avaamisen my&ta.”

Liikkumisen muututtua myds liikkkumisen maisemat
muuttuivat. Massakuljetukset siirtyivdt maanteiltd ja
hevosten karryistd junien ja héyrylaivojen kyytiin. Hoy-
rylaivaliikenne ja rautatie mahdollistivat raskaan liiken-
teen myos talvella. 1800-luvun puolivalin jalkeen tienpi-
dolliset seikat muuttuivat. Suurimpia mdakia tasoitettiin
1800-luvun loppupuolella ja maanteita sepelipinnoitet-
tiin. Espoossakin esimerkiksi Finnsissa Suurella Ranta-
tielld alennettiin isoimpia mdakid. Makien alentaminen
oli suuritdista, jopa kallioita piti rdjayttad. Tyd tehtiin
kdsitydnd, massat kuljetettiin lihasvoimin, joten etene-
minen oli hidasta.”

65 Mauranen 1999, 22, 30-34.

6 Mauranen 1999, 42.

67 Kuninkaan kartasto Suomesta 1775-1806.
68 Lohikoski1996.

69 Mauranen 1999, 14-15.
70 |ahti1975, 85.
7 Mauranen 1999, 22-23.
72 | ahti 1975, 76.
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3.2.4. Autoistuminen

1900-luvun alkukymmenind alkanut ja sotien jélkeen
voimistunut autoistuminen on vaikuttanut paljon van-
hojen reittien kayttéon ja kerroksellisuuteen. Vanhoja
teitd on jouduttu lisdantyneen liikenteen takia muok-
kaamaan voimakkaasti vastaamaan muuttuneen ja li-
sadntyneen kdyton tarpeisiin. Teiden muokkaaminen
muuttuneita tarpeita palvelemaan on muokannut myoés
vanhoja kerroksia havittden ne tai jattden ne uusien
kerrosten alle.”® Muokatut rakenteet ovat voineet kui-
tenkin sdilyttaa kayttéa ja ndin tien linjausta sekd mai-
seman kokonaisuutta. Toisaalla teitd on jouduttu myds
korvaamaan uusilla yhteyksilla, miké on toisaalta rau-
hoittanut vanhan linjauksen kdyttda ja saastanyt nadin
tien asua ja maisemaa.™

Vasta autoistuminen ja kaupungistuminen ovat aiheut-
taneet voimakkaimman muutoksen tien maisemassa.
Autoistuminen on mullistanut koko Suomen tiestén ke-
hityksen. Autojen lisdantyessa tienpidolliset haasteet
kasvoivat. Autot vaativat aiempaa enemmaén tilaa seka
paremmin hoidettua tiepohjaa. Jyrkat rinteet olivat au-
toille haaste, ja niinpa tielinjoja oli oiottava ja suurim-
pia kallioisia mdkid rajaytettava. Autoistuminen eteni
pikkuhiljaa myds Espoossa. Hevosliikenne kulki autojen
rinnalla aina 1950-luvulle asti myds liikkennesuunnitte-
lussa kunnes autot lisdantyivat etenkin, kun 1960-Iu-
vulla autokauppa vapautettiin/ Autoistumisen myotd
valimatkojen pituudet kasvoivat, mutta kulkemiseen
kaytetty aika ja vaiva vahenivat huomattavasti. Voidaan
sanoa kilometrimadrien kasvaessa valimatkojen kuiten-
kin lyhentyneen.

Autoa ihmettelemdssa Espoonkartanossa 1920. Aina Mannerheim autossa. (Espoon kaupunginmuseo)

73 Niukkanen 2009, 95.

" Tama uudempi 1900-luvun kaupunkirakenteellinen kehitys on kuvattu kokonaisvaltaisesti osana muuta kehitysta teoksessa Maisala, Pertti: Espoo - oma lukunsa.
Kaupunkisuunnittelun, kaupunkirakentamisen ja kaavoitushallinnon kehitys vuofeen 2000.

5 Kivists 2000, 91-96.
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Teiden leventyminen ja kaikkien teihin liittyvien yksi-
tyiskohtien lisddntyminen ovat muuttaneet tiekokonai-
suutta. Nykyaikaisessa tien asussa itsestaan selvia yksi-
tyiskohtia siltojen, ramppien, rumpujen ja pinnoitteiden
lisdksi ovat esimerkiksi liikkennemerkit, teita mukailevat
sahkdlinjat, valot seka erilaiset kaiteet. Liikennemaari-
en lisddntyminen ja volyymin muuttuminen ovat aset-
taneet paineet tienpidon laadulle ja turvallisuudelle.
Teiden on vastattava kdyttétarpeeseen, tulevaisuuden
kehitykseen, turvallisuuteen ja viihtyvyyteen. Modernin
tiemaiseman rinnalla historialliset arvokkaat tielinjat ja
sdilyneet kerrokselliset tiemaisemat antavat moniulot-
teisia, kehityksen lahtékohtia kuvaavia nakékulmia.

Historiallisen tien kerroksellista maisemaa. Nakyma hyvin
sdilyneeltd Vanhalta Luukintieltd pohjoiseen, Lahnuksen
kylaan. Keskiaikaisen kylan paikalle Vag till Kl6fskogin
varrelle on rakentumassa uutta asumista. (Sini Moilanen /
Espoon kaupunki)

3.3. Tie valtakunnallisena, seudullisena ja
paikallisena yhteytena. Tieverkon
merkitykset ja kdayttotarkoitukset

3.31. Valtakunnallinen yhteys

Valtakunnallisia yhteyksia ovat kdyttaneet virkamiehet,

posti ja armeija. Rahvas on kayttanyt valtakunnallisia

teita osana paikallista ja seudullista liikennetta. Valta-
kunnallinen ja seudullinen, kauppaan ja hallintoon liitty-
va kulkeminen on haastanut tienpitoa. Pitkien matkojen

taittamiseen on vaadittu hyvdkuntoisia, karryilla ajetta-
via teita.

Valtakunnan tarkeita paikkoja yhdistaneet tielinjat ovat
olleet merkittavia yhteyksia. Espoonkin ldpi kulkeva
Suuri Rantatie eli Kuninkaantie™ on ollut yksi valta-
kunnan merkittavimpia keskiajalta periytyvia tielinjoja.
Se yhdisti Turun ja Viipurin linnat toisiinsa ja edelleen
Tukholman Pietariin. Suuren Rantatien linjausta on
kaytetty seudullisena ja valtakunnallisena yhteytena jo

1300-luvulla. Tielinja periytyy todenndkdisesti jo aiem-
min olemassa olleista paikallisista tieyhteyksista, jotka
on yhdistetty yhtendiseksi eteldistd rannikkoa mukai-
levaksi tielinjaksi. Tielinjan syntyyn ja kayttotarpeisiin
ovat vaikuttaneet aikanaan maallisten seka kaupallisten
olojen lisdksi ainakin virolaisen Padisin sistersildisluos-
tarit Uudellamaalla. Luostarien liséksi Suuri Rantatie oli
tarkea linjaus myds kirkollisen vallan kannalta, silld se
yhdisti pitdjien kirkot toisiinsa.”” Suuren Rantatien tal-
vitielinjaus™ on erityisen tarke4, silla tieyhteys on ollut
kdytdssa myos talvella, kun merenkaynti ei jaiden tulon
jdlkeen ole ollut mahdollista.

Suuri Rantatie on yksi maamme merkittdvimmista his-
toriallisista tieyhteyksista ja se on palvellut niin Ruotsin
ja Vendjan vallan kuin itsendisen Suomen tarpeita. Kun
autonomian ajalla liikenne Pietariin lisdantyi, nousi Suu-
ren Rantatien merkitys entisestdan.” Tielinjan suunta
on tarked edelleen, korvaavat uudet valtatieyhteydet
mukailevat Suuren Rantatien suuntia pitkin eteldista
Suomea.®® Suuri Rantatie halkoo edelleen Espoota. Se
on ldhes kokonaan sailynyt osana nykyista paikallista
tieverkkoa. Tielinja on paikoin maisemallisestikin erit-
tain hyvin sdilynyt ja sen osia Espoonkartanossa ja Jar-
venperdssa on nimetty valtakunnallisesti merkittdavaksi
rakennetuksi kulttuuriympdristoksi.

Toinen valtakunnallisesti merkittdva tieyhteys on Me-
ritie. Se haarautuu Suuresta Rantatiestd luoteeseen
Espoonkartanossa. Meritie on ollut tarked yhteys Raa-
seporista Hdmeen linnalle ja se ajoittuu ainakin 1500-Iu-
vulle. Espoonkartanolta Idhteva linjaus on itdisempi,
Bobdckin (Luoman) markkinapaikan ohittava linjaus,
joka yhtyy Meritien lounaaseen johtavaan pdalinjaan
Nummelassa.®'

Valtakunnalliset yhteydet Suuri Rantatie ja Meritie ovat
olleet myds paikallisesti ja seudullisesti merkittavia.
Tiet ovat olleet runsaan kdytén takia pitdjan parhaiten
pidettyja teitd, mika mahdollisti myds sujuvan paikallis-
lilkenteen. Asutus on pitkalti kehittynyt Espoonjokilaak-
son alueella nimenomaan Suuren Rantatien ympadrille.
Espoon 1400-luvulla rakennettu harmaakivikirkko ja
sita edeltanyt puukirkko rakennettiin liikenteellisesti
tarkedlle paikalle ldhelle Suurta Rantatietd. Suuresta
Rantatiesta erkani kirkolle johtava reitti. Kirkko on ollut
niin pitdajan asukkaille kuin matkaajillekin tarked etap-
pi ja madranpdd. Hallinnollisten ja kirkollisten syiden
lisaksi olennainen pitkien reittien kdyttdja oli postilai-
tos. Espoossa on ollut posti 1800-luvulla Bembdlessa ja
Helsingin kaupunkiin johtavan maantien varrella Leppa-
vaarassa.®?

6 Suuresta Rantatiesta on kaytetty erilaisia nimityksid. Jaakko Teitin luet
telossa tie tunnetaan "yleisend tiena Viipurista Uudenmaan kautta meren
puolta Turkuun". Muita kdytettyja teita vuosisatojen aikana ovat mm. Ran-
tatie, Maantie Turusta Viipuriin, suuri maantie, yleinen tie, kesatie jne. "Ku-
ninkaantie” termi viittaa 1700-luvulla kuninkaan paatokseen yleisista teistd,
eikd kuvaa sen enempda tien kdyttéa. Kuninkaantie nimitystd on kaytetty
etenkin Uudenmaan paikallishistorioissa. Kaytan itse tiestd puhuessani
Suurta Rantatietd. Salminen 1993, 19-30.

™ Salminen 1993, 265-272, 286-287.
8 Fonseen 1750.

79 Mauranen 1999, 73.

80 Rahkonen 2014, 94.

8" Rahkonen 2014, 30-31.

82 Senaatin kartasto 1870--1871.
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Espoon halki kulkeva Suuri Rantatie kuvaa osaltaan ai-
kansa pitkia matkoja. Yksi valtakunnan tarkeimmista
padtielinjoista yhdisti hallinnolliset keskukset, Viipurin
ja Turun jo 1300-luvulla.?® Pitkat matkat taitettiin hevo-
silla. Matkanteko on ollut nykymittapuulla hidasta. Pit-
kat matkat eivat ole olleet vain fyysisesti, vaan myds
ajallisesti pitkia. Kestikievarilaitos on osaltaan helpot-
tanut pitkien matkojen taittamista. Kestikievarit palve-
livat pitkien matkojen matkaajia, [8hinnd herrasvdkea.
Uusien matkahevosten ja hollikyydin antaminen on ollut
kestikievareitten tarkeimpid tehtavia. Kestikievarilaitos
toimi 1600-luvulta Idhtien aina 1900-luvun puolivéliin
asti. Bensa- ja huoltoasemat voidaan ndhda autoistu-
neen lilkkkumisen kestikievareina, osana jouhevaa liikku-
mista rytmittdaen matkantekoa.

Kestikievarirakennukset sijaitsivat enimmillddn parin
peninkulman valein, eli Espooseenkin Suuren Rantatien
varrelle sijoittui useampi kestikievari.®* Kestikievarilai-
tos on ollut tarkeana osana onnistuneita matkoja. 1750
Espoossa on ollut krouvi Helsinkiin vievan maantien
varrella Kilossa sekd Makkyldssd. Lisdksi Leppdvaaran
kohdalla oli krouvi vahan eteldisemmalla reitilld, Suuren
Rantatien Helsinkiin johtavan talvitien varrella.®® Fins-
sin yha olemassa oleva, 1861 rakennettu kestikievarira-
kennus sijaitsee Suuren Rantatien ja Meritien risteyk-
sessd.®® Kestikievarilaitoksen pitkistd juurista ja Espoon
roolista osana valtakunnallista liilkennejarjestelmdd on
muistuttamassa kyytilaitosta kuvaava hevosenkenkd
Espoon vaakunassa.

Finnsinm&en kestikievari.
(Espoon kaupunginmuseo / Esbo Hembygdsférening)

3.3.2. Seudullinen tie

Seudulliset yhteydet yhdistivat pitdjia toisiinsa ja mah-
dollistivat yhteydet syrjdisemmista kylistd suuremmille
maanteille. Espoossa tarkeat seudulliset tiet ovat johta-
neet Espoosta naapuripitdjiin Vihtiin, Nurmijarvelle ja
Helsinkiin sekd Kirkkonummelle. Yhteydet Loojarvelta
Kauhalaan, Nuuksiosta Haapajarven kappelille, Nuuk-
siosta Ollilaan, Takkulasta Ollilaan ja edelleen Olkkalan
kartanolle, Lakistosta Lepsamadn, Luukista Klaukka-
laan, Roylasta Keimolaan, Jarvenperdsta Hameenky-
|dan seka Leppdvaarasta Helsinkiin ovat olleet seu-
dullisesti tarkeitd niin Espoon kuin naapuripitdjienkin
nakokulmasta. Myds valtakunnalliset yhteydet ovat
toimineet seudullisina yhteyksind. Seudulliset yhteydet
ovat olleet valtakunnallisten teiden ohella oleellinen
osa aikansa pdaatieverkkoa. Seudullisia merkityksia on
ollut myds yhteyksilla merenrannalle, silld meriliikenne
on ollut merkittdvaa etenkin teollisuuden raaka-ainei-
den ja tuotteiden kuljetuksessa.

Hevoset ovat olleet ensisijaisesti arvokkaita tyotovereita.
Pitkdan vain rikkailla oli varaa kdyttda hevosia ihmisten
kyyditsemiseen. Espoonkartanon kuski tydossain 1914.
(Espoon kaupunginmuseo)

Ennen autoistumista Helsinki oli kaukana maaseutu-
maisesta Espoosta. Vdlimatkat Espoon ja Helsingin va-
lilld kuljettiin jalan tai hevosella.®” Saman yleistyksen
voi sanoa kaikista seudullisista teista. Helsinkiin on kul-
kenut Suuresta Rantatiestd haarautuva eteldinen linja-
us, maantie Helsinkiin. Suuren Rantatien ja Helsingin
maantien mukaisesti kulkivat myds talvitielinjaukset.®®
Seudullisista teista tarkeimmaéat ovat olleet karryteita.
Karrytiet mahdollistivat matkustajaliikenteen seka tava-
roiden kuljetuksen. Suurin osa seudullisista yhteyksista
on ollut kuitenkin polkuja, joko jalan tai ratsain kuljet-
tavia luonnonolosuhteiden mukaan kulkevia reitteja.®°
Ratsupolut ovat olleet osittain tiettémid metsataipalei-
ta. Ratsain kulkeminen ei ole vaatinut rakennettua tie-
linjaa, mikali suunta on tiedetty. Paljon kdytetyista rat-
sastusreiteistd on muodostunut havaittava kulku-ura,
etenkin jos reitti on merkitty pilkkapuin® maastoon.

83 Salminen 1993.

84 Mauranen 1999, 86-90. Fonseen 1750.
85 Fonseen 1750.

86 Hare 1991, 37.
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88 Fonseen 1750.

8 Kuninkaan kartasto Suomesta 1776-1805.

90 pilkkapuu tarkoittaa puuta, jonka kuoreen on kirveelld tehty merkinta
ohjaamaan liikkujaa oikeaan suuntaan.



3.3.3. Paikalliset tiet ja kyldtiet

Paikalliset reitit ovat olleet kylistd ja kylissa kulkevia
reitteja. Kylien taloja toisiinsa yhdistavat reitit sekd ky-
lien sisdisen toiminnan kannalta tarkeat reitit ovat kyla-
teitd. Maatalouteen perustuvan eldméntavan tiet olivat
yhteyksia pelloille ja niityille sekd myllyille ja sahoille.
Myds varhainen teollisuus on vaatinut oman tieverkos-
tonsa seka tyévoiman, raaka-aineiden etta tuotteiden
kuljetukseen. Maatalouden tiet, eli tiet taloilta talous-
rakennuksille, niityille ja pelloille sekd myllyille ja vesis-
toille ovat olleet tarkeitd. Tyon tiet, myllytiet, sahatiet
ja peltotiet ovat vaatineet kohtuullista kuntoa, jotta kar-
ryilld ajaminen ja tydn hoitaminen on onnistunut. Muut
paikalliset reitit ovat olleet useimmiten vaatimattomia-
kin, jalan tai ratsain kuljettavia polkuja. Esimerkiksi niit-
tyja ja peltoja halkovat polut ovat paikoin voineet sulau-
tua osaksi maankdyttda ja niita ei ole erikseen piirretty
karttoihin.

Ratsupolut ovat voineet olla vaatimattomia,

kaatuneita puita, juurakkoja, kivida = % A

metsdssa kulkeneita tiivista kasvillisuutta,
o

ja kosteikkoja kiertdvia polkuja. ** &
Kuninkaan kartastoihinkin merkitty,

nyt ratsastuskdytossa oleva polku
Kvarntraskin eteldpuolella, Forsbackantien
ja Mynttilantien valissa.

(Sini Moilanen / Espoon kaupunki)

Espoonkartanon tallimestari Johan Streng
1914. (Espoon kaupunginmuseo
s (Esp pung )

-
B

Kavellen, hiihtden tai ratsain kuljettaessa vaatimukset
ovat erilaiset, kuin hevosajopelilld ajettaessa. Karrytiet
ovat vaatineet suurempaa ylldpitoa kuin kinttupolut tai
ratsutiet. Kyldteiden kunto ei ole valttamattd sallinut
karryilla ajoa. Toisaalta pitkien matkojen taittamiseen
tarkoitettuja isoja karryja oli vain rikkailla. Maatalous-
tyohén tarkoitetut myllykarryt olivat usein kevyem-
pirakenteisia ja rujompia kuin isot nelipydradiset mat-
kustuskarryt.® Vasta teollistumisen ja raudan saannin
helpottumisen mydta karryt ja reet alkoivat yleistya
my0s talonpoikien keskuudessa.®?> Lihasvoimin eden-
nytta lilkkumista vauhdittanut polkupyéra alkoi yleistya
Suomen maanteilld vasta 1900-luvun alussa.”

°'Mauranen 1999, 88.
92 Museovirasto 2009-2011.
93 Mauranen 1999, 69.
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Tiet eivdt ole olleet vain valttamattéman liikkumisen
edellytys. Tiet ovat olleet kylien raiteilla sosiaalisten ta-
paamisten paikka.®* Liikkumisen sosiaalinen kerroksel-
lisuus on nakynyt kuoppaisilla maanteillda. Paikallinen,
seudullinen ja valtakunnallinen liikenne on ollut yhtey-
dessa sosiaalisen aseman kanssa. Hevoset ovat olleet
ehdoton edellytys tavaran kuljettamiseen. Vain rikkailla
oli varaa kayttaa hevosia myds matkustamiseen. Tdma
selittda osaltaan kdyhempien kansanosien pienen elin-
piirin. Koetun maailman rajat ovat olleet kdvely- tai kar-
rymatkan paassa. Suomessa on ollut 1860-luvulla yksi
hevonen seitsemaa henkea kohdin, mydhempina vuosi-
kymmenind entistd vdahemman. Vaikka hevonen onkin
ollut ennen kaikkea tydétoveri ja tydn mahdollistaja, on
sen monipuolisuus myds liikkkumisessa ollut eduksi. He-
vosella on voitu kuljettaa niin tavaraa kuin ihmisiakin,
kaikkina vuodenaikoina ja ratsain myos tiettémalla tai-
paleella.®®

Kohtaaminen maantielld Kauklahdessa 1920-luvulla.
(Espoon kaupunginmuseo)

Tieyhteydet Espoon kirkolta Gumbdlen kautta Nuuksi-
oon, Bodominjarven rantoja pitkin Pakankyldan ja Snet-
tansiin seka edelleen Luukkiin, Pakankylasta Velskolaan
ja Takkulaan sekd Vanhaankartanoon ja Espoonkarta-
noon vievat linjaukset ovat edelleen tarkea osa Poh-
jois- ja Keski-Espoon tieverkkoa. Kirkkotie, Suuresta
Rantatiestd haarautunut sivutie Espoon kirkon ohitse,
oli koko pitdjan yhteinen ja jopa téarkein tie. Kirkkotie
on ollut Espoon parhaiten huolehdittuja, ja ehkdpa sik-
si parhaassa kunnossa olevia teita.”® Kirkon saavutet-
tavuus ympari pitdjaa on ollut reitistén kannalta hyva,
vaikka teiden kunto ei ole ollut aina kelvollinen.’” Kirkko
on sijainnut liikenteellisesti keskeiselld paikalla Suuren
Rantatien haarautuman varrella ja Espoonjoen darella.

Liikkuminen muuttuu ajassa. Hadvakea lahdossa kirkolta
elokuvassa Vaimoke 1936. (Espoon kaupunginmuseo, Suomi-
Filmi, Suomen elokuva-arkisto)

. . ra o 3
Kirkon pysakointipaikka kesdlla 2016.
(Sini Moilanen / Espoon kaupunki)

%4 Haavisto 1999, 96.

95 Mauranen 1991, 66, 70-71, 86.
9 Lahti 1975, 76-77.

97 Lahti 1975, 78.
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4. TIEN MAISEMA

¥ " 4

Ndkyma Forsbackantieltd eteldan. Hyvin sdilynyt maisemakokonaisuus, jossa kulttuurimaisema ja tien
historiallinen asu kohtaavat. Vain jokilaaksossa kulkeva sdhkadlinja kertoo kuvanottohetken ajankohdasta.
(Sini Moilanen / Espoon kaupunki)

4.1. Tien asu

Tiet yhdistavat paikkoja. Ne myds yhdistyvat maise-
makokonaisuuteen. Tie on kaikin aistein koettua ym-
paristéd, eldva, liikkuessa havaittu kokonaisuus. Tie
ei ole siis vain ndkymd, vaan orgaaninen muoto, joka
muuttuu osaksi liikettd. Maiseman kokemiseen vaikut-
taa lilkkkumisen tapa ja valine. Nopea liikkuminen nayt-
taa tiemaiseman liikkeen suuntaisesti suurpiirteisesti,
kokonaisuutena. Pienemmat maisematilat muotoutu-
vat nauhamaiseksi ketjuksi. Hitaampi lilkke mahdollistaa
erilaisen, tarkemman maisemakokonaisuuden havaitse-
misen, pysahtyminen taas yksityiskohtaisemman tar-
kastelun. Liikkeen nopeuteen ja taten ympadristdn ha-
vaitsemiseen vaikuttaa liikennevéline. Auton ikkunasta
vauhdista maisema havaitaan eri ndkdkulmasta kuin
vaikkapa kavellen. Toisaalta tien maisema vaikuttaa
nopeuksiin. Historiallisen asunsa sdilyttaneelld kapeal-
la, mutkaisella hiekkatielld ajonopeudet ovat hitaampia
kuin modernin asun saaneella levedlld ja pinnoitetulla
tiella.

Historialliset sdilyneet vanhat tiet yhdistavat kulttuu-
riympdristdja, kuten rakennettuja kulttuuriymparist6ja
tai viljelymaisemia. Asutus, elinkeinot, teollisuus, kau-
pankdynti sekd sodankdynti ovat tien muotoutumisen
tai rakentamisen ldhtdkohtia. Nama kaikki seikat ovat
luonnonolosuhteiden ohella vaikuttaneet tien maise-
man kokonaisuuteen ja ovat ndkyvissa tien maisemas-
sa. Tien maisemaa ovat sen Idhindkymat eli Idhimaise-
ma sekd kaukomaisema. Lahimaisemaa ovat tien asu,
valitén linjaus ja kulkusuunnan mukainen ndkyma tielle,
kohti tulevaa. Kaukomaisemaa on laajempi ymparistdn

kokonaisuus: tietd ympdrdivat ndkymat, maisematilat,
kasvillisuus, avoimet alueet, rakennetut ymparistot
seka luonnonolosuhteet. Tien [dhimaisema on tarkeda
osa tien kdyttdjan ohjaamista ja turvallisuutta. Erilaisilla
suunnittelullisilla valinnoilla kuten istutuksilla tai katuti-
lan reunustamisella voidaan vaikuttaa kulkijan optiseen
ohjaamiseen. Tien Idhimaisema on myd&s spontaania ja
suunnittelematonta.

Tien asuaonsenvadlittémassa [aheisyydessa olevat yksi-
tyiskohdat. Yksityiskohdat ovat matkaajan kiintopistei-
ta ja mittakaavan osoittajia. Tutuilla reiteilld maamerkit
viittaavat kuljetun matkan pituuteen, uusilla ennestdan
tuntemattomilla reiteilld maamerkit ovat luomassa tiel-
le identiteettid. Kasvillisuus, suuret kivet, rakennukset
tai rakennelmat, luonnon tarjoamat yksityiskohdat tai
maisemakokonaisuudet rytmittavat tien kulkua ja iden-
tifioivat paikkoja. Yksittdiset maiseman kannalta mer-
kittavat istutetut tai spontaanit puut, puurivit, metsat,
muu kasvillisuus ovat orgaanisia, vuodenaikojen mu-
kaan eldvida maamerkkejd. Espoolaisia historiallisia teita
ymparoivat padasiassa jalot lehtipuut. Hyvin sdilyneilla
Vanhalla Luukintielld ja Vanhalla Myntintielld korostuu
mantyvaltainen metsa. Asutuilla alueilla istutetut aidat
ja muu kasvillisuus ovat rajaamassa pihapiireja tien 13-
himaisemasta. Yksittaisid, maisemallisesti erittdin mer-
kittavia puita on nimetty myds luonnonmuistomerkeiksi
esimerkkeind Paciuksentien tammet, Vanhankartanon-
tien tammi seka Kunnarlantien lehtipuukujanne. Vanha
puusto on ajallinen kerros tien maisemassa. Puut eivat
kuitenkaan ole ikuisia maamerkkeja, niiden eldmankaari
nakyy tien maisemassa. Joskus puuston tai kasvillisuu-
den maisemallista merkittavyytta suurempi painoarvo
on turvallisuudella.
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Maamerkit eivéat ole aina ikuisia. Vanha maisemallisesti merkittdva kuusi on kaadettu Vanhan Luukintien varrelta
Myllyjérven rannalta. (Sini Moilanen / Espoon kaupunki)
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Kunnarlantietd eteldan. Historiallinen tieyhteys Bodominjarven ldnsirannalla on saanut modernin asun.

(Sini Moilanen, Espoon kaupunki)

Historiallisten teiden asussa olennaista ovat teiden
leveydet, vesienohjausjdrjestelmat ja ojat, tien pinta,
kiveykset, maamerkit, tien viitoittaminen sekda muut
rakenteet ja isommatkin yksityiskohdat, kuten sillat.
Yksityiskohdat kertovat tieverkoston, liikkumisen ja
tienpidon historiasta, ja ovat osaltaan kertomassa tien
tarinaa. Yksityiskohdat ovat osa kokonaisuutta, joka luo
tien elamyksellisyyttd, sitd ilmiasua, joka tiesta on ais-
tittavissa. Voimakkaasti lisdantynyt liikkuminen asettaa
aina vaatimuksia tien rakenteille, joiden on palveltava
kayton tarpeita. Modernit rakenteet kuten teiden leven-
tamiset, pinnoitteet, liilkenteenjakajat tai hidasteet, ke-
vyenliikenteenvaylat, liikkennemerkit, liikkennevalot seka
kaikki nykyiseen tiemaisemaan itsestaan selvasti kuulu-
vat yksityiskohdat ovat osa tien modernia kerrosta. His-
toriallisia yksityiskohtia, kuten kivisia tienviittoja ja kilo-
metripylvaita on edelleen nahtdvissa tien maisemassa.
Vanhoja kilometripylvdita voisi hyédyntdd enemmankin
historiallisten teiden esiin nostamisessa. Esimerkiksi
Siilinjarvelld kivisista kilometripylvaistd on muodostet-
tu ympaéristotaideteos valtatie 5:n varrelle.

Tielta havaittuja elementteja ovat tien asun liséksi tien
ympdristéssa olevat yksityiskohdat. Tien muoto itses-
sddn vaikuttaa havaintoihin. Pinnan tasaisuus ja ma-
teriaali, tien leveys, kallistukset, nousut ja laskut ovat
tapaa, jolla tie kulkee. Tietd voi reunustaa tihed metss,
yksittdiset puut, puurivit tai ryhmat, pensaat, pusikot
tai istutukset. Taysin luonnonvaraista metsaa ei espoo-
laisten historiallisten teiden varsilla ole. Metsan hoito
nakyy tien maisemassa. Teiden ympariston kasvillisuut-
ta on hoidettava my6s turvallisuuden takia, silla peittei-
set ndkymat vaarantavat tieliikennettd, samoin huono-
kuntoiset puut. Historiallista tien asua ovat puustosta
avoimet tieymparistot.
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Kivimuuria ja bussipysdkki Kunnarlantiella.
(Sini Moilanen / Espoon kaupunki)

Kiviholvisilta ylittda Gumbdlenjoen Engelin puistotiella.
(Sini Moilanen / Espoon kaupunki)

[

Uusia rakenteita Halujarventien risteyksessa.
(Sini Moilanen / Espoon kaupunki)

Kivinen tienviitta ja uusi tienviitta Bodomintien ja Royldntien
risteyksessa. (Sini Moilanen / Espoon kaupunki)

Maisemallisesti merkittdvaa puustoa Kuninkaantien varressa Espoonkartanossa.
(Sini Moilanen / Espoon kaupunki)

Valotolpat Réyldntien varressa.
(Sini Moilanen / Espoon kaupunki)
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Porttimainen Brobackanjoen ylitys Brobackantiella. Pihapiireja rakennuksineen ja istutuksineen osana tien
(Sini Moilanen / Espoon kaupunki) maisemaa Bodomintielld. (Sini Moilanen / Espoon kaupunki)

Sulkeutunutta tien maisemaa rytmittdava harva manty- ja koivumetsa Royldantien itapuolella. Lansipuolelle
avautuu vanhalle maatalousmaalle rakennetun golfkentdn maisema. (Sini Moilanen / Espoon kaupunki)

Voimakkaasti muuttunutta historiallisen tien Idhimaisemaa: kevyen liikenteen vaylat, liikenteen
ohjaus, valaistus, liikennemerkit, tien leveys ja vesien ohjaus, ympéaroiva rakentaminen ja
pinnoitteet luovat modernia tien asua. Huhtamdentie eli vanha yhteys Klaukkalaan kaartaa
vasemmalle pohjoiseen. (Sini Moilanen / Espoon kaupunki)

Kilometripylvds Jarvikyldntien varressa. (Sini Moilanen / Espoon kaupunki)
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Pihapiirit istutuksineen, rakennusryhmineen, rajauksi-
neen ja toimintoineen ovat osana tien maisemaa. Eten-
kin maaseutumaisessa ympadristéssa tama korostuu,
silla talousrakennukset ja pihapiirid rajaavat istutukset
ovat vahvasti reunustamassa tieta. Esimerkiksi Espoon-
kartanon pihapiiria rajaava kiviaita reunustaa Suurta
Rantatietd seka Peringintietd. Tien varressa olevat ra-
kennukset luovat mielenkiintoisia ndkymia ja tunnelmia

tielle. Vanhojen tilojen sijainnit ja historialliset kyldpai-
kat ovat paikoin havaittavissa maisemassa myds ilman
tarkempia tietoja alueen historiasta.”® Historialliset tie-
linjat kulkevat usein vanhojen tilakeskusten pihapiirien
|api. Esimerkiksi Loojarventien molemmille puolille jaa
Utbergan talous- ja asuinrakennuksia, samoin Halujar-
ventie sukeltaa Lillgussin tilan 1&pi. Lahelld tien maise-
maa olevat rakennukset luovat porttiaiheita, reunusta-
vat tieta ja ohjaavat kulkijaa.

Kuninkaankartanontietd lanteen. Espoonkartanon mylly ja kiviaitaa luultavasti 1910-luvulia.
(Espoon kaupunginmuseo)

S s S oo s
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Kuninkaankartanontietd itdan. Tien pinta on noussut, pinnoitteet ja kaiteet nykyaikaistuneet,

ja kasvillisuus onvallannut tien Idhimaisemaa. Mylly on edelleen olennainen osa tien maisemaa,
mutta niin [dhelld tien linjaa, ettd sen rdystdsta on tdytynyt leikata, jotta linja-autot
mahtuvat ajamaan ohi. (Sini Moilanen / Espoon kaupunki)

%8 Teppo-Pérra 2010, 33.
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Tien sdilynyt asu kertoo autoistuneen liikkumisen ajas-
sa tien kayton ja toiminnallisuuden muutoksista.”® Mi-
kédli kaytto ei ole asettanut tielle muutospaineita, sen
fyysinen olomuoto ja asu ovat usein hyvin sdilyneita.
Tien asun kokonaisuus luo tien tunnelmaa, intiimiytta
ja kerroksellisuutta, se antaa suoria viitteita tien pitkas-
ta kdytostd. Parhaiten asunsa sdilyttdneet tieosuudet
ovat kdytosta syrjddn jadneitd, kevyelld ratsastus- tai
virkistyskaytolld olevia yhteyksida. Tdysin kdyttamat-
tomat tieyhteydet ovat luonnon tai metsdkoneiden
armoilla. Toisaalta mika runsaampi autoliikenne histo-
riallisella tielld on, sitd todenndkdisemmin tien asu ja
rakenteet ovat muokkaantuneet. Sailyneet yhteydet
ovat joko padatieverkosta osittain tai kokonaan syrjdaan
jaaneita yhteyksia, tai aktiivisesti esimerkiksi ajoestein
liikkumiselta rajoitettuja osuuksia.

Ndkyma Vanhalta Muuralantieltd Gumbdlentielle. Voimakkaasti rakentunutta ja rakentuvaa maisemaa Vanhan Muuralantien ja
Gumbédlentien riesteyksessa. (Sini Moilanen / Espoon kaupunki)

99 Rahkonen 2014, 12.

34



Vanhan Myntintien asu on sdilynyt ilman uusia rakenteita sen vdhdisen kdyton ja helpon pohjan vuoksi.

(Sini Moilanen / Espoon kaupunki)

35



4.2 Tien kaukomaisema

Tieltd avautuva kaukomaisema kokoaa yhteen tien ym-
pariston. Tien valittéman laheisyyden sulkeutuneisuus,
puoliavoimuus tai avoimuus vaikuttaa maisemakoko-
naisuuteen. Sulkeutuneen, esimerkiksi tiiviin metsan
ymparoiva peitteinen tiemaisema keskittyy tien Ilahi-
maisemaan ja tien asun seuraamiseen. Puoliavoin ja
avoin maisematila avaavat laajempia kokonaisuuksia ja
pitkid ndkymia, ne laajentavat maisemaa ndkemadestei-
siin saakka.

Historiallisten teiden sijainti maiseman reunavy®hyk-
keilld on tyypillistd reuna-alueiden hyvan tiepohjan

vuoksi. Savisella maalla olevan pellon ja moreenilla tai
kallioisella alueella olevan metsan rajalla kulkiessaan
tie kiertaa savisen maan tienpidolliset haasteet. Histo-
riallisten teiden linjaus maiseman reunavyéhykkeilla on
edelleen helposti havaittavissa. Tielinjat sijoittuvat kuin
huomaamatta maisemarakenteen reuna-alueille. Poik-
keuksiakin toki 6ytyy, esimerkiksi Roylantien pohjoi-
simmat osat kulkevat avointen peltoalueiden keskella.
My®6s jokiuomia mukailevat tiet ovat Espoolle tyypillisia.
Talvitiet ovat mukailleet jokiuomia. Runsaan veden ai-
kaan joet ovat olleet vesiliikennereitteind pienille aluk-
sille. Suuri Rantatie mukailee Espoonjokilaaksoa, Gum-
bdlen nimetdn kyldtie kulkee Gumbdlenjoen uoman
tuntumassa.

&hd

Loojdrventietd Utbergan kartanon itdapuolella. Tie kulkee maiseman reunavyohykkeelld: oikealle jaa metsanreuna, vasemmalle
avoin Mankinjokilaakson niittyalue. (Sini Moilanen / Espoon kaupunki)
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Historiallinen tie mukailee Gumbé&lenjoen Idnsireunaa Gumbélen kartanon tuntumassa. (Sini Moilanen / Espoon kaupunki)
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1800-luvun loppupuolella Espoo oli maatalouspitdja,
kuten muutkin ajan pitdjat. Peltoalaa oli paljon. Koska
peltojen viljavuus perustui lannoitteen eli karjanlannan
madrddn, oli karjan ruokkimiseen tarkoitettuja niitty-
ja oltava runsaasti. Peltoja ja niittyja olikin Iahes yhta
paljon. Pelto- ja niittyalueet ovat historiallisilla kartoil-
la pddosin yhtendisid, laajoja kokonaisuuksia, avoimia
maisemia. Pelto- ja niittyalueet ovat osa tieltd avautu-
vaa kulttuurimaisemaa. Niissa yhdistyvat luonnonarvot
seka ihmisen kadenjalki. Sdilyneet pelto- ja niittyalueet
ovat tarked osa teiden maisemaa.

Espoon keski- ja pohjoisosissa vanhat pitkdan kdytossa
olleet peltoalueet ovat suurimmalta osin edelleen avoi-
mia viljelymaisemia. Vaikka vanhat pelto- ja niittyalu-
eet ovat merkittavid kulttuurimaisemakokonaisuuksia,
ndkyy niissdkin kerroksellisuus. Aina kaskeamisesta,
sarkajaosta, isojaosta ja uusjaosta maatalouden ko-
neistumiseen asti ja edelleen modernin maanviljelyk-
sen tapoihin tultaessa maaseudun tuotantomaisema

on muuttunut. Viljelymaiseman tilallisuus ja merkitys
ovat kuitenkin sdilyneet. Maanviljelyn modernisoitumi-
nen ndkyy konkreettisesti maisemassa, joka on muut-
tunut avo-ojitetuista peltokaistaleista laajoiksi yhte-
naisiksi, salaojitetuiksi peltoalueiksi. Koneellistunut ja
tehostettu viljelymaisema jatkaa vuosisatoja vanhaa
maankdyttdd, mutta on osaltaan vaikuttanut maise-
man pienipiirteisyyden kokonaisuuteen. Kemiallisen
lannoituksen kehityttyd myds karjan maara on vahen-
tynyt, mika osaltaan vaikuttaa maisemaan pienempien
eldinmdadrien lisdksi esimerkiksi aitojen vdhenemisena.
Eldinten mddran vaheneminen ndkyy myds tienvarsi
kasvillisuuden ja ojien kasvillisuuden rehevyytend, kun
ei ole karjaa syémadssa luonnollisia niittykasveja. Oman
kerroksensa tien maisemaan tuovat nykyaikaiset maan-
kayttomuodot. Voimakkaimmin ja helpoiten havaittavaa
uusinta kerrostumaa edustavat rakennetut ymparistot.
Tutkimusalueella korostuu vanhojen avointen pelto- ja
niittyalueiden uusi kaytto golfkenttina.

Bodomintietd linteen, Master Golfin kenttdd. Vanha tyon maisema, viljelyalue on kiyton mydta muuttunut hoidetuksi

virkistyksen maisemaksi. (Sini Moilanen / Espoon kaupunki)

Halujérventien varteen avautuvaa pitkdan kdytossa ollutta Jarvikyldn viljelymaisemaa. (Sini Moilanen / Espoon kaupunki)
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5. TEIDEN ARVOTTAMINEN

5.1. Historialliset tiet arvotettuina
kulttuuriymparistoina

Museoviraston ohjeistus kiinteiden muinaisjaanndésten
tunnistamiseen ja suojeluun selventdd myds kulkutei-
den, tienviittojen ja siltojen arvottamista muinaismuis-
tolain nojalla.® Muinaismuistolaki maarittdad muinais-
muistojen nimedmisen. Paasdaantdé on, ettda kaytossa
olevat tielinjat tai sillat eivat ole kiinteita muinaisjaan-
noksid. Lisdksi historiallisen tielinjan on oltava histori-
allisesti tai maantieteellisesti huomattava, jotta se saa
muinaismuistostatuksen. Huomattaviksi kulkureiteiksi
voidaan nimetd keskiaikaisen ja uuden ajan alun maan-
tiet, siis 1700- ja 1800-lukujen taitetta vanhempi tiest6
seka valtakunnallisten reittien jaanndkset. Polkumais-
ten reittien kokonaisuuteen kuuluu osaltaan myds tilaa
luova puusto. Metsassa kulkevan historiallisen kulku-
uran arvo muuttuu, mikali puut uran ympariltd kaade-
taan™

Historiallinen tie on rakennushistoriallinen muistomerk-
ki. Tiessa on osin nahtdvissa siihen kdytetyt materiaalit
ja tydtavat. Tarkempi rakenteellinen tarkastelu vaatisi
kuitenkin arkeologisia kaivauksia, jotka eivat kuulu ta-
man tutkimuksen alaan. Historiallinen tie itsessédan ra-
kenteena on arvokas, mutta tien maiseman kokonaisuus
ja kokonaisuuden eheys ja alkuperadisyys ovat erityisia
arvoja. Historiallinen tielinja alkuperéisenkaltaisessa
ympdristdssa ja kayttdtarkoituksessa on huomattavasti
autenttisempi kuin voimakkaasti muuttunut, esimerkik-
si katutilaksi rakentamisella rajattu tie. Tien yhteys mai-
semaan on kytkoksissa tien kulttuurimaisemaan seka
tien valittémassa vaikutuspiirissa oleviin kulttuuriperin-
tokohteisiin sekd rakennettuun kulttuuriymparistéon.
Tie yhdistdaa myds arvokkaita kulttuuriymparistdja toi-
siinsa. Tien alkuperdiset kayttotarkoitukset ovat syy
tien syntymiselle ja my6hemmat kaytot selittavat tien
sdilymisen.

Tien arvoja ovat sen ominaisuudet. Tien merkitykselli-
sin ja kaikkia koskettava arvo on sen liikkeeseen ja liik-
kumiseen sitoutuva toiminnallisuus, kayttdarvo. Tien
fyysinen muoto on sen rakennusteknillinen toteutta-
minen ja toteutuksen tulos eli linjaus. Linjaukseen vai-
kuttavat suunta ja maardanpaa seka luonnonolosuhteet,
kuten maastonmuodot, maapera ja luonnonesteet. Tie-
td ei kuitenkaan ole ilman sitd ympéardivdd maisemaa
ja tien toiminnallista luonnetta. Arvokasta on sailynyt
kokonaisuus, tien lahi- ja kaukomaisema. Eri tiekohteita
arvottaessa erilaiset merkittavat yksityiskohdat koros-
tuvat, joten onkin perusteltua kayttada monipuolista ar-
vottamiskriteerist®d, jotta erilaisten kohteiden erilaiset
arvot nousevat esiin.

Tien maisema on tien ja sen vdlittéman ympariston
muodostama kokonaisuus, joka kattaa niin fyysisen
maiseman ja nakymdn kuin kulttuuriset, sosiaaliset,
taloudelliset ja historialliset merkitykset. Teihin kuuluu
olennaisena osana liikkuminen, liikkuja ja liikkumiseen
kdytettavat valineet. Teiden suunnittelu seka suunnit-
telun ja toteutuksen tekninen kehitys nédkyy tarkas-
teltavassa tiestdssd. Tie on eldva kokonaisuus, jonka
kdyttéarvo korostuu. Siksi ajassa tapahtuva kehitys
onkin valttamatonta. Suojelun ja sdilyttamisen kannal-
ta ongelmallista on juuri teiden muuttuva luonne. Van-
himmat tiedossa olevat tiet ovat olleet aluksi kapeita
ratsastus- ja kdvelypolkuja, myéhemmin hevoskarryil-
Ia kuljettavia karrypolkuja. Tie kulttuurihistoriallisena
kohteena on ongelmallinen kaytdn jatkuvuuden kan-
nalta. Mikali vanha tielinja on edelleen tarked yhteys,
tulisi suojelussa huomioida kulttuuriympariston kaytto
ja kehitys. Ennen 1900-lukua muodostuneet tiet eivat
ole alun perin autoteita, joten jo autojen tulo tien mai-
semaan on muuttanut tien alkuperéista luonnetta huo-
mattavasti. Oman ongelmansa teiden arvottamiseen
tuo tien eri osien erilainen sailyminen.

Suojelustatus ei riita sdilyttdmaan historiallisia teita.
Kaavoituksen ja suunnittelun keinoin voidaan vaalia
arvokkaita maisemakokonaisuuksia niin, ettd ne saily-
vat tuleville sukupolville vaarantamatta kuitenkaan tien
kayttajien turvallisuutta ja sujuvaa liilkkumista.'®

100 Muinaismuistolaki (28), Niukkanen 2009.
101 Niukkanen 2009, 103
192 Niukkanen 2009, 17, 103.
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5.2. Arvottamisen periaatteet

Gumbédlen kartanon mailla Gumbédlenjokilaakossa historiallisen tien varrella. (Sini Moilanen / Espoon kaupunki)

5.2.1 Sdilynaisyys

Sailyneisyys on tarkea arvo, kun tutkitaan historiallisen
tien olemusta suunnittelun taustoittamiseksi. Sailynei-
syys kuvaa tien linjauksen, asun yksityiskohtien seka
maisemakokonaisuuden sdilymisen astetta. Tutkimus-
ajankohdan tilannetta peilataan siihen tietoon, jota
menneisyydestd on saatavilla. Ldhdeaineistojen valossa
tehdaan tulkinnat tien linjauksesta ja vuosisatojen ta-
kaisista maisemista. Kartoilla kuvatut ymparistéon omi-
naisuudet ovat muokattua kulttuuriymparistéd, kylia,
kartanoita, peltoja ja niittyja. Maisemakokonaisuuden
eheyden ja linjauksen lisdksi tien historialliseen asuun
viittaavat yksityiskohdat ovat térkeé osa sdilyneisyyden
kokonaisuutta.

Sdilynyt linjaus on arvokas, mikali maisema ei ole tdy-
sin muuttunut. Esimerkiksi Traskdndan kartanolta kohti
Vanhaakartanoa kulkeva Suuren Rantatien varhaisin
linjaus, nykyinen Jdrvenperadntie, Huviretkitie ja Kul-
loonméentie ovat voimakkaasti rakentunutta asuinalu-
etta. Tien varrella on kuitenkin arvokkaita kulttuurihis-
toriallisia kohteita, maisemallisesti merkittdvaa vanhaa
puustoa ja miellyttdvia, kavelylle ja pydrailylle rauhoi-
tettuja tieosuuksia. Verrattaessa tielinjauksen itdisem-
paan osuuteen ja vdhemman rakentuneeseen Vanhan-
kartanontiehen tien maisema on vdhemman sdilynyt.

Tutkimusalueelle sijoittuu useampi kdytosta jaanyt, al-
kuperdisenkaltaisessa asussa sdilynyt tielinja. Sivuun
jadneet tieyhteydet ovat kevyelld kaytolla ratsastus-,
ulkoilu- seka oikaisureitteind. Esimerkiksi Vanha Myn-
tintie, Vanha Luukintie, Mustanpurontie, Herrbackan
polkuosuus ja nimettdmat polkuosuudet Espoonkarta-
nossa ovat pinnaltaan, leveydeltdan, rakenteiltaan ja
ulkonddltaan hyvin sdilyneita. Lisdarvoa ndille yhteyk-
sille tuo niiden maisemallinen sdilyneisyys. Tieraunios-
tatuksen saadakseen tien on oltava kuitenkin kaytosta
jaanyt, perustellusti merkittdva. Kaytdstd jaaneet tie-
pohjat on arvioitava kohdekohtaisesti yksil6ing, ja nii-
den merkittavyys on perusteltava yksityiskohtaisesti.
Sahajarven itdpuolella Sahaojaa mukaileva Nuuksion
sahatie on alueella sijaitseva tieraunio. Kaytosta jaa-
neen linjauksen huomattavuus perustuu sen merkityk-
seen varhaisen teollisuuden tiena.

Oma lukunsa on linjauksen rakenteellinen sdilyneisyys,
joka viittaa tien fyysisiin rakenteisiin. Taysin muut-
tumattomana tien fyysiset rakenteet eivat voi sdilyg,
olipa tie kaytdssa tai kayttamattémana. Koska tie on
orgaaninen, kdytossa eldva kokonaisuus, ei tien voida
olettaa pysyvan muuttumattomana ja koskemattoma-
na. Toisaalta jdddessdan kokonaan kayttamatta tielin-
ja jaa luonnon armoille, ja esimerkiksi kasvillisuus val-
taa nopeasti kayttamattémia tiepohjia. Rakenteellinen
sdilyneisyys on sailynyt ja sdilyy parhaiten alun perin
vahaiselld kaytolld olevalla tieosuudella, joka on jaanyt
rauhalliseen tilaan korvaavien yhteyksien myo6ta.
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5.2.2. Historiallinen arvo

Historiallisen |dhdeaineiston saatavuus on ensisijainen
tutkimuslahtdkohta. Tutkimustyd on aloitettu histori-
allisten ja nykyisten karttojen vertailulla, ja kartoista
tehdyt tulkinnat on tarkastettu maastossa. Historialli-
sia arvoja ovat tien menneet kayttotavat, tien olemus
historiallisena todisteena seké tien ainutlaatuisuus tai
harvinaisuus. Tien kdytté on vaihdellut tien hierarkian
seka kulkuvdlineen mukaan. Ennen kaikkea tien kayt-
totarkoitus on ollut olennainen osa tien merkitysta.
Sdilyneet tai muuttuneet kdyttotarkoitukset nakyvat
yleensa tien kaytdssa. On todenndkdoista, ettd sdilyneet
yhteystarpeet ovat voimakkaasti muuttuneita lisdanty-
neen kaytdén myota. Toisaalta korvaavat, nykyvaatimuk-
sia tayttavat uudet yhteydet ovat jattaneet tieosuuksia

alkuperdisesta kaytosta sivuun. Espoossa aktiivisesti
rajoitettua kayttéa on esimerkiksi Lehtimdentielld ja
Kirkkorannassa. Toisaalta kayttopaineet ovat vahenty-
neet korvaavien yhteyksien takia esimerkiksi Vanhalla
Myntintielld, Mustanpurontielld ja useilla nimettomilla
polkuosuuksilla Espoonkartanon alueella. Parhaiten
asunsa sailyttaneet historialliset yhteydet ovat nimen-
omaan kaytosta syrjdaan jaaneitd, "unohtuneita” tie-
osuuksia, jotka ovat kevyella virkistyskaytolla.

Lakistontietd pohjoiseen. Lakistontien asussa tai maisemassa ei ole viitteitd historialliseen kdyttoon seudullisena
polkuyhteytend. Tien linjaus on melko suora ja profiili matala, penkereet laveat ja kasvillisuudesta siistityt. 1800-luvulla
raivatut peltoalueet tien varrella ovat golfkenttadna. (Sini Moilanen / Espoon kaupunki)
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Kytopellontietd etelddn. Maisemallisesti ja asultaan hyvin sdilynyt historiallinen seudullinen yhteys. Maankaytto alueella on

jatkunut entiselldan ja tien muuttuminen seudullisesta yhteydesta paikalliseksi kylatieksi on sdilyttanyt tien alkuperdisenkaltaista

sorapintaista asua. (Sini Moilanen / Espoon kaupunki)

Tien kdyttd on osa tien historiallista arvoa. Muuttu-
nut kayttd vaikuttaa tiemaiseman kokonaisuuteen ja
kulttuuriympadristén  kokemiseen. Toiminnallisuuden
muutos vaikuttaa myd6s tien kulttuurihistorialliseen
arvoon.'” Kayttétarkoituksen muuttuessa tietd ympéa-
réiva maisemakin on voinut muuttua. Toisaalta histo-
rialliset seudulliset yhteydet ovat maisemaltaan hyvin
sdilyneitd, kun niiden kayttd on korvaavien yhteyksien
myota vahentynyt.

Tie voi olla ainutlaatuinen tai harvinainen. Tie edustaa
tyypillisesti jotakin tiettya ajanjaksoa, kulkemisen muo-
toa tai maisemallista tai toiminnallista kokonaisuutta.
Harvinaisuutensa puolesta tie voi olla ainutlaatuinen
esimerkki tietyn tyyppisesta tiesta tai maisemakokonai-
suudesta. Harvinaisen hyvin sailynyt tie voi olla asul-
taan ja maisemakokonaisuudeltaan. Pohjois-Espoon
paikalliset ja seudulliset tieyhteydet muodostavat tie-
verkon, johon kuuluu erilaisia tieosuuksia. Joukossa on
myo6s maisemallisesti tai luonnonoloiltaan erityisia tei-
ta. Esimerkiksi vihtildistenkin kdytdssa ollut Velskolan-
tie on luonnonoloiltaan erityslaatuinen tieyhteys, silla
se kulkee hyvin haastavassa maastossa kallioylangdlla.

5.2.3. Tiet ja merkittdviksi nimetyt
kulttuuriympdristot

Tie on vayld, joka kulkee tietyllad linjauksella lapi mai-
seman osana maiseman kokonaisuutta. Tie on ihmisen
tuottamaa rakennettua kulttuuriymparistéa. Tie on
muodostunut kdytén myota tai se on varta vasten ra-
kennettu tietoisesti yndistamdan kahta paikkaa. Vaikka
tie on kahden paikan yhdistaja, sen luonteeseen kuuluu,
ettd se on osa laajempaa verkkoa. Tiestd muodostaa
kokonaisuuden, joka yhdistaa niin alueita kuin ihmisia.
Merkittavaksi nimetyt kulttuuriymparistét ovat ihmisen
jaluonnon vuorovaikutuksessa syntyneitd kokonaisuuk-
sia. Tiet osana maisemaa ja kulttuuriymparistja ovat
itsestdan selvia, arkisia, mutta silti valttamattémia. Tiet
ja alue toimintoineen ovat jatkuvassa vuorovaikutuk-
sessa. Yhteysmahdollisuudet vaikuttavat toimintojen
sijoittumiseen, mutta yhta lailla toiminnot lisdavat liik-
kumisen tarvetta tiettyjen alueiden valilla.

Tien vaikutuspiiriin kuuluva kulttuurimaisema on osa
tien maisemaa. Paikallisen tason, maakunnallisen ta-
son sekad valtakunnallisen tason merkittavat kohteet ja
alueet pitdvat sisalladn myos historiallista merkittavaa
tiestdd. Merkittavaksi nimetyt kulttuuriymparistot ovat
erityisen arvokkaita ja sdilytettdvia maisemakokonai-
suuksia. Tiestdd ei usein eroteta arvotuksissa omaksi
kokonaisuudekseen. Tiest® on kuitenkin kulttuuriympa-
ristdjen perusta, kehittymisen suunnannayttdja.

103 Rahkonen 2014, 12.



Valtakunnallisesti merkittavien Espoonkartanon, Es-
poon kirkonmden, Snettans-Rddskogin kyla- ja viljely-
maiseman sekd Traskandan kartanon alueen kokonai-
suudessa tiestd on merkittavdssa osassa. Oma erillinen
kohteensa on Suuri Rantatie, yksi valtakunnallisesti tar-
keimpia historiallisia maantieyhteyksia. Sen hyvin sai-
lyneet ja edelleen kdaytdssa olevat osuudet sijoittuvat
Espoon lisdksi kuudentoista Varsinais-Suomen, Uuden-
maan ja Kymenlaakson kunnan alueelle. Valtakunnallis-
ten merkittavien rakennettujen kulttuuriymparistdjen

alueelle sijoittuu vanhoja valtakunnallisia, seudullisia
ja paikallisia tielinjoja. Espoonkartano on olennaisessa
vuorovaikutuksessa Suuren Rantatien kanssa. Suuren
Rantatien linjauksen lisdksi alueen historialliseen ra-
kenteeseen kuuluu myds sdilynyt kyld- ja tilustiesto.
Snettans-Rddskogin kylat ovat muodostuneet vanhojen
maanteiden varsille. Tradskdndan kartanon alueeseen
kuuluvat olennaisena osana hyvin alkuperdisessa asus-
saan sdilyneen Suuren Rantatien osat.**
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tutkimusalueella. RKY 2009.
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Maakunnallisesti ja seudullisesti arvokkaat kulttuuriym-
paristot tutkimusalueella ovat Bodomjarven ympadristo,
Espoonkartanon kulttuurimaisema, Nuuksion erdmaa-
kyla- ja huvila-alue, Espoonjokilaakson maisema-alue
sekd osittain Séderskogin maisema-alue. Bodomjar-
ven maisema-alueen kuvauksessa nostetaan erityisesti
esiin alueen tiet, jotka ovat sdilyttaneet vanhat linjansa
ja ovat maisemallisesti mielenkiintoisia. Espoonkarta-
non aluekuvauksessa korostetaan Suuren Rantatien
merkitysta. Espoonkartanon sijainti Suuren Rantatien
varrella on tarked, samoin alueella hyvin sdilynyt, mu-
seosillaksi nimetty kiviholvisilta. My&s Nuuksion erd-
maakyla- ja huvila-alueen kuvauksessa nostetaan esiin

alueen hyvin sdilyneet vanhat kylatiet seka Heikkilan
kiviholvisilta. Espoon ja Vantaan alueelle sijoittuvaan
Espoonjokilaakson maisema-alueeseen kuuluu olennai-
sena osana jokilaaksoa seuraileva Suuri Rantatie ja alu-
een keskiaikaiset kyldpaikat.!°> Maakunnallisesti merkit-
tavat tiet, Espoon alueella Suuri Rantatie ja Meritie, on
kuvattu maakunnallisina tiekohteina Uudenmaan liiton
Tien pddlld -selvityksessa.'o

Historialliset tiet
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Historialliset tiet ja maakunnallisesti merkittavat kulttuuriymparistot tutkimusalueella.

Missd maat on mainiommat 2012.
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Espoossa historiallinen tiestd on erottamaton ja erityi-
sen tarkea osa kulttuurimaisemia.?” Paikallisesti mer-
kittavid maisema-alueita on tutkimusalueella runsaasti.
Arvotetut maisema-alueet perustuvat 1991 tehtyyn pai-
kallisesti merkittdvan rakennuskulttuurin inventointiin.
Tiestd on osa alueiden kehitysta ja kerroksellisuutta.
Paikallisesti merkittava tiestd on mittakaavaltaan valta-
kunnallisia ja seudullisia teitd pienempé&a, vaikka valta-
kunnallisten ja seudullisten yhteyksien paikallistakaan
merkitysta ei tule vahatella.

Monien espoolaisten kartanoiden ymparistot ovat mai-
semallisesti erittdin arvokkaita kokonaisuuksia. Kar-
tanoiden vaikutus maisemaan on moninainen. Padara-
kennuksen, talousrakennusten, tydldisten asuntojen,
torppien ja viljelyalueiden kokonaisuus muodostaa

merkittdvid maisema-alueita Espoonkartanon, Gum-
bolen, Histan, Oittaan, Bodomin, Backbyn, Trdskan-
dan, Velskolan ja Luukin kartanoiden alueella. Espoolle
tyypillista kulttuurimaisemaa ovat satoja vuosia sitten
maatalouden tarpeisiin raivatut peltoalueet. Laajojen
peltoalueiden laidalla, toisiaan lahelld olevat historial-
liset kylat ovat tyypillisia espoolaisen maiseman piirtei-
ta. Espoolaiset kylat ovat olleet pienid muutamia taloja
kasittavia kylatontilla tai kukkulalla sijainneita kylia.'®

Historiallinen tieverkko on osa alueen historiaa. Paikal-
lisen kehityksen suunnat ndkyvat tiestdsss, ja toisaal-
ta osaltaan tiestd on ollut kehityksen suunnanndytta-
ja. Paikallisesti merkittavat maisema-alueet sisdltavat
osanaan historiallista tieverkkoa. Yksittdiset rakennus-
historialliset kohteet ovat osa tien maisemaa ja tien toi-
minnallisia edellytyksia.
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Glimsin talomuseon pihapiiri on osa vanhan Helsingin maantien maisemaa. (Sini Moilanen / Espoon kaupunki)

5.2.4. Nvkyarvo fa eldmyksellisyys

Teistda puhuttaessa kayttéarvo korostuu. Tiet ovat
kayttoymparistoa, niilld on oma merkityksensd maise-
man osana. Tietd pitkin kuljetaan ja yhteyksien kautta
muodostuu elinpiiri. Tien kerroksellinen maisema on
ajan saatossa kerrostunut kokonaisuus. Alkuperdisen
linjauksen ympadrille on kehittynyt monimuotoinen kult-
tuurimaisema. Suuri Rantatie on ollut Espoon ja koko
rannikon pdavayld, jota pitkin ihmiset ja aatteet ovat
kulkeneet. Aikojen saatossa tien merkitys pitdjan kehit-
tymisen kannalta on ollut iimeinen. Uudet ihmiset, aja-
tukset ja tavarat ovat tulleet alueelle tietd pitkin. Oiva
esimerkki on se, ettd Espoon vanhinta kerrostumaa ole-
van tien varteen on ensimmadisena vedetty sahkdlinja.”®®

Tien merkittdvin ominaisuus on sen kayttdarvo. Tien
syntyminen, olemassaolo ja kehittyminen perustuvat
tien kdyttéon. Nykyinen kayttd voi olla vain osittain al-
kuperdisen kaltaista. Mikali tien yhteystarve tiettyjen
paikkojen valilld on sdilynyt, on kdytetyt kulkuvdlineet
ja nopeudet varmasti muuttuneet. Toisaalta, mikali kul-
kumuoto on sdilynyt alkuperdiseen tapaan kdvelyna tai
hevoskyyting, on tien yhteystarve puolestaan muuttu-
nut. Kayttéarvo on edellytys tien olemassaololle.

Kayton mddra ja laatu vaikuttavat tien kayttbéarvon
vivahteisiin. Joissain tapauksissa tien merkitys ni-
menomaan liikkennevayldand korostuu. Toisaalla taas
virkistyskaytto, esteettinen maisema ja paikan henki
ovat tien eldamyksellista kayttéd. Tien nykymaiseman
kerroksellisuus on osa tien historiallista todistusvoi-
maisuutta. Kerroksellisuus on historian havaitsemista
nykymaisemasta. Havaitsijan kokemukseen vaikuttavat
ne lahtékohdat, josta maisemaa havaitaan. Joissain tie-
osuuksilla tietyt kerrokset korostuvat. Maisemakuva,
tien kayttotavat tai tien asu saattavat kiinnittaa kulki-
jan huomiota eri tavoin. Tieto tai tiedon puute vaikut-
taa kulkijan kokemaan kerroksellisuuteen. Mikali alueen
menneisyydesta ei ole tietoa, nakyvissa oleva korostu-
nein kerroksellisuus ymmarrettavasti leimaa tien luon-
teen. Mikali tiestd halutaan esittdd muuta kuin nakyvis-
sa oleva, on tietoa lisattava esimerkiksi opastein.

Tien kdyttd on osa tien elamyksellisyytta. Tien uudet
kdyttémuodot ja tiehen liittyva toiminnallisuus ovat
tarked osa tien kokemista ja eldmysten syntymista.
Elamyksellisyys historiallisen tien arvona viittaa en-
nen kaikkea tien hyddynnettdvyyteen ja kdayttéarvoon.
Eldamyksellisyys voi tarkoittaa miellyttavaa ajo- tai ka-
velykokemusta, mutta myos historiallisen tielinjan tai
yksityiskohdan, kuten sillan, hyddyntdmistd uudenlai-
sissa kayttotarkoituksissa esimerkiksi matkailussa tai
virkistyksessd. Kayttajan ndakdkulmasta turvallisuus ja
sujuvuus ovat olennainen osassa tien nykyarvoa.

109 Senaatin kartasto 1870-1871.
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Aistihavainnot ovat osa tien elamyksellista kokemista.
Erityiset, yksilolliset havainnot tien maisemasta ovat
osa tien identiteettia. Tien topografia ja geometria, ve-
sistdt, ympardiva maaperd, sulkeutuneisuus tai avoi-
muus ja rakennettu ympéristd vaikuttavat tien mai-
semalliseen yksildllisyyteen. Pitkat avoimet nakymat,
porttiaiheet, merkittdvat rakennukset tai rakennelmat,
tietd reunustava kasvillisuus, tien profiili ja topografia
seka tien kayttdtavat luovat erilaisia identifioivia aisti-
havaintoja. Tie on kaikin aistein koettavaa ymparistda.

Tielld on myds omat danimaisemansa. Teiden alkuaikoi-
na kapeilla hevospoluilla ddnimaisema on ollut erilainen
kuin autoistuneilla kylateilld. Nykydan autoliikenteen
lisdksi lentomelukin on osa kulttuurimaisemakokonai-
suuksia. Espoon pohjois- ja keskiosien alueella histo-
riallisten teiden kokonaisuuteen kuuluu osaltaan len-
tomelun vaikutukset. Historiallisten teiden uusimpana
kerroksena voidaan ndhda myds uudet dani- ja tuoksu-
maailmat.

Tien identiteetti on kokonaisuus, jossa historia ja ny-
kyaika, ndkymat ja tunnelmat kietoutuvat yhteen. Tien
identiteetti kiteytyy sen historiallisiin kdyttdétapoihin ja
nykyiseen olomuotoon. Identiteetti on nahtavissa tien
nykyasusta, mutta tieto menneesta kaytdsta syventda
suhtautumista tien yksildlliseen luonteeseen. Kerrok-
sellisuus, mikdli se on havaittavissa, on vahvasti raken-
tamassa tien identiteettid. Tien identiteetti ja paikan
henki muodostuvat tien arvojen kokonaisuudesta. Kul-
lekin tielle on mahdollista esittdaa oma tiivistetty, muo-
doltaan kuvaileva sanallinen identiteettinsa.

6. HISTORIALLINEN TIE OSANA
TOIMIVAA KAUPUNKIRAKENNETTA
JA ELAVAA MAASEUTUA

Historiallinen tiest6é on modernin kaupunkirakenteen
osa. Historialliset tielinjat kokoavat tien ymparist6a mai-
semalliseksi kokonaisuudeksi. EIdva maisema pitaa ylla
vuosisatoja vanhaa kulttuuriympéristdéa seka luonnon
ja ihmisen vuorovaikutusta. Kulttuuriymparisté sailyy
aktiivisessa kaytdssd, kun sen arvo muistetaan uuden
suunnittelussa ja rakentamisessa. Kulttuuriymparistdn
luonne on eldva ja kerroksellinen. Historiallinen tiestd
on osa eldvaa ja kaytdssa olevaa kulttuurimaisemaa.
Tiestd yhdessa vanhojen asuinpaikkojen, pitkdan kay-
téssa olleiden maatalousalueiden sekd rakennetun
kulttuuriympariston kanssa muodostaa kulttuurimaise-
makokonaisuuden, joka on alueen kehityksen ja identi-
teetin perusta.

Tien ldhimaisemaa ovat tien asu ja yksityiskohdat, joi-
den mukaan kulkija orientoituu. Kaukomaisema nayt-
tda tien sijainnin maisemarakenteessa. Historiallisten
teiden arvo perustuu niiden kulttuurihistorialliseen
merkitykseen seka sdilyneisyyteen. Historiallisilla teilld
on kerroksellisia merkityksid. Espoossa historiallinen
tieverkko on olennainen osa kehittynytta kaupunkira-
kennetta sekd maaseudun kulttuurimaisemaa. Tie on
orgaaninen: se elda ja muotoutuu kdytdn mukana.

Tutkimus toimii tyovdlineend suunnittelijoille ja 1dh-
demateriaalina yleiskaavatydlle ja tarkemmalle suun-
nittelulle. Kaytdssa olevien tielinjojen maisemallista
arvoa ja historiallista merkitysta on vaalittava. Tie on
olennainen osa sitd ympdéardivda kulttuurimaisemaa.
Historiallinen tie ja tien maisema muodostavat saumat-
toman, vuorovaikutuksessa olevan kokonaisuuden, joka
on suunnittelussa otettava huomioon. Kaytéssa oleviin
kulttuurihistoriallisiin teihin, niiden linjaukseen tai tie-
pohjaan ei tule tehda historiallista luonnetta tai maise-
mallista arvoa vaarantavia toimenpiteita."® Teiden arvo
ei kiinnity vain niiden asuun, linjaukseen ja tekniikkaan,
vaan laajempaan maisemalliseen ja kulttuuriseen koko-
naisuuteen.

"0 Niukkanen 2009.
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Snettansintietd pohjoiseen. (Sini Moilanen / Espoon kaupunki)
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