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1. JOHDANTO

1.1 Hankkeen taustaa

Suurpellon ja Nygrannaksen alueet ovat voimakkaasti tiivistyvia
kaava-alueita Keha Il varrella. Alueiden lapi kulkee viheryhteys
Espoon itapuolen viheralueiden ja luontokohteiden seka Espoon
Keskuspuiston valilla. Tiivistyvan kaupunkirakenteen myota
viheryhteyden merkitys ekologisena kaytavana voimistuu ja
nykyisessa tilanteessa Keha Il heikentaa yhteyden laatua
merkittavasti. Vihersilta toteuttaa maakuntakaavan mukaista
viheryhteystarvetta.

Suurpellon ja Nygrannaksen vélilla on myds painetta parantaa
virkistysverkostoyhteytta ja pyorailyn paareittia. Tulevaisuudessa
kaava-alueiden rakennuttua yhteyden kayttajien maara tulee
todennakoisesti kasvamaan.

1.2 Tyon tavoitteet

TyOn tavoitteena oli laatia karkea teknistaloudellinen tarkastelu
vihersillan rakentamisesta Keha Il yli Nygrannaksen ja Suurpellon
valille nykyisen kevyen liikenteen sillan kohdalla. Silta tulisi
toimimaan ekologisena yhteytena, pyorailyn paareittina, seka
osana virkistysverkostoa (myos latuverkostoa).

TyOssé on tarkasteltu ja arvioitu vaihtoehtoisia teknisia ratkaisuja
ja laaditaan valitusta vaihtoehdosta sillan alustava yleispiirustus,
jonka perusteella arvioidaan karkeat rakentamiskustannukset ja
selvitetaan yleisella tasolla tekniset reunaehdot rakentamiselle.
Lisaksi arvioidaan karkealla tasolla nykyisen kevyen liikkenteen
sillan purkamisen kustannukset.
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2. NYKYTILA
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2.1 Suunnittelualue ja liittyminen
ymparistoon

Uutta vihersiltaa on tutkittu tassa tydssa nykyisen
sillan paikalle tai viereen. Nygrannaksensilta
sijaitsee eteldisessd Espoossa Mankkaan ja
Henttaan kaupunginosien rajalla ja on Keha 11:n
ylityspaikka. Silta on rakennettu 90- luvun lopussa.
Se on rakennettu kahden puustoisen kukkulan
valille, joilla sijaitsee Davitsbyn historiallinen
kyldalue, jonka Keha Il rakentaminen on pirstonut.
Sillan valittomassa ymparistossa on paaosin laajoja
peltoaukeita. Keha Il lansipuolella Suupellon
kohdalla kulkeva meluseina alkaa heti sillan
etelapuolelta.

Sillan lansipuolella lounaassa sijaitsee osin jo
rakentunut Suurpellon alue, jossa on myds
kaynnissé useita kaavahankkeita. Sillan itapuolella
on puolestaan kdynnissa Nygrannaksen
asemakaavoitus. Kaavahankkeiden vaikutuksesta
sillan lahiympariston ilme muuttunee
tulevaisuudessa.

Nykyinen silta toimii kevyen liikenteen reittind
Nygrannaksesta Suurpeltoon. Reitti yhdistyy sillan
itapuolella Keha Il varrella kulkevaan kevyen
liikenteen vaylaan ja pyorailyn paareittiin ja
lansipuolella Suurpellon kevyen liikenteen
verkostoon.



i .

Nakyma sillalle johtavalta Ié‘msipoe kevyen liikenteen éyléla. Silta on o ' Nakymaéa nykyiselle sillalle itapuolen kevyen liikenteen vaylan suunnalta saavuttaessa.

-

rakennettu kahden puustoisen kukkulan valille.

/

Nakymaéa Keha Il:sen Iansipuolelta.SiIIan ymparistdé on paaosin rakentamatonta. Kuvan Sillan ali kulkee vilkkaasti liikennoéity Keha I1.

oikeassa reunassa ndkyy myds Suurpellon meluseinéa.
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2.2 Kaavoitustilanne ja suunniteltu maankaytto

2.2.1 Maakuntakaava ja yleiskaava

Maakuntakaavaan on merkattu Keha 11 ylittavia viheryhteystarpeita kaksi.

Viheryhteydet yhdistavét sillan lansipuolella sijaitsevan Espoon

Keskuspuiston mm. Leppévaaran alueen virkistysverkostoon. Nykyinen
kevyen liikenteen vayla sijaitsee pohjoisemman viheryhteyden tietamilla.

Uusimaa-kaavassa viheryhteystarve on merkattu sillasta hieman

etelampaan.

Yleiskaavaan on merkattu virkistysalueiden ja -yhteyksien verkosto, joka
yhdistyy sillan kohdalla. Keha 11 lansipuolella sijaitsevat Suurpellon
avoimet maisemat on luokiteltu arvokkaaksi kulttuurimaisemaksi, jonka

kulttuurihistoriallisia arvoja seka maisemakuvaa on suojeltava.

Espoon kaupunkisuunnittelukeskuksessa on tarkastelu laajemman alueen

viheryhteyksia ja todettu, ettd Uusimaa 2050 -

maakuntakaavaehdotuksen mukainen viheryhteystarve olisi topografian,
viher- ja kaupunkirakenteen johdosta luontevampi sijoittaa tutkitulle
vihersillan paikalle kuin etelammaéas kaavaehdotuksessa esitettyyn

paikkaan.
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Ote ylei'skaavasta. Virkistysalueverkbétot Keh& Il molemmin puolin
yhdistyvat nykyisen sillan kohdalla.
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Voimassa oleva maakuntakaava. Silta sijoittuu pohjoisemman Keha I1
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Maakuntakaavaehdotus (Uusimaa 2050). Viheryhteystarve merkattu
hieman etelammaksi sillan paikasta.




2.2.2 Ajantasa-asemakaava

Espoon ajantasa-asemakaavassa silta sijoittuu yleisen tien alueelle
ja viheralueet sen lahistolla ovat Nygrannaksen puolella joko EV-
aluetta tai kaavoittamatonta ja Suurpellon puolella EV-aluetta ja
VL-aluetta. Kaavassa on osoitettu muinaismuistolailla suojellun
alueen rajaus sillan lansipuolelle.

2.2.3 Suurpellon kaavoitustilanne

Suurpellon alueella on kdynnisséa useita kaavahankkeita:

e Suurpelto I, 330404: rakentumattomien toimistokayttoon
kaavoitettujen kortteleiden muuttaminen asumispainotteisiksi

e  Suurpelto V, 330700: “moderni puutarhakaupunkimainen
asuinalue”

- Kylasepantien kaavan lainvoimaisuus 22.5.2019, asemakaava palautettiin
mulita osin valmisteluun 25.3.2019

e Suurpelto 1V, 330900: “kaupunkimainen asuinalue”

- Kylasepantien kaavan lainvoimaisuus 22.5.2019, asemakaava
palautettiin mulita osin valmisteluun 25.3.2019

e  Tuurinméaenlaita, 331100: asumista Storhemintien
kokoojakadun varteen

- Ehdotus uudelleen nahtaville todennakdisesti vuoden 2020 aikana

e Sepankallio, 331200. Aiemmin osana Suurpelto IV, 330900 -
asemakaavaa suunniteltua asumista tulevan Kylasepéantien
kokoojakadun varteen.

= Tavoitteena on tehda asemakaavaehdotukseen tarkistuksia ja
vieda kaava hyvaksymiskasittelyyn vuoden 2020 aikana.

Suurpelto V:n kaava-ehdotuksessa sillan pohjoispuolen
lahiymparisto tulee jdamaan avoimeksi maisematilaksi, koska
nykyiset avoimet peltomaisemat ovat kulttuurihistoriallisesti
arvokkaita.
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harmailla viivoilla valmisteluun palautetut Suurpelto IV:n ja Suurpelto V:n
asemakaavaehdotukset (17.1.2012) seka Nygrannaksen valmisteluaineisto
(24.8.2015) (Espoon kaupunki).



2.2.4 Nygrannaksen kaavoitustilanne

Kaynnissa olevat kaavahankkeet:
e Nygrannas, 241700: Asuntovaltaisen n. 5000 asukkaan alueen
kaavoitus, tulossa my0s toimitiloja, julkisia palveluja ja
virkistysaluetta

Nygrannaksen kaava palautettiin valmisteluun 2018.

Talla hetkella pyritdan ensisijaisesti edistamaan Nygrannaksen
keskiosan kaavoitusta.

Kaaehdotuksen havainnekuva
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2.3 Nykyinen silta

Nykyinen silta on U-2101 Nygrannaksen ylikulkukaytava ja se on rakennettu vuonna
1997. Silta on tyypiltd&an terasbetoninen jatkuva palkkisilta. Sillan kokonaispituus on
noin 90,6 m ja sillan hyodyllinen leveys 4,5 m. Siltojen p&éllysrakenteen
rakennekorkeus on 1,1 metri&. Sillan kaiteet ovat Liikenneviraston jalankulkusillan
teraskaidetyyppia. Silta on perustettu maanvaraisesti.

Sillan mitoituksessa on varauduttu Keha 11 lisakaistoihin ja lansipuolen kevyen
lilkenteen vaylaan.
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2.4 Maisema, kaupunkikuva ja kulttuurihistoria

Suunnittelualueen laheisyydessa on useita Museoviraston
kartoittamia arkeologisia kohteita. Kohteet liittyvat paaosin
keskiaikaisiin kylamakiin; Davitsbyn, Hemtansin seka
Bengtsbyn/Smedsbyn kyldkukkulat (kohteet 1-3 kartalla)
muodostavat ymparadivine viljelysaukeineen yhden eteldisen
Espoon arvokkaimmista kulttuurimaisemakokonaisuuksista. Keha
Il on tosin osaltaan rikkonut kokonaisuuden yhtenaisyytta.
Mailiméaenpellon kohteen on arvioitu olevan vanha kivikautinen
asuinpaikka.

Kohde 1 rajautuu suunnittelualueeseen ja on siksi huomioitava
tarkemmassa suunnittelussa.

1. Davitsby (Taavinkyla)

Davitsbyn alueella on mahdollisesti sailynyt keskiaikaisen kylan
asutuskerrostumaa; vuoden 1540 maakirjoissa alueella oli kolme
taloa. Alueesta on kaytetty myos nimeé Vavare. Keha Il:n linjaus
halkaisee alueen, josta suurin osa nykyisell&dan sijaitsee kehan
itapuolella. Vanhasta paarakennuksesta on jaljella kivijalka. Lisaksi
pihapiirista on séilynyt vanhoja aittoja, kellari seka Keha 1l:n
reunalla sijaitseva kiviaita.

2. Hemtans (Henttaa)

Hemtansin kylamaki on peltojen ympardima myohaiskeskiaikainen
kyl&; vuonna 1540 kylassa oli kolme taloa, ja 1600-luvulla kaksi
(Storhemtans ja Lillhemtans). Storhemtansin talo kylamaella
purettiin 1985. Vuonna 2014 alueella tehtiin muutamia lI0ytoja
(sulanut metallinkappale seké& kupariseosmetallisen renkaan
katkelma).

apaninnn N AR

3. Bengtsby/Smedsby (Sepankyl&) Gerk

Vuoden 1540 maakirjoissa alueelle oli merkitty nelja taloa, joista
myohemmin jai jaljelle kolme (Smeds, Gerk, Stens). Vanhan
kylamé&en kantataloista on jaljella nykyisin Gerk, jonka nykyinen
paarakennus on vuodelta 1930.

4. Moiliméaenpelto

Kohteesta on niukasti I6yt6j&, mutta sen arvellaan olevan vanha S5
asuinpaikka ja ajoittuvan kivikaudelle. Vuonna 2005 alueelta T oEE e
I6ydettiin muutamia kvartseja. Alueen kartta vuod
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2.5 Luonto
2.5.1 Ekologinen verkosto

Suunnittelualueen lansipuolella on maakunnallisesti tarkea Espoon
Keskuspuisto, joka on myos tarkein kaupunkirakenteeseen rajoittuvista
viheralueista. Keskuspuiston alueella tavataan kaupunkiympaéristoille
tyypillisten nisakaslajien lisdksi mm. hirvielaimia, pyyté ja liito-oravaa

Keha I1:n itapuolella viheralueverkosto on suppea, koostuen mm.
Turvesuon alueesta (golfkentta), ja idempéana Laajalahden Natura-
alueesta ja Elfvikin vanhan metsan muodostamasta kokonaisuudesta.

Yileiskaavan V-alueet

Arvoldiaat luontokohteet

Huomioitava yhteys

Yleiskaavan viheralueet ja viheryhteystarpeet (Espoon kaupunki).
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Espoon maakunnallisesti tdrkeimmat ekologiset yhteydet (Ekologiset yhteydet ja
viheralueverkosto Espoossa-julkaisu).



Ekologiset yhteydet ja viheralueverkosto Espoossa-julkaisussa on esitetty
paikallisia ekologisia yhteyksia Keha 11:n poikki. Keh& Il luo nykyiselladn

estevaikutusta, jonka myoté itapuoliset Lukukallion Taavinkylan metsaalueet

ovat Keskuspuiston kytkeytyneisyydeltddn heikentyneita jatkeita.

Hirvielainonnettomuudet 2015-2019 (Lahde: Poliisi, Riistakeskus) kartan
mukaan alueella on hirvielainonnettomuuksia, mutta suhteellisen vahan.
Paikallisella tasolla alueella ei ole riistaa ohjaavia rakenteita tai metsia
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Espoon itadosien ekologinen verkosto, jossa on esitetty paikallisia ekologisia
vhteyksia Keha I1:n yli (Ekologiset yhteydet ja viheralueverkosto Espoossa-julkaisu).
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Hirvieldinonnettomuudet 2015-2019. Sillan paikka osoitettu sinisella nuolella.
https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/hirvielain/.



2.5.2 Lahialueiden luontoarvot

2.5.2.1 Suurpelto (Keha I1 lansipuoli)

Vihersilllan kannalta olennaisia luontoarvoja:

* Keskuspuistoon kuuluvat ja sen itdpuoliset metsaalueet
* Vassholmsberget
* Smedsinmetsa

* Bisakallio

Em. metsaalueilla tavanomaisempien luontoarvojen ohella mm.
liito-oravaa, lahokaviosammalta, pahkinapensaslehtoa,
lahteikk6/tihkupinta ja metséalain 10 luontotyyppeja

Suunnittelualueen laheisyydessa laaja-alaisesti peltoja, joiden
alueella metsikot ja puronvarsi ohjaavat elaimiston liilkkumista

Luontoarvot 2018 = )

{kuviniden maara kpl) Espoon kaupunki |

Egggmwmwmwmﬂm (2) Suurpelto asemakaava IV ja V
Luontoselvitys 2018

/7] Paikallisesti erittain arvokas  (11)
[EDIH Paikaliisesti arvokas (14)

I:I Luontoarvoiltaan lavanomainen (29)

Kartta 6 Luonnon arvotus elinympdristjen ja
havaitun lajiston perusteella.

2952018
Mittakaava 1:5000
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Suurpellon pohjoisosan luontoarvot (Luontotieto Keiron).




2.5.2.2 Nygrannas (Keha I1 itdpuoli)
Vihersilllan kannalta olennaisia luontoarvoja:
* Klovin vanha metsa

* Taavinkylan metsa

* Lukukallion kalliometsa ja metsat

* Liito-oravan esiiintymat

Lukukallion alueella on Isl 29 suojeltua luontotyyppia
pahkingpensaslehdot.

Erityisesti suojeltavaa lahokaviosammalta sek& Klovin etté Lukukallion
alueen metséaalueilla.

Liito-oravan ydinalueet (pesdpalkat LSL) Muut arvokkaat luontokohteet
1. Klovi pohjoinen (pesdpaikka ei tiedossa) 6. Klovin vanha mets3 [L5SL, RT)

2. Klovi eteldinen (LSL) 7. Taavinkyldn metsd [RT)

3. Uudenkylantien (LSL) Uhanalaiset ja silméllipidettivit
4, Taavinkyldn eteldpuoli (LSL) (NT) kasvit

Lahokaviosammal [LSL) 8. Ahokissankapals (NT)

5. Klovin esiintyma

Luontotyyppirajaus (LSL) Lahokaviosammal (L5L)

1. Lukukallion péhkindpensasiehto 7.  Lukukallion esiintyma
Liito-oravan ydinalueet (pesdpaikat L5L) Muut arvokkaat luontokohteet
2. Mygrannaksen eteldpuoli |pesdpaikka ei tiedosza) B. Lukukallion vanha metsa (RT)
3. Lukukallio pohjoinen (L5L) 9. Lukupuro
4,  Lukukallio lantinen (pesdpaikka ei tiedossa) 10. Johannebergetin rinnelehto
5. Lukukallio lounainen (L5L) Lkt
6. Johanneberget (L5L, pesdpaikka selvitysalueen 11, i juokan lepakkoalue

eteldpuolelia) :
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Nygrannaksen eteldosan luontoarvot (Ymparistdsuunnittelu Enviro).



2.6 Pohjaolosuhteet

Nykyisen sillan kohdalla maapera on moreenia / kalliota. Lantisen maatuen kohdalla on maaperé pintaosiltaan savista. Keha 11:n kohdalla varmistettu
kalliopinta on 2-4 m syvyydell& maanpinnasta, tie on maanvarainen. Moreeni-/kallioalue jatkuu 50-130 m nykyisen sillan pohjoispuolelle. Tien itapuolella on
kallioleikkaus 80-130 m sillan pohjoispuolella. Pohjaolosuhteet on tarkemmin esitetty pituusleikkauksissa.

Noin 30 m nykyisen sillan etelapuolella maapera muuttuu pehmeaksi saveksi. Savikerros paksuuntuu etelaan-lounaaseen pain.

Nykyisissa raiteissa on sora- ja asfalttipintaisia osuuksia. Uudet raitit liittyvat ja osin myos noudattelevat olevia linjauksia.

Jatkosuunnittelussa tulee tehda taydentéavia pohjatutkimuksia. Erityisesti sillan tulopenkereiden kohdalla kalliopinta tulee varmistaa porakonekairauksin.

MOREEN]

TAYTE

Morcenm paals visvehsca s orama
{erim, v jn vavea) masingia abie § m

FTATNINT

MANKAN

A

Nygrannaksen vihersilta

Pohjatutkimus- ja maaperakartta
1500

18.5.2020

RAMBGLL



3. VIHERSILLAN LAHTOKOHDAT JA REUNAEHDOT

3.1 Ekologinen yhteys

Vihersiltaa kayttavan kohdelajiston on oletettu painottuvan pieniin
hirvielaimiin, kulttuuriymparistojen lajeihin ja viiveella liito-oravaan.

Nykyiset poikittaisyhteydet ovat heikot ja vihersillan ekologista merkitysta
heikentda Keha Il ja Keha | valinen tiivis maankaytto - vastaanottava
verkosto Laajalahden puolella on pirstaleinen ja pdaasiassa taajamaa.
Vihersillalla tulee olemaan todennékdisesti suurempi merkitys
virkistysverkostoa yhdistavana elementting, kuin ekologisena yhteytena.

Suunnittelussa tarkeaa on sillan maisemoinnin toteuttaminen seka
ympardivaan maastoon sovittaminen.

Suunnittelun lahtokohtia:

* Vihersillan itsessé&an tulee tarjota elaimille suojaa, mutta
suojaisuuskriteeri koskee myos sillanpaité (sillan linkittyminen muihin
viheralueisiin). Maisemoinnissa tulisi kiinnittd& huomiota alueen
metsaisyyteen, jotta riittdva suojaisuus saavutettaisiin.

* Elaimiston liikkumista voidaan ohjata riista-aitojen lisaksi
hienovaraisemmilla, ohjaavilla elementeilla (metsien reunavythykkeet,
kaadetut puut, puronvarret, tms.).

* Vihersillan toimivuuden kannalta on olennaista tarkastella
viheralueverkostoa kokonaisuutena. Onko vihersillan molemmin puolin
esim. metséelinympaéristojen verkostoa, joka tarjoaa
kulkumahdollisuuksia ja elinymparistoja.

* Valaistus heikentaa vihersillan ekologista toimivuutta. Elaimille on
parempi jos paaosan vuodesta sillalla ei ole valoja.

* Yhteyden voi olettaa elaimille paremmaksi jos mm. melua ja suoraa
hairiotd minimoidaan vihersillalla

* Pienelaimistdlle voidaan tarkemmassa suunnittelussa tarjota esim.
"kannokkojen™ avulla suojaisia kulkureitteja sillan reunaosissa

RAMBGLL

Vihersillan l&htokohdiksi on mainittu seuraavaa julkaisussa Ekologiset
yhteydet ja viheralueverkosto Espoossa:

» Sillan kasvillisuuden tulee olla riittdvan suojaavaa.

* Vihersillan vahimmaisleveytena on pidetty 50 metria ja
suositusleveytena 140-200 metria.

» Sillan tulee olla riittavan levea etenkin paista, keskelté se voi olla
kapeampi.

» Sillan tulee olla helppokulkuinen, eika se saa nousta liian korkealle
muuhun maastoon ndhden tai liilan jyrkasti. Reitti siltaa pitkin voi olla
pidempi kuin ylitettavan tien leveys.

» Sillan kaiteiden tulee olla riittavan korkeat, jotta elaimilla tai ihmisilla ei
ole putoamisvaaraa.

Sillan leveys on esitetty yllamainittua suositusta kapeampana mm.
taloudellisista ja kaupunkirakenteellisista syista. Vihersillan virkistyksellinen
merkitys on kyseisella paikalla suurempi, kuin sen ekologinen vaikuttavuus.

Vihersiltaa suunnitellessa tulee myos ottaa huomioon, etta siltakannen
ylaosa on suojattu riittavéalla tavalla kasvillisuuden ja kasvualustan
aiheuttamalta lisakuormitukselta (juuristosuoja, vedeneristys jne.)



3.2 Sillan mitoitus

Sillan mitoituksen lahtokohtina toimivat ainakin seuraavat reunaehdot:

Sillalle rakennetaan asfalttipintainen pyoréilyn paareitti, jonka leveyden tulee olla erotellun jalankulku- ja polkupyoréailyvaylan mitoituksen mukainen,
eli 2,5 + 2,5 m. Nykyiset sillalle tuovat kevyen liikenteen vaylat eivat tayta mitoitusta, joten niita tulee leventda myos tulevaisuudessa. Reittien
pituuskaltevuus on pyritty rajaamaan max. 8 prosenttiin.

Sillalle tehd&an latuyhteys, joka vaatii 5 metrin tilan, mutta sen pinta voi olla esimerkiksi kivituhkaa, purua tai muuta joustavampaa materiaalia.

Kehé I1:n poikkileikkaus tulee olemaan lahtokohtaisesti nykytilanteen mukainen, mutta sillan mitoituksessa varaudutaan lisakaistojen rakentamiseen.
Voimassa olevan asemakaavan vaihtoehtoiseen raitiotielinjaukseen Keha I1:n lansireunassa ei tydsséa ole varauduttu.

Pyorailyn paareitti sailyy mahdollisuuksien mukaan sillan itapuolella ja lansipuolen pyoréilyreitille jatetaan tilavaraus.

Sillan paalle tarvitaan kasvualustaa puille n. 1,5 metrid. Pensaita, niittyd ym. kasvillisuutta voidaan istuttaa myds ohuempaan kasvualustaan. Sillan
paéalle voidaan tarvittaessa myos muotoilla kumpuja, joihin saadaan enemman kasvualustatilavuutta.

Viheryhteys pyritdan saamaan mahdollisimman leveéksi, mutta tyon aikana paatettiin, etta sillan suunnittelussa priorisoidaan toimivaa virkistyksellista
yhteytté ja kustannustehokasta ratkaisua, joten sillan (ja viheryhteyden leveys) pyritdan pitaméaan kohtuullisena.

Sillan sivuluiskien kaltevuus on max. 1:3, jotta eldimet pystyvat kayttamaan yhteytta ja luiskien kasvillisuusalueet ovat helposti hoidettavissa.

Min. 25 m

[ 9
Yhdistetty
Viheryhteys Jk+pp Hiihtolatu Viheryhteys
n.5m 2,5+2,5m 1im 5m n.5m
C L < —O @ L O
Viheryhteys Viheryhteys

n. 10 m n. 10 m

IS

Max. 35 m
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4. TARKASTELLUT VAIHTOEHDOT JA NIIDEN VERTAILU

4.1 Ensimmaisen vaiheen vaihtoehdot

VE 1: Terasbetoninen jatkuva palkkisilta (Nykyinen silta) + VE 3: Jannitetty betoninen jatkuva palkkisilta
Jannitetty betoninen jatkuva palkkisilta

VE 4: Terasbetoninen jatkuva holvikaarisilta
VE 2: Hyperbolic Paraboloid Shell (Hyperbolinen paraboloidikuori)

VE 3

VE 2 VE 4
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VE 1: Terasbetoninen jatkuva palkkisilta
(Nykyinen silta) + Jannitetty betoninen
jatkuva palkkisilta

Ensimmaisessa vaihtoehdossa nykyinen silta
sailytetdan ja sita laajennetaan uudella jannitetylla
betonisella jatkuvalla palkkisillalla, jolle viheryhteys
rakennettaisiin. Sillan rakenteen tulee olla
jannitetty, koska kasvualusta aiheuttaa lisapainoa.

Siltojen yhdistetty leveys tulisi olemaan n. 25 m
keskella ja n. 35 metria sillan paissa.

Sillan alapuoliset tilavaraukset olisivat nykyisen
sillan kaltaiset, eli Keha Il lisdkaistat ja kevyen
lilkenteen vaylat mahtuisivat kulkemaan sillan ali.

Vanha ja uusi silta yhdistettéisiin toisiinsa
pituussuuntaisella lilkkuntasaumalla. Puita ja muuta
kasvillisuutta voitaisiin istuttaa palkkirakenteiden
valiin.

Nykyinen siltakaide vaihdetaan ja kaiteista tehdaan

yhtenevaéiset.
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VE 2: Hyperbolinen paraboloidikuori

Toinen vaihtoehto on hyperbolinen
paraboloidikuorirakenne. Muoto mahdollistaa uuden
levean ja nayttavan vihersillan. Siltarakenne ei
edellyta pilareiden rakentamista Keha Il
valikaistalle.

Sillan leveys tulisi olemaan n. 25-30 metria.

Silta mahdollistaa Keha Il lisakaistojen
rakentamisen, mutta itapuolen kevyen liilkenteen
vayla tulisi siirtaéa kulkemaan sillan itapuolelta.

Kaide voitaisiin rakentaa yksinkertaisena
rakenteena, joka kallistuu sillan keskiosan suuntaan
ja néin ollen tukee visuaalisesti sillan muotoa ja
suojaisuusvaikutusta.

Rakenne on silloissa uudenlainen, joten toteutus voi
olla haastavampi kuin muissa vaihtoehdoissa.
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VE 3: Jannitetty betoninen jatkuva palkkisilta

Vaihtoehdossa purettaisiin nykyinen silta kokonaan
ja rakennetaan tilalle uusi jannitetty betoninen
jatkuva palkkisilta. Rakenteen tulee olla jannitetty,
jotta uuden sillan jannemitat kasvualustan ja
kasvillisuuden tuomine lisdkuormineen saadaan
vastaamaan nykyista siltaa.

Siltojen leveys tulisi olemaan n. 25 m keskella ja n.
35 metria sillan paissa.

Sillan alapuoliset tilavaraukset olisivat nykyisen

sillan kaltaiset, eli Keha Il lisdkaistat ja kevyen
lilkenteen vaylat mahtuisivat kulkemaan sillan ali.
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VE 4: Terasbetoninen jatkuva holvikaarisilta
Vaihtoehdossa purettaisiin nykyinen silta kokonaan
ja rakennetaan tilalle uusi terasbetoninen jatkuva
kaarisilta.

Sillan leveys tulisi olemaan n. 25-30 m.

Sillan alapuoliset tilavaraukset olisivat nykyisen
sillan kaltaiset, eli Keha Il lisdkaistat ja kevyen
lilkenteen vaylat mahtuisivat kulkemaan sillan ali.

Siltavaihtoehto olisi toteutuskustannuksiltaan kallein
muihin vaihtoehtoihin verrattuna.
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4.1.1 Siltavaihtoehtojen vertailu

VE1
PERUS

|ve2

-Pringle

[ves

Inverted Web

|vEa
Wavy Arch

Siltatyyppi

Terasbetoninen jatkuva palkkisilta (Nykyinen
silta) + Jannitetty betoninen jatkuva palkkisilta

Hyperbolic Paraboloid Shell {Hyperbolinen
paraboloidikuori}

Jannitetty betoninen jatkuva palkkisilta

Terdshetoninen jatkuva holvikaarisilta

Jm=[18m+23m +23m + 18m = 82m 71m 18m +23m +23m + 18m =82m 18m +23m +23m + 18m =82m
HL=|4.5m (Nykyinen}, 25...30m 25..35m 25..30m
VA=|6.5m +20.75m +21,25m + 6.5m 20.75m +21.25m 6.5m +20.,75m +21,25m +6.5m 6.5m + 20.,75m + 21,25m + 6.5m
Alik.|3.0m, 4.8m, 4.8m, 3.0m 4.8m, 4.8m 3.0m, 4.8m, 4.8m, 3.0m 3.0m, 4.8m, 4.8m, 3.0m
Kustannusarvio|€ €€ €€ €EE
(€, €€, €€€)
Tekninen taso|* *xx * **

(*’ **’ ***,

Siltarakenne on tavanomainen,
mutta uuden ja vanhan sillan
yhdistaminen on teknisesti
haastavampaa, kuin kokonaan
uuden sillan rakentaminen.
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Siltarakenne on teknisesti
haastavin, eika sité ole
tiettavasti kaytetty aiemmin
vihersilloissa (kattorakenteissa
kaytetty paljolti).

Betonin maara on vahaisempi,
kuin perinteisemmissa
vaihtoehdoissa, joten
kustannukset saattavat pysya
verrattain kohtuullisina.

Vahaisempi betonin méaara
tarkoittaa myos pienempia
ilmastovaikutuksia, joka
palvelee Hiilineutraali Espoo
2030-tavoitteita

Siltarakenne on tavanomainen
ja toteuttaminen verrattain
tavanomaista. Kustannukset
todennéakoisesti keskiluokkaa,
koska vanha silta puretaan ja
rakennetaan kokonaan uusi
silta tilalle.

Siltarakenne on muihin
vaihtoehtoihin verrattuna
kohtuullisen haastava tekniselta
toteutukseltaan ja
kustannuksiltaan
todennékdisesti kaikista kallein.




4.2 Toisen vaiheen jatkotarkasteluun valitut vaihtoehdot

VE 1: Terasbetoninen jatkuva palkkisilta (Nykyinen silta) +
Jannitetty betoninen jatkuva palkkisilta

VE 2: Hyperbolinen paraboloidikuori

VE 3: Jannitetty betoninen jatkuva palkkisilta

VE 2
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Vaihtoehdossa sailytetaan nykyinen silta ja rakennetaan sen etelgpuolelle uusi vihersilta. Sillat yhdistetadan
toisiinsa pituussuuntaisella liikuntasaumalla. Kevyen liikenteen vayla sijoitetaan nykyisen sillan kohdalle ja
latuyhteys palkkirakenteen péaéalle, jolloin kasvillisuudelle ja& kasvualustatilavuutta palkkien valiin. Nykyinen

siltakaide vaihdetaan ja kaiteista tehdaan yhtenevaiset. Rakentamisen vaikutukset rajoittuvat paaasiassa sillan
eteldpuolelle.

T’y

Vaihtoehtoa puoltavat nykyisen sillan sailyttamisen taloudelliset ja elinkaarelliset ndk6kulmat seka nykyisen
vaylaverkoston vahaiset muokkaukset.

Siltarakenteen huonoja puolia muihin siltoihin ndhden ovat siltojen valisen liikkuntasauman yllapidettavyys seka
viherrakenteen leveyden rajalliset mahdollisuudet (palkit rajoittavat kasvualustan leveytté ja suurempien puiden
istutusmahdollisuuksia).

Nykyisen sillan muokkausten karkeat kustannukset: 13 000 €

»
E

Uuden sillan karkeat rakentamiskustannukset: 3 440 000 € q

-e‘uh_
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Asemapiirros VE1, 1:1000




VE1: Sillan pituusleikkaus
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Vaihtoehdossa nykyinen silta puretaan ja sen tilalle rakennetaan uusi levea vihersilta. Rakenteen muoto on
hyperbolinen paraboloidi. Kevyen liikenteen vayla tulisi kulkemaan sillan etelareunalla ja hiihtoreitti lahempana
pohjoisreunaa. Sillan paalle saadaan laaja kerros kasvualustaa, johon istutetaan puustoa ja muuta kasvillisuutta.

Rakentamisen vaikutukset ulottuvat laajemmalle alueelle, kuin muissa vaihtoehdoissa. Sillan lansireunan alta

kulkeva kevyen liikenteen raitti siirretd&n kulkemaan sillan lansipuolelta. Raittien pituuskaltevuus max. 8 %. ‘
Rakenteen eduksi katsotaan sen kyky yhdistéa vihersillalta vaadittuja toimintoja (kasvualustan kuorma,
kasvillisuuden ryhmittelyn ja monikerroksellisuuden mahdollisuudet, sillan paélle muodostuva suojaisa tila jne.). ! "

Silta muodostaisi uuden kaupunkikuvallisesti omaleimaisen elementin Suurpellon ja Nygrannaksen kokonaisuuteen. 1
Rakenteen tekniikkaa on kaytetty laajasti kattorakenteissa, mutta siltarakenteista ei ole 10ydetty esimerkkeja.
Nykyisen sillan karkeat purkamiskustannukset: 74 000 €

Uuden sillan karkeat rakentamiskustannukset: 1 960 000 — 2 965 000 €



Asemapiirros VE2, 1:1000
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VE 2: Sillan pituusleikkaus
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Vaihtoehdossa puretaan nykyinen silta ja rakennetaan sen tilalle uusi palkkisilta. Kevyen liikkenteen
vayla rakennetaan sillan pohjoispuolelle palkkirakenteen paalle ja hiihtosilta sillan keskiosan tienoille
palkkirakenteen paalle. Puustoa ja muuta kasvillisuutta istutetaan pa&asiassa palkkirakenteiden
valisille alueille. Siltarakenne aiheuttaa ymparistoon hieman enemmaéan muutoksia, kuin VE1, mutta
vahemman kuin VE2.

Vaihtoehdolle katsotaan eduksi se, etta nykyisen sillan purkaminen on teknisesti helpompaa, kuinsen =
sailyttaminen ja yhdistaminen uuteen siltarakenteeseen. '

Vaihtoehdon haittapuoleksi lasketaan kestavan kehityksen nakokulma — nykyinen silta poistetaan ja
uuteen siltarakenteeseen kaytetdan paljon betonia.

Nykyisen sillan purkamisen kustannukset: 74 000 €

Uuden sillan karkeat rakentamiskustannukset: 3 660 000 — 4 365 000 (5 m leveampi) € \
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VE 3: Sillan pituusleikkaus
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4.2.1 Siltavaihtoehtojen vertailu

Siltavaihtoehdoista valittiin jatkotarkasteluun VE2, hyperbolinen paraboloidikuori-silta.

Rakennetekniikka

Nykyisen sillan sailyttaminen on teknisesti hankalampaa
kuin sen poistaminen ja uuden rakentaminen.

Geotekniikka

Keha Il valikaistoille tehdaan pilarirakenteet.

Eniten muokkauksia raittiverkostoon.

VE1 VE2 VE3

Siltatyyppi Terasbetoninen jatkuva palkkisilta (nykyinen silta) + JHyperbolinen paraboloidikuori-silta Jannitetty betoninen jatkuva palkkisilta
jannitetty betoninen jatkuva palkkisilta

Jm= 18m +23m +23m + 18m = 82m 71m 18m +23m +23m + 18m = 82m

HL= 4.5m (Nykyinen) + 20 m 25...30m 25...35m

VA= 6.5m +20.75m + 21.25m + 6.5m 20.75m +21.25m 6.5m +20.75m + 21.25m + 6.5m

Alik. 3.0m, 4.8m, 4.8m, 3.0m 4.8m, 4.8m 3.0m, 4.8m, 4.8m, 3.0m

Tekniset ndkdkulmat

Nykyisen sillan sdilyttdminen on teknisesti hankalampaa
kuin sen poistaminen ja uuden rakentaminen.

Keha Il valikaistoille tehdaan pilarirakenteet.

Muokattavan alueen laajuus

Vahaiset vaikutukset sillan pohjoispuolella, pienia raittien|Eniten muokkauksia raittiverkostoon ja suurin vaikutus

muokkauksia. Tayttoja sillan etelapuolella.

sillan pohjoispuolen tilanteeseen (uusi raitti).

Pienia raittien muokkauksia. Tayttoja erityisesti sillan
etelapuolella.

Kaupunkikuvalliset
mahdollisuudet

Kaupunkuvallisesti tavanomainen, nykyisen sillan
sivuprofiili maaraa kokonaisuuden ilmett3, siltakannen
alainen miljoo lahtokohtaisesti vaatimattomin.

Virkistys ja viihtyisyys Viherrakenne kaikista vaatimattomin. Sillalle ei voida
luoda "vihreitd" reunoja, koska kevyen liikenteen raitti on
nykyiselld paikallaan sillan reunassa.

Luonto ja ympdristo

[Rakenne sisiltaa kuluvia elementteja (laakereita).

Kestava kehitys Nykyinen silta sdilytetdan, mutta uuteen kdytetdan Nykyinen silta puretaan, mutta betonin maara on
runsaasti betonia. vahaisempi (40 %), kuin VE1:ssa.
Yllapito ikunta E lapidon tarve ei ole tarkasti tiedossa. Sillassa on
ahemman kuluvia elementteja, kuin muissa
ihtoehdoissa.
Kaupunkikuva ja maisema

Uutena ja itsendisena konstruktiona mahdollistaa varsin
mielenkiintoisen kaupunkikuvallisen ilmeen, miellyttava
kannen alainen milj66 edellyttaa huolellista (esim.
valaistus-) suunnittelua.

Siltarakenne mahdollistaa viherrakenteen reunoille.
Kasvillisuutta joudutaan sijoittelemaan palkkirakenteiden
ehdoilla, joten sillalle muodostuu pitkittdisia puustottomia
linjoja.

Ekologisen yhteyden laatu

Nykyista puustoa sailyy eniten. Palkkirakenne rajoittaa
kasvualustan leveytta ja suurempien puiden
istutusmahdollisuuksia.

Nykyista puustoa joudutaan karsimaan eniten. Sillan
muoto luo ndko- ja kuuloestetta vaylalle. Rakenne

hdolis hai drokcalion
kasvillisuuden istuttamisen.

Nykyista puustoa joudutaan karsimaan hieman.
Palkkirakenne rajoittaa kasvualustan leveytta ja
suurempien puiden istutusmahdollisuuksia.

Kustannukset (€)

3449000 €

2031 000€...3036 000 €

3730000¢€...4 438 000 €
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5. VIHERSILLAN ALUSTAVA YLEISSUUNNITELMA

5.1 Alustava yleissuunnitelma
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5.2 Vihersillan alustava paapiirustus
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6. ALUSTAVA KUSTANNUSARVIO

Kustannusarvio
Yhteensa-Min |Yhteensa-Max

Nykyinen silta
Sillan purkaminen 74000 € 74000 €
Alusrakenne 104 900 € 190700 €
Paallysrakenne 946 000 € 1516500 €
Sillan Varusteet 351100 € 351100 €
Maisema 873600 € 900 600 €
Paalulaatat 45000 € 195000 €
Sekalaiset lisakustannukset 239500 € 322800 €
Yhteenveto| 2635000€| 3555000¢€
Sillan kokonaispinta-ala HLxL (m2) 2000 2000}
Sillan Yks. Hinta (€/m2) 1318€ 1778€
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7. JATKOTOIMENPITEET JA SUOSITUKSET

7.1 Suositukset jatkosuunnitteluun
Siltasuunnittelu

Sillan rakenteellista kayttaytymista kuormituksen alla on tutkittava perusteellisesti
seuraavassa vaiheessa. Valittua vaihtoehtoa (VE2 hyperbolinen paraboloidi) on
kaytetty ensisijaisesti kattorakenteissa, joten maanpainetta, maanpainoa ja
ajoneuvojen kuormitusta on tarkasteltava tarkemmin. Vihersiltaa varten tarvittava
kasvualusta suojaa ohutta betonikuorta ajoneuvojen pyorien kuormituksilta, mutta
viruminen ja kutistuminen sillan kuormituksen alla ovat myos aiheita, joita tulee
tarkastella jatkossa tarkemmin.

Lisarakenteellisia tutkimuksia tarvitaan mm.:

e Ohuen betonikuoren kiinnityksesta tukiin.

 Koska sillan taytto on syvaa, on tehtava jatkotutkimuksia kestavasta ja
tehokkaasta vedeneristystavasta.

= Rakentamisen aikaisista haasteista ja niiden ratkaisemisesta (Keha Il ylittava
rakenne).

Liikenne ja kunnallistekniikka

Sillalle johtavia pyorareitteja tulisi tarkastella laajemmassa mittakaavassa, jotta
niiden pituuskaltevuudet ja linjaukset saataisiin optimoitua. Suurpeltoon
suuntautuvien pyorareittien linjausta tulisi tarkastella mahdollisuuksien mukaan
suorempina yhteyksina.

Hulevesien johtamista sillan alueella tulee tarkastella tarkemmin jatkossa.

Jatkosuunnittelun kaynnistyessa tulee tarkistaa ajoneuvo- ja raideliikenteen seka
kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkot alueella. Tarvittaessa tulee tehda niista johtuvat
muutokset tilavarauksiin ja periaateratkaisuihin.

Geotekniikka

Alueen nykyiset pohjanvahvistukset on selvitettava, etenkin lantisten kevyen
likenteen reittien osalta.

Lisapohjatutkimuksia tarvitaan mm.:

» Siltapaikalta pohjaolosuhteiden ja kallionpinnan tason selvittamiseksi.

»  Sillan itapuolisen maatuen ja raittien vakavuuden varmistamiseksi olevassa
rinteessa

*  Pohjavesiolosuhteiden selvittdmiseksi

RAMBGLL

Maisemasuunnittelu

Puiden sijoituspaikkoja, mahdollisia kasvillisuuskumpareita ja kasvillisuuden
rytmittelyn mahdollisuuksia ja niiden suhdetta sillan rakenteisiin tulee tarkastella
kokonaisuutena tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Ekologia

Sillan ekologista yhteytta voidaan jatkossa kehittda elédinten likkumista ohjaavilla
elementeilla, kuten aidoilla ja viheralueiden sijoittelulla.

Sillan viheryhteyden sivukaltevuus on sillan paissa n. 10 % ja luiskien kaltevuus
max. 1:3. Tyon aikana ei lI6ydetty tietoa siita, mika olisi eldinten kannalta
optimaalinen mitoitus. Asiaa tulee selvittda perusteellisemmin jatkosuunnittelussa.

Kaiteiden korkeuden mitoitukseen tulee selvittaa jatkosuunnittelussa tarkemmat
kriteerit ekologisesta nakdkulmasta.

Muita suosituksia jatkosuunnitteluun

Sillan paikkaa voidaan tutkia myds muualle, jos nykyinen silta halutaan sailyttaa tai
reittiverkoston sujuvoittaminen ei onnistu.

Sillan valaistuksen toteuttaminen tulee tutkia tarkemmin jatkossa. Ekologisesta
nakokulmasta olisi paras, etta valaistus olisi mahdollisimman vahaista, mutta
kevyen lilkenteen reitti ja hiihtoreitti (talviaikaan) tulisi valaista. Sillalla voidaan
tutkia alykkaan valaistuksen mahdollisuuksia.

Silta on ELY:n alueella, joten seuraavissa vaiheissa tulee pitdéa olennaiset henkilot
ELY:n ja Espoon organisaatioista tiedotettuina. Seuraavassa suunnitteluvaiheessa
tulee selvittda tiesuunnitelman tarpeellisuus. Rakentamisvaiheessa ELY ja Espoo
laativat toteuttamissopimuksen sillan rakentamisesta.

Seuraavassa suunnitteluvaiheessa on tarpeen tutkia suunnitelman toimivuus
riittavan meluntorjunnan kannalta.

Kulttuuriperintd

Alueella on tarpeen tehda jatkosuunnittelussa ainakin kulttuurihistoriallinen
inventointi ja maiseman historiallinen karttatarkastelu.
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