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1 HANKKEEN TIIVISTELMA

Katusuunnittelun tavoitteena on sovittaa korttelin uudisrakentamisen ja katualueiden rajalla
korkoasemat, materiaalit ja tilat yhteensopiviksi. Katusuunnitelmamuutokset kohdistuvat
paaasiassa korttelia ympardiviin jalkakaytaviin ja pyorateihin Karakalliontiella ja Kotkatiella.
Kotkapolulla koko katualue on jasennelty uudelleen ja Karakalliontori pienenee noin 8 metria
korttelialueen laajenemisen myo6ta.

Karakallion keskustaan on tullut voimaan uusi asemakaava 29.3.2023, jossa alueelle muo-
dostuu tiivis, kaupunkikuvallisesti korkeatasoisen keskustakortteli, johon sijoittuu

asumista, paivittéistavara kauppa ja muita liiketiloja kivijalkoihin sekéd pysékointitalo. Nykyi-
nen ostoskeskus puretaan pois ja vesihuoltolinjat korttelin keskelta siirretdén katualueiden
alle.

Suunnitelmat on pyritty tekemé&an siten, etta katujen ymparistdon tulisi mahdollisimman va-
h&n muutoksia, mutta huomioiden uuden asemakaavan asettamat tavoitteet, mm. esteettt-
myyden erikoistaso ja jalankulku- ja pyorailyverkon toimivuus ja jatkuvuus.

2 SUUNNITELMAN SISALTO

2.1 Katuluokka

Karakalliontie on paikallinen kokoojakatuja. Kotkatie ja Kotkapolku ovat tonttikatuja. Katu-
luokkiin ei tule muutoksia.

2.2 Poikkileikkaus

Karakalliontie: Muutokset kohdistuvat Karakallion keskustakorttelin puolelle (pohjoispuoli)
ja etelainen puolen katupoikkileikkaus sailyy nykyisellaan. Ajoradan leveys on poikkileik-
kauksen A-A kohdalla 7,0 metrid, pyséakointitasku on 2,5 metria leved, jossa on viisi
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pysakdintipaikkaa. Pysékdintitaskun ja jalkakéytavan valissa on 0,5 metrid levea erotus-
kaista. Pysékointitaskun yliajettava reunakivi on 3 cm korkea ja taaempi reunakivi 9 cm kor-
kea. Muut reunakivet toteutetaan 12 cm korkeina. Jalkakaytavan leveys on 2,5 metrié ja jal-
kakaytéavan takana on aukio, jonka leveys vaihtelee 7,5-10,5 metrin valilla. Ajoradan sivut-
taiskaltevuus on 3 % ja pysakdintitaskujen ja jalkakaytéavan 2 %, mik& on esteettdmyyden
erikoistason vaatimuksen mukainen.

Kotkatie: Muutokset kohdistuvat Karakallion keskustakorttelin puolelle (itdpuoli) ja Iantinen
osa katupoikkileikkauksesta sailyy entisellaan. Ajoradan leveys on poikkileikkauksen A-A
kohdalla 7,6 metrié. Kotkatielle tulee kaksi pysakointitaskua, jotka ovat 2,5 metrid leveé, ja
joissa on yhteensa viisi pysakdintipaikkaa. Pysékdintitaskun ja jalkakéytavan vélissa on 0,5
metria leved erotuskaista. Pysakdintitaskun yliajettava reunakivi on 3 cm korkea ja taaempi
reunakivi 9 cm korkea. Muut reunakivet toteutetaan 12 cm korkeina. Ensimmaisen pysakoin-
titaskun edessa on varattu 15 metria pitka kuormauspaikka uudisrakennusten kivijalkaliik-
keita varten. Jalkakaytavan leveys on 2,5 metria ja reuna-alueen leveys on 1,0 metrid. Ajora-
dan sivuttaiskaltevuus on 3 % ja pysékéintitaskujen ja jalkakaytavan 2 %, mika on esteetto-
myyden erikoistason vaatimuksen mukainen.

Kotkapolku: Ajorata on 6,5 metria levea ja Kotkapolun péassa on kaéantdpaikka. Kotkapolun
pohjoisreunassa on 4,5 metrid leved yhdistetty pyoratie ja jalkakéaytava, joka jatkuu paalulta
80 Karakalliontorille. Reuna-alue on poikkileikkauksen A-A kohdalla 1,0 metria ja poikkileik-
kauksen B-B kohdalla 0,75 metrid, mutta toteutetaan yhtendisena betonikiveyksena.

2.3 Liikenne

Karakalliontie on paikallinen kokoojakatu, jossa likenne-ennusteen mukaan vuonna 2050
(KAVL) on noin 4500 ajon. /vrk. Karakalliosta on hyva liikenneyhteydet. Lansipéassa Kara-
kalliontie yhdistyy alueelliseen kokoojakatuun Lahderannantiehen ja itdpééssa paakatuun
Rastaalantiehen.

Lahimmat joukkoliikenteen pysékit sijaitsevat Karakalliontien ja Kotkatien risteyksen tuntu-
massa seka torin eteldpuolella. Karakallion keskustan pyséakeilté likenndi runkolinja 200 va-
lilld Espoon keskus — Elielinaukio sek& muita linjoja muun muassa Leppéavaaran aseman,
Jupperin ja Espoon keskuksen suuntaan.

Kotkatie ja Kotkapolku ovat tonttikatuja, joiden autoliikenne koostuu paaosin katujen varsilla
sijaisevien asukkaiden matkoista, huoltoliikenteesta sek& Karakallion koulun ja urheilupuis-

ton kayttajien matkoista. Kotkapolun paassa kaantopaikalla sijaitsee vahittaistavarakaupan

lastauslaituri. Kotkapolulta on ajo uuden korttelin pysakdintirakennukseen ja korttelin sisapi-
han huoltoajo tapahtuu Kotkapolun kautta.

Suunnittelualueen jalkakaytavat ja pyoratiet pysyvat sijainniltaan padosin entisellaan, mutta
naiden laatutasoa parannetaan ja suunnittelussa huomioidaan esteettémyyden erikoistason
sivuttais- ja pituuskaltevuusvaatimukset. Sivuttaiskaltevuuden ollessa jalkakaytavilla ja pyo-
rateilld 2 % ja pituuskaltevuuden ollessa enintaéan 5 %.



2.4 Istutukset

Esitettyjen kadunrakennustoimenpiteiden yhteydesséa tehdaan istutuksia.

Piennaralueet nurmetetaan tai verhoillaan niitylla suunnitelmassa esitetyin osin. Kaduille
muodostuvalla aukioalueelle katupuita.

2.5 Kuivatus ja vesihuolto

Karakalliontielle ja Kotkatielle rakennetaan uusi vesihuolto. Karakalliontien hulevesiviemariin
yhdistyy sadevesia myds Suohaukantien pientaloalueelta. Kotkapolulle rakennetaan uusi
hulevesiviemari, joka palvelee padasiassa kadun kuivatusta. Katujen osien pituuskaltevuu-
det ovat riittdvat toimivalle pintakuivatukselle. Suunnittelualueelle rakennetaan myds tieto- ja
energiaverkon linjoja.

2.6 Katujen rakenteet

Katurakennekerrokset on suunniteltu Espoon kaupungin katujen p&allysrakenneohjeen mu-
kaisesti. Katurakenteiden kokonaispaksuudet ovat ajoradoilla 0,81 metrid ja yhdistetylla ja-
lankulku- ja pyoratiella 0,79 metria.

Katujen paéllysrakenteet mahtuvat katualueelle. Meluesteita ei rakenneta.

3 TUTKITUT VAIHTOEHDOT

Vesihuoltosuunnittelun yhteydessa tutkittiin vaihtoehtoa tuoda hulevesiviemari puistokayta-
van kohdalta ennen Karataloa urheilupuistoon. Vaihtoehtoa ei toteutettu, silla puistoalueelta
olisi jouduttu kaatamaan merkittavasti puita ja jatevesiviemari kulkee joka tapauksessa Kot-
katien linjausta, joten yhteiskaivuusta on merkittéavia hyotyja.

Uuden asemaakaavan kaavaselostuksen liitteissa on katukartta (paivéatty 18.2.2021), jossa
on suunniteltu katujen ohjeelliset poikkileikkaukset. Karakalliontien ja Kotkatien poikkileik-
kaukset poikkeavat katukartasta, mutta suunnitteluratkaisuissa on huomioitu tulevaisuuden
varaukset jalankulun ja pyorailyn kehittdémiseksi:

Karakalliontiell& on varaus erotellulle jalkakaytavélle ja pyoratielle. Paaluvalilla 300-400
suunniteltu jalkakaytava on mahdollista muuttaa pyoratieksi, jolloin jalkakaytava kulkee pyo-
ratien rinnalla ja aukion lapi. Paalulta 400-500 erotellun jalkakaytavan ja pyoratien toteutta-
minen vaatii kadun eteldpuolella muutoksia, joita ei tdssé vaiheessa lahdetty toteuttamaan,
koska erotellulle jalkakaytavalle ja pydratielle ei ole jatkumoa suunnittelualueen kummassa-
kaan paassa ja lisdksi muutokset kohdistuisivat Karakalliontien muutama vuosi sitten raken-
nettuun linja-autopysakkiin kadun etelareunassa. Vesihuoltolinjat on sijoitettu Karakallion-
tielld ajoradan pohjoisreunaan mahdollista raitiotievarausta ennakoiden.

Kotkatien lansireunassa on varaus 4,5 metrid leveélle yhdistetylle pyoratielle ja jalkakéayta-
vélle, joka on mahdollista toteuttaa kaventamalla ajorata 6,0 metria leveaksi.



4 SUUNNITELMAN VAIKUTUKSET

[Katuympariston suunnitteluratkaisuilla kohennetaan nykyista kaupunkikuvaa sovittamalla katu-
jen ilme alueen muuttuvaan rakennuskantaan. Betonikivetyt aukiotilat ja Karakallion tien jalan-
kulun kivettypinta eheyttéavat rakentuvan alueen kaupunkikuvaa muodostaen tilojen sarjan au-

kioiden, kadun ja olemassa olevan torialueen vélille.

Suunniteltujen katujen ajoratojen ja pyodravaylien kulutuskerrokset ovat asfalttia. Jalankulun
osalta Kotkatien ja Kotkapolun lansiosan kulutuskerrokset ovat asfalttia, Karakalliontien ja Kot-
kapolun itdosan kulutuskerrokset ovat betonikivettyja. Ajoratojen ja kevyen liikenteen erotus-
kaistat ovat kivipintaisia. Reunakivet ovat graniittia. Piennaralueet toteutetaan asemapiirustuk-
sissa esitetyll4 tavalla osin kivi-, osin viherpintaisina,

Kadut valaistaan ja suunnittelualueella tehdaan valaisimien paivityksia Karakalliontorin ympa-
ristdssa. Karakalliontien ajoradan valaistus sailyy paéosin ennallaan. Kotkatiella valaistus uusi-
taan lisdamalla kolme valaisinpylvasté (korkeus 10 metrid). Kotkapolulle lisatéan nelja uutta
valaisinta (korkeus 6—8 metri&). Karakalliontien ja Kotkatien lounaiskulman aukiolle sijoitetaan
kaksi uutta valaisinta (korkeus 5 metrig).

5 KUSTANNUKSET JA AIKATAULU

Katu- ja vesihuoltojarjestelyiden arvioidut rakentamiskustannukset (milj. euroa) ovat ilman
arvonlisaveroa:

Espoo HSY Yhteensa
Karakalliontie 0,66
Kotkatie 0,51
Kotkapolku 0,28
Yhteensa 1,45

Vesihuollon johtosiirrot on tarkoitus aloittaa syksylla 2023. Kadut on tarkoitus toteuttaa vuo-
den 2024 aikana.

6 VUOROVAIKUTUS

Suunnitteluhankkeessa on tehty tiivista yhteistyota korttelialueen rakennuttajan kanssa.

Katusuunnitelmaluonnokset ovat olleet nahtavilla Otakantaa.fi-palvelussa 2.10-16-10.2023



