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Esipuhe

Espoon yleiskaava 2060 tavoitteet on hyvéksytty kaupunginhallituksessa 13.3.2023. Kaavaluonnoksen valmistelun yhteydessa on
laadittu erillisselvityksia useista teemoista, kuten elinkeinoista, kaupasta ja luontoarvoista. Kaikkien tehtyjen selvitysten, analyysien
seka vaikutusten arvioinnin tarkoitus on tukea ja havainnollistaa kaavan ratkaisua. Tieto on tarkoitettu kaikille osallisille,
paatoksentekijoille ja suunnittelijoille.

Tassa lansiradan asemavarauksen selvityksessa arvioidaan Myntinmé&en asemavarauksen sijainnin ja siihen liittyvdn maankayton
vaihtoehtoja yhteistydssa ratasuunnittelijoiden, ymparistonsuojelun ja kaupunginmuseon kanssa. Sitowise Oy laati vaihtoehdoista
vaikutusten vertailun syksylla 2023.

Toivon teille kiinnostavia lukuhetkia taman selvityksen parissa!

Essi Leino

yleiskaavapaallikko
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Tarkastelualue

» Espoon pohjois- ja keskiosien
yleiskaavasta pois jdaneen
alueen ratkaisu,

« Asemavaihtoehtojen lahialueet
(Nupurinkallio, Espoonkartano,
Kauklahti)

Maakuntakaavan

“uusi raideliikenteeseen
tukeutuva taajamatoimintojen
kehittadmisvybhyke”

o

Uusi raideliikenteeseen

kehittamisvyohyke
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tukeutuva taajamatoimintojen

Kehittamisperiaatemerkinnalla
osoitetaan tuleviin
asemanseutuihin tukeutuvat,
maakunnan kehittamisen
kannalta merkittavat uudet
taajamatoimintojen vydhykkeet.

(Hista, Hoytionnummi, Keimola-
Kongo, Kuninkaanportti,

Lempola, Myntinmaki, Palopuro,

Ristikytd, Talma)

Vybhyketta koskee taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeen
suunnittelumaarays muutoin kuin
kaupan osalta. Liséksi vychyketta
koskee seuraava maarays:

Uuden raideliikenteeseen tukeutuvan
taajamatoimintojen kehittamis-
vybhykkeen maankayttd seka uuden
tai olevan raideliikenneyhteyden ja
uuden aseman suunnittelu tulee kytkea
toisiinsa. Vyohykkeelle ei tule
suunnitella sellaista alueidenkayttoa,
joka estaa tai merkittavasti haittaa
alueen tulevaa kehittamista tiiviiksi,
monipuolisia toimintoja ja palveluita
mahdollistavaksi, raideliikenteeseen
tukeutuvaksi taajama-alueeksi.
Vybdhykkeella tulee Kiinnittaa erityista
huomiota kavelyn ja py6railyn
edellytyksiin.
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Alueen ominaispiirteet

« Gumbdlen ja Forsbackan kartanot, - Svarthacktrasket ~ Forsbacka ©. . s S R
kulttuurihistoriallista viljely- ja B U e
virkistysavomaisemaa, mm. kaksi golfkenttaa R ! N
ja ratsastusreitit Espoonkartanon suuntaan.

. “Gumbile

ok s " kartano -\ &%
Forsbackan ‘3& oy A

kartano

Luonnonymparistoja: arvokkaita vesistoja o] S e BT

(Gumbolenjoki, Svartbacktrasket, A 174 N

Kvarntrasket

Kvarntrasket, Damman),
luonnonsuojelualueita ja Myntinmaen vanhaa . N
mets&a. Maakunnallinen ekologinen p Myntinmaki . N keskus:

Espoon:.

yhteysalue. ; : |

Molemmat alueet ovat makisia ja kallioisia, i e o | N

osa Myntinméaesta on savikkoista laaksoa. Sk A R P g
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Kuva: asemanpaikat, ilmakuva (MML 2023) A N wh
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Kuva: valokuva Myntinmdestd (Espoo 2023)




Myntinmaki

Forsbacka

DETIUENR

Kuva: valokuva Démmanista (Espoo 2023)




Forsbackan kartano

Svartbacktrasket

Hakkuita |

Kuva: valokuva Forsbackasta (Espoo 2023)
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: " . Ratojen suunnittelu Kaavoitus Muut suunnitelmat
Myntinmé&en / Forsbackan suunnitelmat
Strateginen
Myntinmé&en ja Forsbackan maankayttovaihtoehtoja on suunnittelu ~
visioitu kaupungin ja maanomistajien tahoilla ennen alustavaa - i 3
ratayleissuunnitelmaa / POKE-yleiskaavaa. B
/ - -
-]
Alustavassa ratayleissuunnitelmassa esitettiin Myntinmaen bssdstouon, o L ——— <> i 5 Hassmsnmsmt
asema. 5 "i‘ Liikennejarjesteima-
TN Suwntelpastes 5 3 suunniteimat
2
Paatettiin vaihtoehtotarkastelun laatimisesta POKE- ANSC—— . 3 =
luonnoksen nahtaville asettamisen yhteydessa. POKE- Alustava yleis- % => g
luonnoksessa nahtavilla Myntinmaki. suunniteima ja yva i E
z -
Valittiin KSL 27.2.2019 ja KH 4.3.2019 Myntinméaki POKE- 8 !
ehdotuksen valmistelun ja ratasuunnittelun lahtékohdaksi. =
Radan yleissuunnitelman hankeryhméassa 12.4.2019 Yieissuunnitelma
paatettiin esittdd asemavarauksena Myntinmaki.
KSL, KH, KV 2021 POKE hyvaksyminen ratalinjalle ilman
asemaa, jatkovalmisteluohje Myntinmaen jatkovalmistelusta. 5
Ratasuunnittelu \e\‘ \\c‘\t\
N
o N A
Yleiskaava 2060:n kaynnistamispaatoksessa ‘\\ i R"‘“‘:_’:;““"'
Eduskunta
Rakentamissuunnittelu
Rakentamisvaihe
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Asemille tarvitaan
erilainen ratageometria

Aseman pitka suora tarvitsee
erilaisen ratalinjan
Forsbackan valinta edellyttaisi uutta 5 —— .Y
Lansirata Oy:n ratasuunnitelmaa (ja
mahdollisesti ratayleissuunnitelmaa).

Kuiluksi louhittavien ratojen | ; ..;

(nykysuunnitelman ja Forsbackan) valinen e
ero olisi enimmilladn 100 metria ja lisaksi B "
korkeusero vaikuttaisi tunneleihin ja

siltoihin.

Forsbackan vaihtoehdossa neliraiteinen
aseman ratakuilu pitaisi louhia ratalinjan R _
yhteydessa merkittavana R § o . , oG :
etukateisinvestointina. G o ) = ' o b NG 2
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Eri ratalinjoilla eri tunnelien ja P AR
siltojen korot
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Vaihtoehdot
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Nakokulmia perustuen POKE-yleiskaavan
jatkovalmisteluohjeisiin

=

v,

Jo

Laatu edella: tehdaan mahdollisimman viihtyisaa asuinymparistoa seka luonto-, virkistys- ja
kulttuuriarvojen sailyttamista tukevat toimenpiteet molemmissa ratkaisuissa. Vaihtoehdot hakevat
parhaat puolet lahtokohdistaan eivatka pyri olemaan samanlaisia.

Kaupunkikyla: tarjotaan kylamainen asemanseutu lahialueiden pientaloasukkaille. Keskus on
hengeltaan vehred ja yhteisotllinen. Se sisaltaa ensisijaisesti tiivista ja matalaa rakentamista, mutta
my06s aseman lahelle keskittynytta kerrostalorakentamista. Aluetehokkuudet ovat hillittyja vehrean ja
pienipiirteisen rakentamisen varmistamiseksi.

Viheralue- ja virkistysverkosto: sailytetaan ja kehitetaan laadukas viheralueiden verkosto,
tarjotaan monipuolisia virkistysmahdollisuuksia ja ohjataan virkistyskayttoa siten, etta myos
luonnonymparistoa ja kulttuurihistoriallista arvoa sailyy.

Kestavan liikkkumisen tukeminen: sovelletaan HSL:n tavoitteita, joiden mukaisesti 1km séteelle
asemasta pyritaan sijoittamaan vahintadan 5000 asukasta/tydpaikkaa ja 2,5km sateelle vahintaan
10000 asukasta/tybpaikkaa. Juna-aseman liséksi tarkastellaan kattavammin alueita syottavaa,
asemaa tukevaa bussiyhteyttd seka keskeisia kavelyn ja pyorailyn yhteyksia. Tavoitellaan
vartinkaupungin rakennetta.
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Peittoaluetarkastelu asukasmitoituksen arvioimista

varten

C Asemakeskukset. Kaupalliset lahipalvelut, puistomainen asemanseutu,
liityntaliikenne, tori ym. keskustatoiminnot. Ei lasketa asuinkerrosalaan huomioiden
mm. radan melu, tarina ja runkomelu, mutta suunnitellaan jatkossa viihtyisaksi ja
kylamaiseksi.

AK asuinkerrostaloalueet. Keskimaarin 4-5krs korkeaa kerrostaloaluetta alle 600m
etaisyydella asemasta.

A kaupunkikylaalueet. Sekoittunutta 2-4krs korkeaa asuinrakentamista,
monimuotoisia pientaloja ja kerrostaloja.

AP pientaloalueet. Enintaan 2krs korkeaa asuinrakentamista, erillispientaloja ja
tiivista-matalaa.
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VEl F b k 5 a "}Nupurinke_{lﬁon pientalodlue 5 :
O rS aC a. TRy W) o 5 N ukeutuu Forsbatckan asemaan T,

Forsbackan vaihtoehto noudattaa paéapiirteissdan aiemmin
tutkittuja vaihtoehtoja. Forsbackasta syntyisi kylaméinen ja
vartinkaupunkiperiaatetta paikallisesti noudattava
asemanseutu Nupurinkallion pientaloalueita tukemaan.

Forsbackan vaihtoehdossa Myntinmaen arvoalueita ja
voimajohdon vaikutusaluetta ei kannata osoittaa laajalle
pientalorakentamiselle. Haasteena rakennettavan alueen
laajuus on talldin vahainen ja pitaa olla tiivista, jotta
asukasmitoitus saavutetaan.

- Vahvuudet tiivis asemanseutu, vihrean
sailyttaminen ja Nupurinkallion tukeminen.

S -ﬁégaberget,
¢ ratatunneli. -

* Riskeja asukasmitoituksen saavuttamisessa.

« Aikatauluhaasteita ratasuunnitelmassa ja —
yleissuunnitelmassa seka kustannushaasteita
radan toteutuksessa (tarvitaan neliraiteinen
aseman kallioleikkaus jo ennen aseman
suunnittelua)

[9000 asukasta tarkastelualueelle, 1000 ldhialueille ]

YLEISKAAVA 2060




VE2 Myntinmaki

Myntinmé&en vaihtoehto tarjoaa runsaasti luonnonlaheista
pientalorakentamista ja on yhdyskuntarakenteeltaan hyvin
kytkeytynyt Kauklahteen ja Espoon keskukseen laajemman 3 '
vartinkaupungin nakokulmasta. \ % | .,?fk.okipu;ﬂa

A ‘J‘,,gm

Aseman yhteyteen osoitetaan tiivista rakentamista ja
golfkenttd muutetaan kaupunginosapuistoksi. Hégabergetin
kalliot ja vanhan metsan arvokkaimmat osat sailytetaan,
mita tukevat viheryhteydet asemanseudun Iapi.
Tarkastelualuetta voidaan liséksi suunnitella
pientaloalueina, esimerkiksi Turunvaylan ja radan valilla.

“S-. 7 ‘Hégaberget,
ratatunneli

« Vahvuudet kytkds lahikeskuksiin,
jatkosuunnittelussa joustava mitoitus ja
alueelle sopiva monipuolisen kerros- ja
pientaloasuminen.

* Luontoaluetta ja —yhteyksia kapenee.
Golfkenttdd muutetaan
kaupunginosapuistoksi.

[9000 asukasta tarkastelualueelle, 1000 I3hialueille ]

YLEISKAAVA 2060
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Asuminen:
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ESPOON
KESKUS

VE1: Tiivis ja sekoittunut, mutta kerrostalovaltainen. Riskina saavuttaa VE2: Laaja, mutta pientanVaIfainen. Voidaan saavuttaa 10000 asukkaan
10000 asukkaan/ty6paikan mitoitus asemalle. mitoitus varmemmin jatkosuunnittelussa.

17



ESPOO
ESBO

Ajoneuvoliikenne

ESPOON
KESKUS

ESPOON
KESKUS

VEL: Ruttavat yhteydet Erltasolllttyma TurunvayIaIIe paranta|5| VE2: I\/Ion|puol|set yhteydet myos Kauklahteen Saavutettavuus Kehi Ill:Ita
saavutettavuutta, mutta sille ei liene riittavia perusteluja. hyva.
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Linja-auto, kavely ja pyoraily (2.5km)

ESPOON - A SN £sPOON
KESKUS ‘ : “ A KESKUS

VEL: Tukee Nupurlnkalllota Ja Kulmakorpea Busswhteys Histan ja

VE2: Kytkeytyy Kauklahteen Ja Espoon keskukseen Busswhteys Histan ja
Espoon keskuksen valilld on luonteva. Etaalla kdvelyn ja pyorailyn

Espoon keskuksen tukee myds pohjoista Kauklahtea.
nakokulmasta Espoon keskuksesta, mutta tiivis paikallinen
"vartinkaupunki”.
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Luonto, kulttuurimaisema

,,,,,,,,,,

ESPOON
KESKUS

ESPOON
KESKUS

VE1: Sdilyttaa laajoja Iuonr}on.—ja kulttuuriymparistoja ilman vaikeita VE2: Sdilyttaa tarkeimmat luonnonalueet (Ht’)gabergetin kalliot ja ekoyhteydet),
kompromisseja (jos ratasuunnittelussa onnistutaan). muovaa kulttuurimaisemaa Gumbdlenjokilaaksossa.
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Inmisen elinymparisto

ESPOON
KESKUS

ESPOON
KESKUS

Vaihtoehdoilla ei ole merklttawa erOJa Molemmllla vaihtoehdoilla ovat vahvat malsemalllset ja kuIttuurlset edeIIytykset hyvan asumymparlston
ja identiteetin luomiselle. Radan, Turunvaylan ja Keha Ill:n melu voidaan ja tulee torjua, ilmanlaatuetaisyydet voidaan huomioida

jatkosuunnittelussa. Kulmakorven ja Amméassuon sekd Blominm&en mahdolliset haitat ovat ajoittaisia.
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Nykyéytc‘jn jatkuvuus
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ESPOON
KESKUS

VE1: Nykykaytto sdilyy, huomioiden ratasilta ja kokoojakatu. Golf VE2: Myntinmden kohdalla golf poistuu / siirtyy. Ratsastusreitteja ohjataan
edellyttaa suojausta reitiston suuntaan (esim. verkot). uudelleen Espoonkartanon ja Gumbolen valilla.
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Vaikutusten vertailu

Sitowise Oy laati vaikutusten vertailun konsulttitydnd, jonka
yhteenveto on liitetty seuraaville dioille. Laajempi vertailu
on erillisliitteend.

W

YLEISKAAVA 2060

23



Arvioinnin rakenne

Hankkeen tarkoituksena on paattaa yleiskaavavalmisteluun liittyvistd vaihtoehdoista, joten tdma vaikutustenarvioinnin taulukko on laadittu yleiskaavan sisadltovaatimuksia peilaten alla olevan mukaisesti.

1. Vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen 1. yhdyskuntarakenteen toimivuus, taloudellisuus ja ekologinen kestavyys
2. olemassa olevan yhdyskuntarakenteen hyvaksikayttd
3. asumisen tarpeet ja palveluiden saatavuus

2. Vaikutukset liikenteeseen ja liikkumiseen 4. mahdollisuudet liikenteen, erityisesti joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen, seka energia-, vesi- ja jatehuollon tarkoituksenmukaiseen
jarjestamiseen ympadristén, luonnonvarojen ja talouden kannalta kestavalla tavalla

3. Vaikutukset yhdyskuntatekniseen huoltoon ja 4. mahdollisuudet liikenteen, erityisesti joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen, seka energia-, vesi- ja jatehuollon tarkoituksenmukaiseen
energiatalouteen jarjestamiseen ympadriston, luonnonvarojen ja talouden kannalta kestavalla tavalla
4. Vaikutukset yhdyskuntatalouteen ja toteutettavuuteen 1. yhdyskuntarakenteen toimivuus, taloudellisuus ja ekologinen kestavyys

6. kunnan elinkeinoelaman toimintaedellytykset

5. Vaikutukset ilmastoon ja ilmastonmuutokseen 1. yhdyskuntarakenteen toimivuus, taloudellisuus ja ekologinen kestavyys
sopeutumiseen

6. Vaikutukset luontoon ja luonnon monimuotoisuuteen 1. yhdyskuntarakenteen toimivuus, taloudellisuus ja ekologinen kestavyys
8. rakennetun ympariston, maiseman ja luonnonarvojen vaaliminen

7. Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja elinymparistoon 5. mahdollisuudet turvalliseen, terveelliseen ja eri vaestéryhmien kannalta tasapainoiseen elinymparistoon

7. ymparistohaittojen vdhentaminen
9. virkistykseen soveltuvien alueiden riittavyys

8. Vaikutukset maisemaan, rakennettuun ymparistéon ja 8. rakennetun ympdristén, maiseman ja luonnonarvojen vaaliminen
kulttuuriymparistoon

9. Ratasuunnitelma ja prosessiriskien hallinta

SITOwIiSe



Yhteenveto

Arvioinnin osio

VE1 Forsbacka

Parempi vaihtoehto

VE2 Myntinmaki

1. Vaikutukset alue- ja
yhdyskuntarakenteeseen

Sijainti irrallaan yhdyskuntarakenteesta. Lahialuerakenne on kuitenkin tiiviimpi ja paikallisen
vartinkeskuksen nakokulmasta parempi, mutta tilanpuute johtaa kerrostalovaltaisuuteen.

Sijainti ldhempana Espoon keskusta ja siten saavutettavammat palvelut. Léhialuerakenne levittyy
eikd kompaktia asemanseutua synny. Mahdollistaa alueelle sopivamman pientalovaltaisen
toteutuksen aseman tarvitsema asukasmitoitus sdilyttaen.

2. Vaikutukset liikenteeseen ja
liilkkumiseen

Kokoojakadun toteuttaminen alueelle on maastonmuotojen takia haastavampaa.
Ajoneuvoliikenteelld pitkat etdisyydet alueelta Turunvaylalle ja Keha lll:lle ilman uutta
eritasoliittymaa. Tiiviin lahialuerakenteen takia joukkoliikenne on paremmin saavutettavissa.
Joukkoliikenteen jarjestamisen ja matka-aikojen kannalta vaihtoehtojen vililla ei ole
merkittavaa eroa.

Ajoneuvoliikenteelld lyhyet yhteydet alueelta Kehd lll:lle. Espoon keskus ja Kauklahti
paremmin saavutettavissa alueelta myo6s pyoralla. Joukkoliikenteen jarjestdmisen ja
matka-aikojen kannalta vaihtoehtojen vililla ei ole merkittavaa eroa. Selkeat ajoyhteydet
lisadvat alueen houkuttavuutta.

3. Vaikutukset
yhdyskuntatekniseen huoltoon
ja energiatalouteen

Ei merkityksellista eroa vaihtoehtojen valilla. Vaihtoehdossa toteutetaan oma aluelampdkeskus
ei keskeiselle paikalle ja kunnallistekniikka toteutetaan kadun alle. Olemassa oleviin
jarjestelmiin liittymisessa ei haasteita, liittymismatkat VE2:sta hiukan pidemmat ja tiiviimman
aluerakenteen vuoksi tekniikan huoltaminen jonkin verran kalliimpaa ja hairioherkempaa

Ei merkityksellista eroa vaihtoehtojen vaililla. Vaihtoehdossa toteutetaan oma aluelampdkeskus
ei keskeiselle paikalle ja kunnallistekniikka toteutetaan kadun alle. Olemassa oleviin jarjestelmiin
liittymisessa ei haasteita, liittymismatkat VE1:std hiukan lyhyemmat ja vdljemman aluerakenteen
vuoksi tekniikan huoltaminen jonkin verran halvempaa ja vahemman hairidherkkaa

4. Vaikutukset
yhdyskuntatalouteen ja
toteutettavuuteen

Vertailun arviointitason tarkkuuteen nahden ei merkittavaa eroa kokonaiskustannuksissa.
Rakentamiseen sitoutuvat investointikustannukset seka saatavat tulot ovat pidemmalla
aikajanteella Forsbackan vaihtoehdossa epasuhtaisemmat. Maanomistuksen vaikutus saataviin
tuloihin merkityksellinen ja tarvitaan maankayttésopimuksin varmistaa infrainvestointien
kannattavuus, vaikka yhdyskuntarakenne on tiiviimpaa ja maan arvonnousu nopeampaa.

Vertailun arviointitason tarkkuuteen nahden ei merkittavaa eroa kokonaiskustannuksissa.
Rakentamiseen sitoutuvat investointikustannukset seka myyntitulot ovat pidemmalla
aikajanteelld Myntinméaen vaihtoehdossa paremmin tasapainossa. Maanomistuksen vaikutus
saataviin tuloihin merkityksellinen, vaikka yhdyskuntarakenne on véljempaa ja siten maan
arvonnousu on hitaampaa kuin kerrostalovoittoisella alueella.

5. Vaikutukset ilmastoon ja
ilmastonmuutokseen
sopeutumiseen

Alueen rakentamisen ilmastovaikutukset on arvioitu suuremmiksi betonikantta ja laajempaa
louhintaa edellyttavan asemarakentamisen vuoksi. Toisaalta kdyton aikaiset liikenteen
ilmastovaikutukset seka rakentamisen myota menetettavat hiilivarastot on arvioitu
pienemmiksi merkittavilta osin aluerakenteen tiiviydesta johtuen. limastoriskeihin
sopeutuminen edellyttda vaihtoehdossa enemman toimenpiteita. Vaihtoehtojen
paremmuusjarjestys riippuu siitd, mita tekijoita halutaan painottaa.

Alueen rakentamisen ilmastovaikutukset on arvioitu pienemmiksi. Toisaalta kdyton aikaiset
liilkenteen ilmastovaikutukset seka rakentamisen myota menetettavat hiilivarastot on arvioitu
suuremmiksi valjemmasta rakentamisesta ja suorista ajoneuvoliikenteen yhteyksista johtuen.
Keskeisimpien ilmastoriskien eli lisddntyvan lampdkuormituksen ja hulevesitulvien hallinnan
kannalta vaihtoehto on arvioitu VE1:a paremmaksi. Vaihtoehtojen paremmuusjarjestys riippuu
siitd, mita tekijoita halutaan painottaa.
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6. Vaikutukset luontoon ja luonnon
monimuotoisuuteen

Tiivis rakentaminen sadstaa lahtokohtaisesti eniten luonnonarvoja. Maakunnalliset
ekologiset yhteydet ovat vahvemmat. Kansirakenteet voivat helpottaa ESA-radan
katkosvaikutusta. Virkistyskaytto voidaan ohjata lahtokohtaisesti hallitummin. Kalliimmat
hulevesiratkaisut.

Levittaytyminen laajemmalle alueelle syrjayttda enemman, mutta sijainnin vuoksi myos
arvokkaampia luontoarvoja. Maakunnalliset ekologiset yhteydet ovat heikommat.
Suurempi todennakdisyys happamien sulfaattimaiden esiintymiselle, ndiden kaivaminen
riski etenkin joen taimenkannalle.

7. Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja
elinymparistoon

Tiivis kaupunkirakenne metsan keskella. Etuna hyvat virkistysymparistot, haittana erityisesti
melu, joka on toisaalta VE2:ta helpommin torjuttavissa.

Viljempi pientaloihin perustuva rakenne. Etuna vankka suhde alueen historiaan, seka
kytkeytyminen vahvemmin paakaupunkiseudun kaupunkirakenteeseen. Haittana melu
my0s keskeisella virkistysalueella.

8. Vaikutukset maisemaan, rakennettuun
ymparistoon ja kulttuuriymparistoon

Tiivis rakenne kukkuloilla saastaa eniten maisemakuvallisia ja kulttuurihistoriallisia
elementteja.

Kaupunkikuvan perustuminen voimakkaasti maisemarakenteeseen on helposti
hahmotettavissa. Alue on lahtdkohtaisesti tasapainoinen maisemakuvallisesta
nakokulmasta, mutta rakentaminen muuttaa kulttuuriymparistoa voimakkaasti.

9. Ratasuunnitelma ja prosessiriskien
hallinta

Asemavarauksen siirtdminen Forsbackaan vaatii uuden ratasuunnitelman. Tarvittavat
suunnitelmamuutokset ovat merkittava prosessiriski asemaseudun toteutettavuudelle ja
yhteensovitus ESA-radan toteutusaikatauluun erittdin haastavaa.

Nykyinen ESA-radan ratalinjauksen asemavaraus on merkitty Myntinmékeen, joten aseman
toteutuksessa ei merkittavia haasteita. Kustannuksiltaan ja toteutettavuudeltaan halvempi
vaihtoehto.
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« Tarkastelun perusteella kummankin asemavaihtoehdon yhteyteen on toteutettavissa
maankayttoratkaisultaan toimiva asemanseutu.

« Forsbackan vahvuutena on tiivis asemanseutu seka olemassa olevien viheryhteyksien sailyminen.
Myntinmaki puolestaan kytkeytyy vahvemmin osaksi Espoon keskuksen ja Kauklahden rakennetta
ja mahdollistaa alueelle paremmin soveltuvan monipuolisen asuntorakentamisen.

» Vaihtoehtojen vaikutukset eroavat toisistaan erityisesti luonto-, maisema-, yhdyskuntarakenne- ja
likennevaikutusten osalta

» Forsbackan vaihtoehto sailyttda peremmin luonto- ja maisema-arvoja ja vaikutukset
ekologisten yhteyksien toimivuuteen ovat vahaisemmat.

« Myntinmaen vaihtoehdon vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja liikkumisen on arvioitu
Forsbackaa suotuisammiksi. Myntinmaen vaihtoehdon suunnittelu- ja prosessiriskit on arvioitu
my0ds pienemmiksi.

« Maankayttotarkastelun ja vaikutusten arvioinnin perusteella Myntinmaki nayttaytyy Forsbackaa
parempana asemapaikkana.
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