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Esipuhe

Espoon yleiskaava 2060 tavoitteet on hyviksytty kaupunginhallituksessa 13.3.2023. Kaavaluonnoksen valmistelun yhteydesséd on laadittu erillisselvityksia useista
teemoista, kuten elinkeinoista, kaupasta ja luontoarvoista. Kaikkien tehtyjen selvitysten, analyysien sekad vaikutusten arvioinnin tarkoitus on tukea ja havainnollistaa
kaavan ratkaisua. Tieto on tarkoitettu kaikille osallisille, paatoksentekijoille ja suunnittelijoille.

Liikenneselvityksen tehtdvand on jdsentdd ja médrittdd maankdyton ja lilkennejarjestelmédn vuorovaikutteista suunnittelukokonaisuutta, hahmottaa joukkoliikenteen
kysynndn maidrid eri suunnitelmavaihtoehdoissa ja varmistaa ajoneuvoliikenneverkon riittdva toimivuus.

Toivon teille kiinnostavia lukuhetkid tdmén selvityksen parissa!

yleiskaavapaillikko
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Esipuhe

Espooseen laaditaan vuoteen 2060 ulottuva koko kaupungin kattava
yleiskaava, jossa ennakoidaan kaupungin kehitysta tulevina
vuosikymmenina. Kaava on tullut vireille 7.9.2022. Kaynnissa on kaavan
valmisteluvaihe, jossa kerataan ja jasennetaan tietoa kaavan laadinnan
tueksi ja valmistellaan kaavaluonnos. Espoon kaupunginhallitus hyvaksyi
yleiskaavan tavoitteet 13.3.2023. Kaavaratkaisun luonnos kasittelee
ihmisten elinoloja, ilmastoa, luontoa, yhdyskuntarakennetta, liikennetta ja
kaupunkikuvaa seka naihin teemoihin kohdistuvia vaikutuksia.

Liikenneselvityksen tehtavana on jasentaa ja maarittaa maankayton ja
likennejarjestelman vuorovaikutteista suunnittelukokonaisuutta.
Liikenneselvityksen ohjauksesta on vastannut Espoon kaupunkiympariston
toimialan kaupunkisuunnittelukeskuksen johtoryhma.
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Liikenneselvityksen projektiryhman tyoskentelyyn osallistuivat Espoon
kaupungilta:

Elina Kuusisto

Minna Hietanen-Ovaska
Ruusu Vilokkinen
Susanna Kaitanen
Samuel Tuovinen

Aulis Palola

Ross Snell

Konsulttina tydssa on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa tydsta vastasivat
projektipaallikkona Kari Hillo ja asiantuntijoina Hannu Pesonen, Antti
Raikkonen, Valtteri Karttunen ja suunnitteluavustajana Valtteri Vuorio.

Tyon aikana pidettiin paattajaseminaari 4.10.2023 maankayton ja
joukkoliikennejarjestelman kehittdmisvaihtoehdoista. Selvityksen laadinta
aloitettiin toukokuussa 2023 ja se valmistui tammikuussa 2024.
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1. Tyon lahtokohdat, tavoitteet ja

@,

kytkeytyminen yleiskaavatyohon

Espooseen on visioitu 2000-luvulla eri yhteyksissa useita uusia
raideyhteyksia, joissa on paaasiassa tarkasteltu uusia pikaraitioteita ja
metrojarjestelman laajentamistarpeita. Yleiskaavaluonnoksen valmistelun
pohjaksi tarvittiin perustelut maankayton painopisteiden ja niihin sovitettujen
joukkoliikenneratkaisuiden osoittamiseen seka alustava nakemys
vaiheistuksesta. Kaavaluonnoksen liikenteen ja maankayton
vuorovaikutteisen suunnittelun ja valmistelun ensimmaisen vaiheen
tehtavana oli valmistella kokonaiskuva maankaytosta ja
joukkoliikenneverkosta. Tata varten perustetiin KokoMaJo-osaprojekti, joka
on yleiskaavaluonnoksen liikenneselvityksen ensimmainen vaihe.

KokoMadJo-osaprojektissa muodostettiin aiempia esiselvityksia ja -
suunnitelmia mukailevia joukkoliikenteen ja maankayton
kehittamisvaihtoehtoja pohjautuen vaestonkasvun erilaisiin
sijoittumisnakymiin. Alustavien skenaarioiden vaikutuksia ja havaintoja
kasiteltiin paattajaseminaarissa 4.10.2023, jonka jalkeen vaihtoehtojen
maaraa supistettiin ja niiden sisaltda jalostettiin mm. vaihtoehtokohtaisten
maankayttoskenaarioiden muodostamisella.

KokoMadJon keskeinen lopputulos kaavaluonnoksen valmistelun kannalta on
ollut osoittaa perustelut maankayton kohdentamisesta, maankayttoratkaisuja

tukevasta joukkoliikennejarjestelmasta ja joukkoliikennekaytavia koskevista
tavoitteellisista ratkaisuista.

Toisena suunnitteluvaiheena laadittu ajoneuvolilkkenteen verkkoselvitys on
jatkumoa KokoMadJo-osaprojektille. Ajoneuvoliikenteen verkkoselvitys nojaa
lahtokohdiltaan luonnosvaiheessa maaritettyyn maankayton ja
raideliikenteen tavoitteelliseen kehityskuvaan. Se kasittaa autoliikenteen tie-
ja katuverkon kehittamistarveanalyysin, jonka pohjalta on tunnistettu tie- ja
katuverkon kehittamistarpeita vuoteen 2060 mennessa. Lisaksi on arvioitu
pyoraliikenteen tavoiteverkkoa suhteessa yleiskaavaluonnoksen
maankayttoon.

Liikenneselvityksen lahtokohdiksi on koottu tietopaketit espoolaisten
likkumisesta ja liikenteesta, joukkoliikennemuotojen ominaisuuksista ja
kytkeytymisesta ja edellytyksista suhteessa maankayttoon.
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Kokonaiskuva maankaytosta ja
joukkoliikenteesta
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1. Lahtokohtia raideverkon ja maankayton
suunnitteluun

Yksityiskohtaisemmat analyysit liitteessa A
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Liikkuminen Espoossa

Espoolaisten tekemista matkoista noin 80 % on Espoon sisaisia. Naista noin 40 % tehdaan
kavellen tai pyoralla ja noin 20 % joukkoliikenteella. Espoolaisten joukkoliikennematkoista
valtaosa tehdaan omalle Iahialueelle tai Helsinkiin.

Eri kulkutapojen kaytossa ja henkildautoilun km-suoritteissa on erittain suuret erot Espoon eri
alueiden valilla. Erot voivat olla merkittdvat myos kaupunginosien sisélla (esim. 500 metrin
etaisyydella keskenaan olevilla alueilla). Espoolaisista suurin osa asuu kestavan liikkkumisen
kannalta hyvilla tai kohtuullisilla alueilla. Nama sijaitsevat tyypillisesti raidelikennekaytavissa
tai niiden tuntumassa, joissa on tyypillisesti tiivis maankaytto ja hyvat palvelut. Tama lisaa
lahiliikkumisen ja edelleen kavelyn ja pyorailyn osuutta kaikista matkoista.

Espoon yleiskaavan tueksi laadittiin v. 2022 liikenteen skenaariotarkastelu espoolaisen

likkumisen, likenteen ja liikennejarjestelman tulevaisuudesta noin vuoden 2060 aikajanteella.

Vuoden 2050 BAU-skenaariossa on oletettu, etta likennejarjestelma ja maankaytto kehittyvat
suunnitelmien mukaisesti, mutta saavutettavuusmuutosten lisaksi kulkutapojen hinnoissa tai
muussa houkuttelevuudessa ei tapahdu merkittavia muutoksia. Liikkumisen hinnan
muutoksilla voi olla merkittava vaikutus liikkumisvalintoihin.

Keskusten valiset liikkumisvirrat vilkkauden mukaan
vuonna 2050 (1000 matkaa/vrk)

Tapiola - Matinkyla-Espoonlahti
Matinkyla-Espoonl. - Espoon keskus
Leppavaara - Espoon keskus
Leppévaara - Matinkyla-Espoonlahti
Leppévaara - Tapiola

Tapiola - Espoon keskus

Espoon keskus - Kalajarvi

Kalajérvi - Leppavaara
Matinkyla-Espoonl. - Kalajarvi
Espoon keskus - Tapiola

80
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Joukkolilkennemuotojen ominaisuuksia

Junat ja metro muodostavat nopeutensa ansiosta
seudullisen joukkoliikennejarjestelman runkoyhteydet.
Matkustuksesta merkittava osa on seudullista ja suuntautuu
erityisesti Helsingin kantakaupunkiin.

Pikaraitiotiet toimivat paikallisen joukkoliikenteen
runkoyhteyksina. Pikaraitiotieta kaytetaan paaosin matkoihin
lahimpiin keskuksiin seka liityntaliikenteena sateittaisiin
juna- ja metroyhteyksiin.

* Pikaraitioteiden tavoitteellinen matkanopeus on noin 25
km/h, joka on noin puolet kaupunkijunien tai metron
tyypillisesta matkanopeudesta.

* Ollakseen bussiliikennetta nopeampaa pikaraitiotiella
tulee olla riittavan pitkat keskimaaraiset pysakkivalit (yli
700 m) ja ainakin osin muusta liikenteesta erilliset
kulkuvaylat.

* Pikaraitiotien pysakkivali voi vaihdella maankayton
tiheyden mukaan.

Matkustajaa tunnissa

15000
000 12000
2 el
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Pikaraitiokaytavien maankaytto

Jokipelto
Riipila

Ensisijainen, tehokkaasti rakennettava palvelu- ja maankayttévyohyke on noin 500 metria ﬁggg;gﬁgggden PEEEVA ” N
asemista ja toissijainen noin 500-800 m. Pikaraitiotien keskimaarainen pysakkivali on 700—1000 Wi e N K R ' \
metria. Pikaraitiotie muodostaa tyypillisesti yhtenaisen, noin 1,5 km levean palvelu- ja

maankayttdvyohykkeen. ™ o

Pikaraitiotiella voi olla myds nopeammin liikennoitavia pidempia pysakkivaleja, mutta pitkat
runko-osuudet tulevat kalliiksi rakentaa ja liikkennoida.

Vuorovalitavoite on aamuisin ja iltapaivisin 5-7,5 minuuttia, jolloin asukkaita tai tydpaikkoja
tarvitaan vahintaan keskimaarin noin 3 000 ratakilometrillda noin 1,5 km leveassa kaytavassa.
Esimerkiksi Raide-Jokerilla suunniteltu ruuhka-ajan vuorovali on 5 minuuttia ja
asukasmaaraennuste keskimaarin noin 5 000 asukasta ratakilometrilla.

Pikaraitiolinjoille voidaan asettaa tavoitteeksi, etta keskimaarinen arkivuorokauden
matkustajakuormitus on vahintaan noin 7000 matkustajaa.

Espoon uusilla pikaraitiolinjoilla matkustajamaaran riittdvyys on merkittdvampi haaste kuin
valityskyvyn riittavyys. Pikaraitiotie ei tarvitse esimerkiksi yhta laajoja suojavyohykkeita tai yhta
suuria kaarresateita kuin raskas raideliikenne. Taman vuoksi pikaraitiotie mahdollistaa
asuntorakentamisen hyvinkin lahelle raitiolinjaa. Pikaraitiolinja tarvitsee vain noin 7-8 metria
levean kulku-uran, joka voidaan tilanteen mukaan esimerkiksi nurmettaa. Talla tavoin on
mahdollista toteuttaa pikaraitioteita suhteelliseen tiiviistikin rakennetuille alueille niin, etta

vaikutukset maisemaan ovat maltillisia. Bovack

Lauttasaari
Druymso

/ | Sundsbérg

Tanskarla
Danskarby.
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Juna- ja metrokaytavien maankaytto ja
valityskyky e T KA

~ 800 ja 1000 T
~ metrin vIRUKanlaani

vydhykkeet
Juna- ja metroasemien palvelualue on sateeltdan noin 1 km. Asukkaita tai tyopaikkoja talla W

vyohykkeella tulisi olla vahintaan noin 10 000. Tiiveinta maankayton tulisi olla noin 800 metrin ¥ o K
asemaetaisyydelle saakka. a

Espoon kaupunkijunissa on viela runsaasti kapasiteettipotentiaalia v. 2040, mika osaltaan
mahdollistaisi juna-asemien lahialueiden maankayton lisdamista.

Kivenlahden metrolinjalla kapasiteettipotentiaalia on melko niukasti aamuliikenteessa v. 2040
Helsingin suuntaan, mika voi rajoittaa asuinmaankayton lisdamispotentiaalia kaytavassa.
Ruuhkan vastasuunnassa ja Tapiolaan paattyvalla metrolinjalla on viela runsaasti
kapasiteettipotentiaalia.

Kaut la

\ ttrask

Luoma
Boback

/| Sundsbérg

Tanskarla
Danskarby.

0 ﬁ % 37 4 &
Km \ - / Ramboll Finl oy 2!




ESPOO
@ ESBO

3. Alustavien raideverkkojen tarkastelut

Yksityiskohtaisemmat analyysit liitteessa B
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Alustavien tarkastelujen tavoitteet ja

lahtokohdat

Tyon tavoitteena oli muodostaa yleiskaavan tavoitteisiin ja sita tukevaan
vaikutusarviointiin perustuva kuvaus Espoon tulevaisuuden
joukkoliikennejarjestelmasta yleiskaavan valmisteluprosessiin. Tarkastelun tavoitteena
oli tunnistaa matkustuskysynnan perusteella raidekaytavat, joilla on todennakoisesti
kehittamispotentiaalia, seka ne raidekaytavat, joiden kehittaminen on
kysyntapotentiaalin kannalta haastavaa.

Suunnittelun Iahtékohtana ovat yleiskaavoissa olevan varaukset ja aiemmin laaditut
selvitykset mm. Espoon liikkenneverkkovisio (2014), Maankaytto ja
joukkoliikennekaytavat -selvitykset (MaaLi 1.0 v. 2018-2019 ja MaaL.i 2.0 v. 2020),
MaJoMal e-selvitykset (Matinkyla-Leppavaara -pikaraitiotie). Naissa on tutkittu laajasti
ja monipuolisesti pikaraitiotielinjojen maankaytto- ja matkustajakysyntapotentiaaleja.
Taman yleiskaavaluonnoksen liikenneselvityksen lahtokohtana oleva potentiaalisten
linjojen verkosto on esitetty viereisessa kuvassa. Naiden lisaksi on arvioitu mm.
Turuntien pikaraitioyhteyden edellytyksia. Verkkoa on hyédynnetty “linjapoolina”, josta
on poimittu aineksia skenaariotarkasteluille.

KokoMadJo-selvityksen alustavat skenaariot nojaavat tarkoituksellisesti eri tavoin
painotettuihin raideverkkoihin niin laajuudeltaan kuin sisalléltaan (pikaraitio/metro).
Alustavat vaihtoehdot on laadittu luonteeltaan suunnittelun tyokaluiksi, eika
tarkoituksena ole ollut valita niista sellaisenaan suositusvaihtoehtoja. Tavoitteena on
ollut tunnistaa erilaisten kehittamispainotusten eroja mm. kestavaan liikkumiseen ja
arvioida uusien raideyhteyksien matkustajapotentiaalia yksittaisten linjojen ja
likennekaytavien tarkkuudessa. Pikaraitioverkon muodostamisen kaytannon edellytys
on, etta linjat ja liikenndinti kytkeytyvat fyysisesti toisiinsa.

YLEISKAAVA 2060
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Arviointimenetelma

Alustavat liikennemallitarkastelut on tehty HSL:n liikenne-
ennustejarjestelmalla (Helmet), joka kattaa Helsingin seudun 14 kuntaa ja
Siuntion seka niitd ymparoivan tydssakayntialueen. Helmet-liikenne-
ennustemallia kaytetaan arvioimaan erilaisten muutostekijoiden vaikutuksia
likennejarjestelmaan. Malli tuo esiin liikenteellisia vaikutuksia kuten
vaikutukset kulkumuotojakaumaan, matka-aikaan, saavutettavuuteen,
matkamaariin ja liikennesuoritteisiin. Mallia hyddynnetaan ja kehitetaan
erityisesti palvelemaan seudullisen MAL-suunnitelman vaikutusten arviointia.
HSL ja muut tahot kayttavat Helmet-mallia my6s monissa muissa tdissa,
kuten linjastosuunnitelmien vaikutusten arvioinnissa ja kaava- ja
likennehankkeiden hankearvioinneissa.

Alustavat liikenne-ennusteet on tehty samalla vakioidulla, ve 0+:n mukaisella
maankaytolla (Espooseen 210 000 uutta asukasta v. 2060), joten
maankayton painotuseroja ei ole huomioitu alustavissa tarkasteluissa.
Myohemmin laadituissa jatkovaihtoehtojen jalostetuissa tarkasteluissa
maankayton muutokset on sovitettu kuhunkin raideverkkoratkaisuun.

Uudet raideyhteydet vaikuttavat myos bussiliikenteen kysyntaan ja edelleen
tarjontaan. Alustavissa liikennemallitarkasteluissa bussilinjasto on pidetty
vaihtoehdon 0+ mukaisena, jolloin uusille raideyhteyksille siirtyy vain
sellainen matkustus, jolle uusi raideyhteys tarjoaa vertailutilanteen
bussilikennetta paremman palvelutason. Myohemmin laadituissa
jatkovaihtoehtojen tarkasteluissa on arvioitu raideyhteyksien vaikutukset
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bussitarjontaan ja kaytetty raideverkkoratkaisuihin sovitettua bussilikennetta.

Seka vertailuvaihtoehto etta kaikki raidevaihtoehdot sisaltavat Histan
suunnan ratayhteyden. Muu liikennejarjestelma, seudullinen maankaytto ja
oletukset liikenteen ja liikkumisen hinnoista ja muista ennusteisiin liittyvista
lahtokohdista on kuvattu MAL 2023 suunnitelman ns. lahtokohtaskenaarion
ve 0 mukaiseksi.

Alustavien vaihtoehtojen yksityiskohtaisemmat analyysit on esitetty liitteessa
B.

YLEISKAAVA 2060 13



Alustavat raideliikennevaihtoehdot

O r=n.1km

O Paakeskus

P1. Suppea pikaratikka

P2. Keskilaaja pikaratikka

P3. Laaja pikaratikka

P4. Extralaaja pikaratikka

MO+. Metron jatke Saunalahteen

M1. Metroverkon laajennus
Karakallioon ja Kauklahteen +
Espoon keskuksen ratikat

O r=n.1km

QO Ppaakeskus
M2. Metroverkon laajennus
Espoon keskukseen ja
Kauklahteen + itaiset
poikittaisratikat

VE P1
suppea

VE P2
keskilaaja

O r=n.1km

O Paakeskus

O r=n.1km

O Paakeskus

O r=n.1km

O Paakeskus

Q r=n.1km

O Pagdkeskus

VE P3
laaja

VE M2

\

O r=n.1km

O Paakeskus

VE P4
extralaaja

ESPOO
ESBO

14



N

1200 -1 800
as+tp
/s

N V'Ruikénlaani

VELSKOLA
VALLSKOG

NUUKSIO
NOUX

SIKAJARVI

VANHA-NUUKSI(
KOLMPERA \ R
GAMLA NOUX

N\
. KOLMPERS
N

Kol

Kol NUPURI

/ NUPURBOLE
AMMASSUO
KARINGMOSSEN

GUMEYE TS,

<5 2100 g

4700
oot

ESPOONKARTANO
ESBOGARD

2200,

\ 3700
>
&
S 3
2 5
c g\_j SN

SEF N\

L3S

L

KURTTILA
KURTBY

Y

N
OMQ@

Malmen

1800 — 2 400 2400 -

3600

as+tp as+tp

. Sivigy

LAKISTO S

/

s Keimola
/\ Kainby

LUUKKI
LUK

KALAJARVI

ROYLA

RODSKOG
PERUSMAKI

GRUNDBACKA

VANTAA

VANDA

NIPPERI
NIPERT

BODOM

KUNNARLA S
S

EXQQ 2300

®

GUNNARS N, VANHAKARTANO
GAMMELGARD

< 900

AJARVENPERA \

TRASKANDA

HOGNAS

KARHUSUO lePAJA»;w vineri
BJORNKARR < 2065 ?LZAQPS'RS?)% <500
37001300 L v I

< KARVASMAKI

) RVASBACKA~~ KAUNIAINEN
2 [ GRANKULLA,
Wusnla

— NS ®,
IRy N
" kaupuncinkAL SR 00 -
STADSBERGET KUURINNITTY
KURANGEN

KAITAA
KAITANS

KIRKKONUMMI |\

KNRHESTATT

Finntrask

Tanskarla
Danskarby

N/ Norsfardet

SUVISAARISTO
SOMMAROARNA

Medvasto
y

B
\ 500

LAAKSOLAHTI |~
DALSVIK C,M \
o FAGELBE

S
7,

LAAJALAHTI
BREDVIK

L MANKKAA

MANKANS: 9,
3 D{é\;IEMI
'

| NITTYKUMPO
| ANGSKULLA

7 500
M = westen

GADDVIK

HELSINKI

HELSINGFORS

© Espoon kaupunki ZOI.
© Maanmittauslaitos 2
Ramboll Finland oy 19.

Ratikkalinjojen
pysakkipotentiaali

Karttakuvassa on esitetty pikaraitioteiden lahialueella
noin 500 metrin etaisyydella sijaitsevaien asukkaiden
ja tyopaikkojen maara vuoden 2060
maankayttdennusteessa (Espooseen +210 000
asukasta). Jokaiselle osalle on summattu viereisen
kuvan tavalla lahiruuduista 250 metrin ruutujen

asukkaat ja tyopaikat

Vahintaan 2 400 as+tp noin 500 vyohykkeella on
pidetty tassa tarkastelussa edellytyksena pikaratikan
pysakille (siniset osuudet). Alle 2 400 as+tp
osuuksilla lahimaankayton maara ei tayta
pikaratikkapysakin tavoitteita (punaiset osuudet).

250 x 250 YKR-ruudukko
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Metroasemat
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Asukkaat ja tyopaikat 1000 m vyohykkeella
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Pikaratikkaskenaarioiden keskikuormitus

Espoon uusilla pikaraitiolinjoilla matkustajamaaran riittavyys on merkittavampi
haaste kuin valityskyvyn riittavyys. Tassa selvityksessa on pikaraitiolinjoille
asetettu kysyntatavoitteeksi, etta arkivuorokauden keskimaarinen 25000

Keskikuormitus (vrk)

matkustajakuormitus on vahintaan noin 7000 matkustajaa. =
>
Tarkastelluista pikaraitiolinjoista perusmaankaytolla (ilman lisatiivistamisia) ® 20000
eniten maankayttoa 500 metrin vyohykkeilla tarjoavat: g
>
* Matinkyla-Leppavaara % 15000
: =
+ Tapiola-Espoon keskus e
. : 2 10 000
* Espoonlahti-Kauklahti £
o
. . Y : S
Leppavaara-Viiskorpi é 5 000
* Osuudella Leppavaara Lahderanta erittain runsaasti 2
lahimaankayttoa 0 |
o P _ L) . P . P .. . . - )\
Osuudella Lahderanta-Viiskokorpi lahimaankayttotavoite ei tayty %&}% %%, %%F 4?9000 63000 <%'°9},<%'°é;,<%'°9,, '%%
Mikaan linja ei kuitenkaan ylla vuorokauden keskikuormituksessa Raide- J’/Q’L( 9‘@@ % & %4(,. %/5,/. ‘9% % ‘9% ‘/O/r@,,
. . . T s ~ N N N .~ 4
Jokerin (Pikaratikka 15) Espoon puoleisiin lukuihin. B, o, o & A Yy b & oy
Sl /)4@ % P 0, (/’% =y o, 00, /6/
Yo My O e W h A Ty P
T .
%

0+ mP1 P2 =mP3 mP4 mMO+ M1 mM2



Yhteenveto pikaraitioyhteyksien arvioinnista

Yhteysvali Arvio

1. Matinkyla-Olari-Suurpelto-Kera-Karakallio-Leppavaara
. Espoon keskus-Suurpelto-Tapiola
. Espoon keskus-Suomenoja-Matinkyla
. Espoonlahti-Espoon keskus
. Espoonlahti-Kauklahti

. Viiskorpi-Leppavaara (kysynta paaasiassa Karakalliosta ja Lahderannasta)

. Leppavaara-Makkyla-Myyrmaki

. Espoon keskus-Turuntie-Leppavaara

@ Kontalainen potentiaali osoitetulla linjauksella ja maankaytolla
¢ Eiriittavaa potentiaalia osoitetulla linjauksella ja maankaytolla

_ norafe U D Mene

ESPOO
@ ESBO

Keskikuormitus eri verkkovaihtoehdoissa
(matk/vrk)*

6 Leppavaara - Viiskorpi

1 Matinkyla - Leppavaara

2 Tapiola - Espoon keskus

5 Espoonlahti - Kauklahti

8 Leppavaara - Espoon keskus

3 Matinkyla - Espoon keskus

4 Espoonlahti - Espoon keskus

7 Leppavaara - Myyrmaki

*P15 keskimaarin 20 000 matkustajaa/vrk v. 2060

(0

S B E R R iy B B

|||i
I

I I
1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000

min mavg Hmax
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Asukkaat + tyopaikat
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Metrolinjojen arviointi

Asukkaat ja tyGpaikat 1000 m vyGhykkeells @ Kivenlahden metrolinjan jatke Saunalahteen (0+)

» Ei koko Kivenlahti-Kauklahti -kaytavan joukkoliikenneratkaisu

45000
Kivenlahden metrolinjan jatke Kauklahteen (M1)
40000
35000
VE| @ Tapiolan metrolinjan jatke Matinkylan, Olarin, Suurpellon ja Keran kautta
30000 Karakallioon (M2a)
S M2 * Hyva potentiaali osoitetulla linjauksella ja maankaytolla, mutta
M1 i vaihtoyhteys Kirkkonummen ja Histan suunnan juniin puuttuu
20000 - J @ Tapiolan metronlinjan jatke Suomenojan, Malminmaen ja Saarnilaakson
I M2 I kautta Espoon keskukseen (M2b)
15000 | 1 I 1 0 I B « Hyva liikennejarjestelmaratkaisu ja paakeskusten yhdistavyys, mutta
e 1111111111 | I i I -_ | edellyttaa kaytavan maankayton lisakehittamista
5000 - — - — — - — — - — - —— - — ——— - - - - 5 - - -
0
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Joukkoliikennejarjestelmien arviointi

Tarjoaa keskusten valille bussiliikennetta
parempaa mutta raskasta raideliikennetta
heikompaa palvelutasoa

Investoinneiltaan bussijarjestelmaa
huomattavasti kalliimpi, mutta

Metropain metropainotteista jarjestelmaa edullisempi.
O
joustavamg Raitiolinjoiksi varattavia kaytavia voidaan

suunnitelm likennoida pitkaan runkobussilinjoina,
raideverkko kehitettavissa useassa
vaiheessa

ISHNOXMISH

Keskittaa maankayton kehittamista
voimakkaasti uusiin metrokaytaviin

i1ele

Tukee paaosin kerrostalovaltaisen uuden
maankayton kehittamista

efeys

Korostaa Espoon keskuksen merkitysta

seudullisen ja mahdollisesti myos
Tehostaa re valtakunnallisen joukkoliikenteen
yhdistamall solmukohtana

keventama
metrolinjan
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4. Jalostettujen raideverkko-maankaytto —
skenaarioiden tarkastelut

Yksityiskohtaisemmat analyysit liitteessa C

YLEISKAAVA 2060 21



Jalostettujen vaihtoehtojen
tarkastelujen tavoitteet ja
arviointimenetelmat

Jatkotarkastelua varten muodostettiin alustavien vaihtoehtoehtojen
analyysin pohjalta nelja eri tavalla pikaraitio- ja metrojarjestelmaa
painottavaa vaihtoehtoa. Kuhunkin vaihtoehtoon muodostettiin ja
sovitettiin uusia raideverkkoja painottava maankaytto. Kaikissa
vaihtoehdoissa asukkaiden ja tyopaikkojen kokonaismaara on sama kuin
vertailuvaihtoehdossa 0+ (Espooseen +210 000 asukasta v. 2060).

Jatkotarkastelujen tavoitteena on tunnistaa matkustuskysynnan ja
kuormitusten seka liikennejarjestelmavaikutusten kannalta
tarkoituksenmukaiset raideverkkokokonaisuudet. Jatkovaihtoehtojen
tarkasteluissa on arvioitu raideyhteyksien vaikutukset bussitarjontaan ja
kaytetty raideverkkoratkaisuihin sovitettua bussilikennetarjontaa.

Muilta osin tarkastelumenetelmat ovat yhtenevat kuin alustavien
vaihtoehtojen analyysissa.

Jalostettujen vaihtoehtojen yksityiskohtaisemmat analyysit on esitetty
litteessa C.

VE 1. Laaja
pikaraitioverkko

VE 3. Hybridiverkko,
metropainotus

YLEISKAAVA 2060

VE 2. Hybridiverkko,
pikaraitiopainotus

VE 4. Laaja
metroverkko




Raideverkkovaihtoehtojen
maankayttopainotukset

Viereisessa graafissa on esitetty raideratkaisuun sovitetut
maankayttojen erot vertailuvaihtoehtoon nahden.

Palkin koko kuvaa liikkumavaraa, jota on alueellisesti
skenaarioittain kohdennettu ja sovitettu tukemaan ko.
skenaarion joukkoliiketeen perusratkaisua.

Vaeston kokonaismaara skenaariossa on sama, mutta
painotukset ja muutosten kokonaismaara (diagrammi alla)
vaihtelevat skenaarioittain.

Asukas ja tyopaikkamuutokset (eri sijoittuminen) vs

. ve 0+

50 000

47269

45 000

40 000

41 995

35000

30 000

29779

25000

20 000

15 000 13 937

13403

10 000 8214

9678

10 929

5000

el
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ve2

Asukasmuutokset

ve3

m Ty6paikkamuutokset
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Raideverkkojen karkeat investointikustannusarviot @

(Kivenlahden metron ja Raide-Jokerin kustannustiedoilla ilman indeksikorotuksia)

Koko verkko

Raideverkko VE1
Raideverkko VE2
Raideverkko VE3
Raideverkko VE4

Uutta
pikaraitiotieta
(km)

liman katkoviivaosuutta

Raideverkko VE1
Raideverkko VE2
Raideverkko VE3
Raideverkko VE4

Uutta
pikaraitiotieta
(km)

Uutta metroa
(asemanvilia)

Uutta metroa
(asemanvalia)

Investointi
(M€)

Investointi
(M€)

Katkoviivaosuus

pikaraitiotieta

Raideverkko VE1
Raideverkko VE2
Raideverkko VE3
Raideverkko VE4

Pikaratikan pintarata

(+katurakentaminen)
16,3 M€ / km

Metrorata asemineen
138 M€ / asemavali

Uutta Uutta metroa Investointi

(km) (asemanvalia) (M€)
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Pikaratikkaskenaarioiden tunnusluvut
Keskikuormitus (matkustajakilometrit / linjan pituus)

Linjan keskikuormitus on kayttokelpoinen mittari arvioitaessa pikaraitiolinjan
mielekasta kysyntapotentiaalia. Vuorokauden keskikuormitus on uusilla
linjoilla noin 7 000 matkustajaa, mita on pidetty potentiaalisen pikaraitiolinjan 25000
minimikysyntapohjana. Vaihtoehtoon 1 kuuluvan Espoonlahti — Espoon
keskuksen keskikuormitus jaa selvasti muista uusista linjoista ja alle
tavoitteen.

Keskikuormitus (vrk) v. 2060 ennustetilanteessa

20000

Yksikaan uusi pikaraitiolinja ei ylla vuorokauden keskikuormituksessa Raide-
Jokerin (Pikaratikka 15) Espoon puoleisiin lukuihin. Toisaalta Raide-Jokerilla
on niukasti tai ei lainkaan kapasiteettipotentiaalia aamuliikenteessa
Keilaniemeen pain. Kuormitushuiput kohdistuvat kuitenkin Helsingin
alueelle, eivatka valttamatta rajoita maankayton kehittamispotentiaalia
Espoon alueen kaytavassa.

5000
Yksiselitteista kustannustehokkuuteen perustuvaa alarajaa
matkustajakuormitukselle ei ole osoitettavissa. Karkeana nyrkkisaantona voi
pitaa, etta linjan keskikuormitus molemmat ajosuunnat summattuna olisi

ruuhka-aikoina vahintaan istumapaikkamaaran verran eli 7,5 minuutin ,;b@’o‘ \&%@ A
vuorovalilla vahintaan noin 600 matkustajaa tunnissa. \/QQQ N S

15000

10000

Matkustajakilometrit / linjan pituus

7,5 minuuttia harvempi vuorovali ei todennakadisesti perustele pikaraitiotien <X &
investointikustannuksia. Asukkaita tai tyopaikkoja tulisi olla keskimaarin
vahintaan 3 000 raidekaytavakilometria kohden. VEO+ mVE1 VE2 =mVE3 mVE4

25



Metron uudet asemat

* Uusilta metroasemilta nousee vuorokaudessa keskimaarin 6 000 matkustajaa.

+ Skenaariossa VE2 matkustajia on hieman enemman kuin skenaarioissa VE3 ja
VE4. Keskiarvoa tiputtavat vahemman kaytetyt asemat kuten Malminmaki (VE3) ja
Jorvi (VE4).

» Suosituimmat uudet asemat ovat Kauklahti ja Espoon keskus.

* Pienimmat nousijamaarat ovat Jorvin ja Malminmaen asemilla.

9400

10000
9000
8000
7000
6000
100]0]

g
g

4000

3000 I

5880

5480
5400

Nousuja / asema / vrk
N w B (4)] (o)}
o
o
o

Uusien metrohaarojen nousijamaarat (vrk)
- asemakeskiarvo

6553
5897 5811

5287
4785

VE2 A=K \=

linja M1 mlinja M2

Metroon nousuja uusilta asemilta (vrk)

9320

| 9030
3810
3070
5080
3300
4490
7130

2070
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Vaikutukset joukkoliikenteen kayttoon
ES pOOSSﬂ Joukkoliikenteen osuus Espooseen kohdistuvista

matkoista
Koko Espoota koskeviin liikkumisen tunnuslukuihin vaikuttavat muuttuvien gtk 214% 215% 21.5%
joukkoliikenneyhteyksien ohella myos vaihtoehtoihin kuvatut maankayton muutokset (erilaiset 21,5% 0%  212h —= ’
painottumiset). 21,0 % 2 I
Maankayton muutokset on liikennemallitarkasteluissa kuvattu yleispiirteisesti eli mihin tulee 20,5 % —
vertailuvaihtoehtoa enemman ja mihin vahemman asukkaita ja tyopaikkoja. 20,0% —48;7% —
Kestavien liikkumismuotojen kayttéon ja autoliikenteen kokonaismaariin vaikuttaa keskeisesti 195% — —
myos se, millaista asuinymparistoa tiivistyvat alueet edustavat (kerrostalo- vain 19,0% — —
pientalovaltaista) suhteessa niihin alueisiin, joilta maankayttda on siirretty” tiivistyville alueille. 18,5 %
MydOs maankayttoerojen maantieteellinen painottuminen (mm. lantinen/itainen Espoo, nykyiset Nyky VEO+ VE1 VE2 VE3 VE4

rata- tai metrokaytavat/muut alueet) voi vaikuttaa merkittavasti matkojen keskipituuksiin ja
edelleen mm. autoliikenteen suoritteisiin.

Viereisessa kuvassa on esitetty joukkoliikenteen osuudet Espooseen kohdistuvista matkoista.
Joukkoliikenteen kaytto on yleisinta vaihtoehdoissa 2-4.
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5. Suositukset Espoon raideverkon
kehittamiseksi

YLEISKAAVA 2060

ESPOO
ESBO
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Miksi bussililkennejarjestelm

aa tulee kehittaa
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raideliikennepainotteiseen suuntaan?

Helsingin seudun MAL 2023 -suunnitelma on strateginen, Helsingin seudun
14 kuntaa kattava maankayton (M), asumisen (A) ja liikenteen (L)
suunnitelma. Suunnitelma ilmaisee seudun kuntien yhteisen tavoitetilan
seudun kehityksesta vuoteen 2040 ja luo nakemysta vuoteen 2060 asti.
MAL-suunnitelma maarittaa kestavat maankaytdn, asumisen ja liikkenteen
kehittamisperiaatteet pitkalla aikavalilla ja niita tukevat tarkeimmiksi
priorisoidut toimenpiteet lyhyelld suunnittelujanteella. MAL-suunnitelman
keskeisia tydkaluja ovat maankayton sijoittaminen, asuntotuotanto ja kaikki
kulkumuodot sisaltavan liikkennejarjestelman kehittamistoimet. MAL 2023 -
suunnittelun ytimessa on kestava kaupungistuminen.

Helsingin seudun asukasluvun ennakoidaan kasvavan nykyisesta 1,5
miljoonasta lahes kahteen miljoonaan vuoteen 2040 mennessa. Helsingin

seutua kehitetdan yhdyskuntarakenteeltaan monikeskuksisena metropolina.

MAL 2023 -suunnitelmassa olennaisessa roolissa on kestava
likennejarjestelma Seudun keskukset ja raideverkko luovat kasvavan
metropolin yhdyskuntarakenteen selkarangan. Uusi rakentaminen ohjataan
paaosin jo rakennetuille alueille keskuksiin ja raideliikenteen varsille, mika
tiivistaa seudun yhdyskuntarakennetta.

Raideliikenne on maankayton ja kaupunkikehityksen suunnittelun tydkalu,
joka tukee merkittavan osan maankayton kasvun aiheuttamien
likkumistarpeiden kanavoimista kestavaan liikkumiseen. Raideliikenne
mahdollistaa tehokkaan maankayton ja kaupunkirakenteen tiivistymisen,
mika osaltaan edesauttaa uusien yritysten, tydpaikkojen ja asukkaiden
sijoittumista alueelle ja lisda kaupungin elinvoimaa. Raideliikenne onkin

ensisijaisesti kaupunkikehityshanke ja onnistuakseen sen on oltava jo
suunnittelun alkuvaiheista asti osa laajempaa kaupunkikehitysta — suuret
raideliikennehankkeet vaikuttavat monin tavoin kaupunkien talouteen ja
elinvoimaan.

Raideliikenteen kaytavat ja erityisesti asemaymparistot toimivat
kaupunkirakennetta tiivistavina keskuksina, jotka houkuttelevat asuin- ja
likekiinteistoja ymparilleen edistaen kestavaa kaupunkikehitysta.
Raidehankkeiden investointi- ja yllapitokustannusten vastapainoksi kaupunki
saa tuloja ratikan vaikutusalueen tonttien kaavoittamisesta ja
luovuttamisesta rakentamista varten.

Raideliikenneverkko on bussijarjestelmaan verrattuna stabiili, mika

lisaa sijoittajien ja yritysten arvostamaa ennakoitavuutta antaen samalla
lupauksen pidemman aikavalin kehittamisesta. Sen seurauksena
raideliikenne tyypillisesti houkuttelee asunto- ja tydpaikkarakentamisen
investointeja etenkin, jos kaavassa on osoitettavissa rakentamispotentiaalia.
Rakenteeltaan ja toiminnoiltaan tiiviit ja monipuoliset tyopaikka- ja keskusta-
alueet houkuttelevat erityisesti tietointensiivisia ja palvelutoimialoja.

Raideliikenne tarjoaa joukkoliikenteessa kapasiteettia ja kilpailukykya
henkildautoiluun nahden. Metron ja lahijunan suosiota bussiin nahden
selittavat huomattavasti suurempi matkanopeus, palvelun saanndllisyys ja
luotettavuus. Raideliikenne on myos energiatehokas ja vahapaastdinen
likennemuoto matkustajakilometria kohden.
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Tarjoaa maank
erikokoisia uus

Tukee seka ke
maankayton ke
painotuksin Esy

Luo nopeita jo
lansi- ja keskio
ovat pitkia

Yhdistaa hyvin
Espoon keskuk
huomattavasti

Tehostaa raide
yhdistamalla se
Histan/Lohjan s
metrokaytavan

Keventaa Kive
metrolinjan haa

Kaavaluonnoksen joukkoliikkenneratkaisun
arviointi

Espoon keskuksesta merkittava
joukkoliikenteen solmukohta, mika voi johtaa
myOs Turun kaukojunien pysahtymiseen
Espoon keskuksessa

Ohjaa raskasta (metro)maankayttoa Espoon
lansi- ja keskiosiin melko kauas Helsingin
seudun ytimesta ja kevyempaa maankayttoa
Espoon itaosiin.

Investoinneiltaan kallis, mutta joustava
vaiheistuksen ja osittaisten toteutustapojen
suhteen

Ei edellyta pikaraitioverkolle tehottomia
yhdyskaytavia verkon yhtenaisyyden
sailyttamiseksi

Kaikki uudet metroasemat eivat valttamatta
houkuttele seudullisia tydpaikkoja tai palveluja
(pitkat keskietaisyydet Helsingin seudun
asukkaisiin)

YLEISKAAVA 2060
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Suositukset Espoon raideverkon kehittamiseksi ja

vaiheistukseksi

Joukkoliikennejarjestelman tavoitetila

Raideverkkoa varaudutaan kehittamaan jalostettujen
hybridivaihtoehtojen 2 ja 3 pohjalta, koska ne

* tarjoavat maankaytolle suuren maaran erikokoisia uusia
kiteytymisytimia

+ tukevat seka kerrostalo- etta pientalovaltaisen maankayton
kehittamista (mutta eri painotuksin Espoon eri osiin)

* luovat nopeita joukkolilikenneyhteyksia Espoon lansiosaan, josta
matkapituudet ovat keskimaarin pitkia

» tehostavat raideliikennejarjestelmaa yhdistamalla
rantaratakaytavan ja metrokaytavan.

+ edistavat kestavaa liikkkumista tehokkaammin kuin pelkastaan
uusiin pikaraitioteihin perustuva vaihtoehto 1

* oninvestoinneiltaan joustavammin toteutettavissa kuin pelkastaan
uusiin metrolinjoihin perustuva vaihtoehto 4

* raitiolinjoiksi varattavia kaytavia voidaan liikenndida pitkaan
runkobussilinjoina ja raideverkko on kehitettavissa useissa
vaiheissa

ESPOO
@ ESBO

Vaiheistus

« Lahitulevaisuudessa selvitetaan tarkemmin ja vertaillaan Espoon
keskus - Matinkyla/Tapiola -raideyhteyden toteuttamisedellytyksia,
kustannuksia ja vaikutuksia.

* Raitioverkkoa taydennetaan ensivaiheessa Matinkyla-Suurpelto-
Leppavaara —linjalla

* Histan suunnan ratayhteys ja maankayton kehittaminen
kytkeytyvat Turun tunnin junan (Lansiradan) mahdollisiin
toteuttamispaatoksiin

*  Metron jatkaminen Kivenlahdesta Kauklahteen on ajallisesti
riippumaton muun raideverkon kehittamisesta. Hanke voidaan
toteuttaa jo ensimmaisessa vaiheessa tai myohemmin.

+  Myohemmassa vaiheessa raideverkkoa taydennetaan Espoon
keskus —Tapiola/Matinkyla -raideyhteydella seka Karakallio-
Viherlaakso-Lahderanta —raitiotiella (linja Lahderanta-Leppavaara)

« Pikaraitiotien jatko Lahderanta-Viiskorpi sailytetdan pitkan aikavalin
optiona.
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Kaavaluonnoksen joukkolilkenneratkaisu

Espoon itaosien ja eritysesti Espoon keskuksen joukkoliikenteen kilpailukyvyn tuntuvaa
parantumista tukee ratkaisu, jossa raskaan raideliikenteen nykyiset kaytavat (Lansimetro ja
Rantarata) yhdistetaan metron jatkeilla ja/tai pikaraitioteilla.

* Leppavaara - Karakallio — Kera - Suurpelto - Matinkyla -pikaraitiotie (MaJoMaLe)

« Kivenlahti-Kauklahti -yhteys metron jatkeena, joka voi edellyttaa lisamaankayttoa ja tehokkaampaa
rakentamista erityisesti Vanttilan aseman ymparistoon.

* Vahvalle Espoon keskuksesta Lansimetrokaytavaan suuntautuvalle etelaisen Espoon keskiosien
poikittaiselle ja raskaan raideliikenteen kaytavat yhdistavalle raideyhteydelle on vaihtoehtoisiksi
(ja toisensa pois sulkeviksi) ratkaisuiksi luonnosvaiheessa tunnistettu:

» Pikaraitiolinja Espoon keskus - Suurpelto - Tapiola tai
« Pikaraitiolinja Espoon keskus — Matinkyla tai
*  Metrolinjan jatko Matinkylasta Espoon keskukseen (ja mahdollinen jatkohaaraoptio Espoon
keskuksesta Jorviin), mika kaksinkertaistaisi Matinkylan ja Tapiolan valisen metron
vuorotarjonnan.
+ Histan suunnan ratayhteys kytkeytyy Lansiradan toteuttamispaatoksiin ja Histan maankayttoon.
* Poikittaisen ja diagonaalisen pikaraitiotieverkon laajuus ja linjaukset tarkentuvat luonnosvaiheen
jalkeen jatkosuunnittelussa.
+ Raideliikenneverkon karkea investointikustannusarvio on toteutustavasta ja -laajuudesta riippuen
noin 0,9-1,3 mrd. euroa ilman Lansiradan kustannuksia.

] 1 2km
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Raideverkon kehittamiseen varautuminen

yleiskaavassa

KoKoMadJo-tyon keskeisten tulosten ja suositusten jalkeen on maankayton
suunnitelmia jatkettu perustuen jalostettuihin vaihtoehtoihin 2. ja 3.
Potentiaalisimmat kehitettavat raideliikenteen yhteydet ovat Histan
maankayton kehittymiseen liittyva Lansirata, Lansimetron jatke
Kivenlahdesta Kauklahteen ja poikittainen pikaraitiotie Matinkyla-
Leppavaara, joihin kaavaluonnosratkaisu vahvasti nojaa. Naista kaksi ensin
mainittua ovat maankayton kehittamiseen kiinteasti liittyvia hankkeita.

Kaavaluonnoksen valmistelussa jai avoimeksi, tulisiko Espoon keskuksen
poikittaisyhteyksien kehittaminen toteuttaa raideyhteytena (metro/pikaraitio)
Matinkylaan vai diagonaalisena pikaraitiotiena Suurpellon kautta Tapiolaan.
Nama ovat toisensa pois sulkevia vaihtoehtoja, joiden teknistaloudellinen
arviointi antaa tata selvitysta vahvempia lahtokohtia vaihtoehdon valinnalle.

Kaavan valmistelussa I0ydettiin Espoon keskuksen ja Matinkylan valisen
likennekaytavan kehittamiselle vahvempia strategisia perusteluja ja myos
maankayton kehittdmismahdollisuuksia kuin Espoon keskus — Suurpelto —
Tapiola — pikaraitiotielle. Jatkosuunnittelussa on arvioitava tarkemmin
Espoon keskukseen kytkeytyvaa poikittaisen joukkoliikenneyhteyden
ratkaisua: onko maankaytollisia ja liikenteellisia edellytyksia toteuttaa
pikaraitiotie Suurpellon kautta Tapiolaan vai vaihtoehtoisesti kehittaa

raideliikenteen yhteytta joko pikaraitiotiena tai metrona Espoon keskuksen ja

Matinkylan valilla.

ESPOO
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Metroratkaisu tukisi kestavan likkumisen edellytyksia parhaiten.
Heikkoutena on, etta se on investoinneiltaan kallein ja lisaksi sen
toteutettavuuteen liittyy merkittavaa epavarmuutta, koska linjasta ei edes
alustavia toteutettavuusselvityksia.

Kaavaratkaisua arvioitaessa joukkoliikennejarjestelma ja likkuminen on
likennejarjestelmaa selvasti laajempi kysymys, johon vaikuttavat mm.
strategiset kaupunkikehittamisen tavoitteet, kestavan kehityksen periaatteet,
kaupunkitaloudelliset kokonaisvaikutukset, kaupunkikuva ja
resurssitehokkuus.

Vaikka raideverkon kysyntapotentiaalia suhteessa maankayton
kehittamismahdollisuuksiin arvioitiin tassa tyossa verrattain laajasti, jai
kaavaluonnoksen liikenneselvityksen valmistuttua avoimeksi kysymyksia,
joihin tulee palata viimeistaan kaavaehdotusvaiheessa. Naita ovat mm.
Espoon lentokenttayhteyksien kehittaminen, Leppavaara-Myyrmaki -
pikaraitiotie ja Tiederatikan (Myllypuro-Viikki-Pasila-Otaniemi) Espoon
alueen linjauksiin.
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1. Lahtokohtia ajoneuvoliikenteen verkon
suunnitteluun

Lahtokohta-analyysi liitteessa D
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Lahtokohdat ja tavoitteet

Yleiskaavan autoliikenteen verkon lahtokohtana on Espoon
kaupunkisuunnittelukeskuksen yllapitama autoliikenteen tavoiteverkko 2060,
joka perustuu aiempiin Espoon yleiskaavojen verkkoihin ja jota on paivitetty
vuosittain tarkentuneiden suunnitelmien mukaiseksi.

YleiskaavatyOssa tarkastellaan mita tavoiteverkosta otetaan mukaan tai

muutetaan yleiskaavassa. Yleiskaavakartalla tiet ja kadut esitetaan erotellen:

1. Moottori- tai kehatie
2. Paakatu tai seututie
3. Kokoojakatu tai yhdystie

Lisaksi esitetaan eritasoliittymat. Kaavakartalla ei esiteta tonttikatuja.

KokoMadJo-ty0ssa on kasitelty tie- ja katuverkon yleispiirteisia
kehittamistarpeita vain vertailuvaihtoehdon (0+) osalta. Tassa
ajoneuvoliikenteen verkkoselvityksessa on tarkennettu tie- ja katuverkon
hankekuvauksia ja liikenne-ennusteita yleiskaavaluonnoksen
maankayttoskenaariota vastaavissa ennustetilanteissa.

Verkkoselvityksen tavoitteena on tunnistaa ja arvioida aiemmissa
suunnitteluvaiheissa esiin nousseita tie- ja katuverkon kehittamis- ja

yhteystarpeita, niiden perusteluja ja mahdollisia perusteluiden muutostarpeita
suhteessa alustavan yleiskaavaluonnoksen maankayttoon. Paatavoitteena on

kuvata tilavarauksia silmalla pitden ajoneuvoliikenteen (autoliikenne ja

ESPOO
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pyoraliikenne) tavoiteverkot noin vuonna 2060. Hankekohtaisia tarkasteluja ei
ole tehty.

Tie- ja katuverkon kehittamistarpeita on arvioitu yhtaalta kapasiteetin
riittdvyyden ja palvelutason seka toisaalta likennejarjestelma-maankaytto -
kokonaisuuden tarkoituksenmukaisen jasentamisen kannalta suhteessa
yleiskaavan tavoitteisiin ja maankayton kehittamiseen. Tie- ja katuverkon
kehittamisen vaiheistusta ei ole tarkemmin arvioitu, mutta liikenne-
ennusteiden pohjalta voidaan alustavasti tunnistaa kehittamistarpeita vuoden
2040 valivaiheen tilanteeseen.

Kaavaluonnoksen valmistelussa on pyritty tunnistamaan kaavaratkaisun
maankayton ja siihen kytkeytyvien liikennejarjestelman kehittamistoimien
keskeiset liikenteelliset vaikutukset. Vaikutusten kohdentumista on
luonnosvaiheessa arvioitu erityisesti Espoon osalta, koska lahes 80 %
Espoossa syntyvista arkivuorokauden matkoista suuntautuu Espoon sisalle.
Kaavaluonnoksella ja erityisesti sen sisaltamalla maankayton kasvulla on
my0s seudullisia vaikutuksia, koska runsaasta 20 % Espoon ulkopuolelle
suuntautuvasta matkasta lahes kaksi kolmasosaa tehdaan henkiloautolla.
Kaavaehdotusvaiheessa on tarpeen laajentaa vaikutusarviointia seudulliseksi.
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Autoliikenteen verkon kehittamistarpeiden

arviointitapa

Vuoden 2060 tavoiteverkkoa on arvioitu vaiheittain niin, etta
ennustetilanteiden kuvauksessa on kaytetty lahtokohtana MAL2023 -
suunnitelman liikenneverkon ja maankayton kuvauksia vuodelle 2040.
Ajoneuvoliikenteen verkollisessa tarkasteluissa ovat keskiossa tie- ja
katuverkon kuormitus- ja toimivuusongelmat, kestavan likkumisen osuus,
autoliikennesuorite, liikenneturvallisuus seka tieliikenteen CO2- paastaot.

Vuoden 2060 tie- ja katuverkon ennusteissa on kaytetty seuraavia
skenaarioita, jotka ovat luonteeltaan arviointia tukevia tyokaluja eivatka
varsinaisia kehittamisvaihtoehtoja:

* Vertailuvaihtoehtona 0+ (ns. minimiverkko) on MAL 2023 —suunnitelma
(maankaytto ja likennejarjestelma) vuodelle 2040, mutta Espoon
maankayttdo on KokoMadJo-tydn vertailuvaihtoehdon nopean kasvun
maankayttoskenaario (0+).

* Perusennusteissa on huomioitu lisaksi lahitulevaisuudessa toteutettavat
tie- ja katuverkon hankkeet yleiskaavaluonnoksen maankayttdennusteen
(luonnosaihio 1.12.2023) mukaisella maankaytolla, jossa vaeston

kokonaiskasvu vastaa vertailuvaihtoehtoa, mutta painottaa raideratkaisua.

+ Maksimiverkko kasittaa kaikki aiemmissa suunnitteluvaiheissa esiin
nousseet tie- ja katuverkon kehittamistarpeet.

+ Tavoiteverkko on muodostettu synteesina edella mainituista
skenaariotarkasteluista.
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Perus- ja tavoiteverkon kokonaisinvestointeja ei likenneselvityksen
yhteydessa arvioitu.

Verkkoselvityksen tarkastelut on tehty HSL:n Helmet 4.1.3 —liikenne-
ennustejarjestelmalla (paivitys 16.11.2023). Selvityksen alussa nykytilanteen
likennemaarat on kalibroitu vastaamaan liikennelaskentatietoja. Kalibrointi
on tehty vuoden 2018 nykytilaennusteeseen, koska nykytilanne on estimoitu
vuoden 2018 verkko- ja maankayttotietojen ja liikennetutkimuksessa havaitun
likkumiskayttaytymisen perusteella. Kalibroinnissa saadut liikennevirtojen
muutokset on heijastettu mallinnettuihin ennustetilanteisiin. Auto- ja
joukkoliikenteen kustannukset on kasitelty nykytilanteen mukaisina ilman
MAL-ennusteiden mukaista oletusta ajoneuvokustannusten pienenemisesta
tai joukkoliikenteen kustannustason muutoksia.

Arvioinnissa on hyddynnetty liikenne-ennusteita, joista on johdettu vaikutukset

kulkutapojen kayttoon, henkildautoliikenteen suoritteeseen, tie- ja katuverkon
kuormitukseen ja sujuvuuteen, matka-aikoihiin ja saavutettavuuteen.
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Alustavat verkkovaihtoehdot ja niiden sisalto
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Tieliikenteen ennusteet laadittiin kahdelle maankayttoskenaariolle ja kahdelle ajoneuvoliikenteen verkkoskenaariolle. Skenaarioiden tehtava on tuottaa tietoa
maankayton ja joukkoliikennejarjestelman kehittamisen vaikutuksista suhteessa moottoroidun ajoneuvoliikenteen kehittamistarpeisiin. Alla olevassa taulukossa
on kuvattu maankayton ja joukkoliikennejarjestelmien sisaltd perus- ja maksimiverkkotarkasteluissa. Joukkoliikennejarjestelman palvelutasomuutosten
kohdentuminen nykytilanteesta (2018) ennustetilanteeseen 2060 (ve 0+) on kuvattu seuraavalla sivulla.

Skenaario

2018

2060 VEO+

2060 Perus VE2

2060 Maksimi VE2

2060 Perus VE3

2060 Maksimi VE3

Maankaytto Joukkoliikennejarjestelman muutokset MAL23 suunnitelmaan nédhden

2018

KokoMaJo VEO+ Lansirata Espoon keskuksesta Lohjalle

KokoMaJo VE2 Lansirata Lohjalle, KokoMaJo VE2 mukaiset raideyhteydet ja bussilinjaston vuorovalien tarkistukset
KokoMadJo VE2 Lansirata Lohjalle, KokoMaJo VE2 mukaiset raideyhteydet ja bussilinjaston vuorovalien tarkistukset
YK-luonnoksen Lansirata Lohjalle, KokoMaJo VE3 mukaiset raideyhteydet, metron jatke Espoon keskuksesta Jorviin,

maankayttdennuste pikaraitiotie Matinkyla-Leppavaara-Myllypuro, raide-Jokerin toinen haara Tapiolaan ja bussilinjaston
(luonnosaihio 1.12.2023) vuorovalien tarkistukset

YK-luonnoksen Lansirata Lohjalle, KokoMaJo VE3 mukaiset raideyhteydet, metron jatke Espoon keskuksesta Jorviin,
maankayttoennuste pikaraitiotie Matinkyla-Leppavaara-Myllypuro, raide-Jokerin toinen haara Tapiolaan ja bussilinjaston
(luonnosaihio 1.12.2023) vuorovalien tarkistukset
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Maankayttoskenaariot vuodelle 2060

Asukastiheys 2060 VE 0+
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Ennustetilanteen liikenneverkoilla huomioidut @
tie- ja katuhankkeet verkkoskenaarioissa

2060 perusverkkoon (0+) sisadltyvat Espoon tie- ja katuverkon
hankkeet:

* Mpyntinmé&en katuverkko

» Espoonvaylé
» 2+2-kaistaistamnien osuudella Iso-Maantie-Hbésmérintie
» Uusi osuus

+ Kehal (st 101), Maarinsolmun eritasoliittyma

* Keha | (st 101), Hagalundinkallion tunneli

* Lintulaaksontien jatke

 Histan katuverkko

» Kokoojakatuverkon kehittdminen

* Turunvaylan (vt 1) muuttuvien nopeusrajoitusten huomiointi

————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Autoliikenteen verkon kehityskohteiden tarkennukset:
*  Nykyisissa yleiskaavoissa olevia merkittavia kehityskohteita

*  Kursivoidut kohteet ovat kokonaan tai pdéaosin Espoon hallinnoimia katuja
» Liikenteellisen merkityksensa mukaan maantiet luokitellaan valtateiksi
(vt), kantateiksi (kt), seututeiksi (st) tai yhdysteiksi (yt).

* Einay yleiskaavakartan tarkkuustasolla .

2060 maksimiverkkoon sisaltyvat Espoon tie- ja katuverkon
hankkeet perusverkon lisaksi:

+ Lansivaylan (kt 51) ja Keha I:n liittymaalueen parantaminen
Keilaniemessa (Karhusaarensolmu)

» Lansivaylan (kt 51) ja Piispansillan-Keha ll:n liittymaalueen
parantaminen (Piispansolmu-Matinsolmu)

+ Lansivaylan (kt 51) lisakaistat Espoonlahti-Kivenlahti

* Turvesolmun (vt 1) lantiset rampit

+ Sepansolmun (vt1/st 102) ita-etelda —rampin parantaminen

» Turunvaylan (vt 1) lisakaistat, Tuomarila-Kirkkonummen raja

* Keha ll (st 102) Klovin suuntaisliittyma
+ Keha Il (st 102) lisakaistat Turunvayla-Turuntie
+ Keha lll (kt 50) Mankki-Muurala lisakaistat

+ Keha lll (kt 50) Turunvayla-Vihdintie lisakaistat

» Puolarintien jatke Ylismé&entielle (Puolarintunneli)
» Kauklahdenvaylan (mt 1130) 2+2 -kaistaistaminen
* Tuomarilantien 2+2 -kaistaistaminen

+ Kirkkokatu (yt 40925) 2+2 -kaistaistaminen

» Espoontien (yt 40926) 2+2 -kaistaistaminen

YLEISKAAVA 2060 40



ESPOO
@ ESBO

2. Alustavien ajoneuvoliikenteen
verkkoskenaarioiden arviointi

Tarkemmat analyysit liitteessa E
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Vaikutukset kulkutapojen kaytt

Kestavien kulkutapojen osuus Espoossa alkavista matkoista nousee
nykytilanteesta vuoden 2060 ennustetilanteeseen verrattuna noin 6 %-yksikkoa,
mika on huomattava muutos. Kestavien kulkutapojen suhteellinen kasvu
kanavoituu erityisesti joukkoliikenteeseen, mutta myos pyoraliikenteeseen ja
jalankulkuun.

Alustavan yleiskaavaluonnoksen mukainen maankaytto ja joukkoliikenneverkko
lisdavat joukkoliikenteen kulkutapaosuutta skenaariosta riippuen 0,3...0,4 %-
yksikkoa, mika on merkittava mallinnettu jarjestelmatason vaikutus. Pidemmalla
aikavalilla liikkumistottumusten muovautuessa kulkutapavaikutukset voivat olla
suurempiakin. Arvioitu joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvu on riippuvainen
autoliikenteen kehittamishankkeista. Laajempaan metroverkon kehittamista
painottava VE3 tuottaa 0,2...0,3 %-yksikk6a pienemman henkildauton
kulkutapaosuuden kuin pikaraitiopainotteinen VE2.

Yleiskaavaluonnoksen maankayttd-joukkoliikenne -skenaariossa (VE3)
maksimiverkon mukaiset autoliikenteen kapasiteettia lisaavat toimenpiteet
nostavat henkildauton osuutta 0,5 %-yksikk6a perusverkkoon nahden. Ero on
merkittava. Maksimiverkko tuottaa vertailuvaihtoehtoa korkeamman auton
kulkutapaosuuden.

Joukkoliikenne-maankayttoskenaarioiden vaikutukset alueittain henkildauton
kulkutapaosuuteen on esitetty seuraavalla sivulla.

oon

0%

2018

2060 VEO+

2060 Perus VE2

2060 Maksimi VE2

2060 Perus VE3

2060 Maksimi VE3
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Henkiloautoilun kulkutapaosuuden muutos
alueittain (kaavaluonnos, perusverkko)

Kuvaparissa on esitetty yleiskaavaluonnoksen joukkoliikenne-maankaytto -skenaarioiden vaikutukset perusverkolla alueittain henkildauton ja joukkoliikenteen
kayttoon suhteessa vertailuvaihtoehtoon Ve 0+. Erityisesti metrolinjojen jatkeet Kivenlahdesta Kauklahteen ja Matinkylasta Espoon keskukseen vahentavat
henkiloautoilua. Kaikki muutos ei kanavoidu joukkoliikenteeseen, vaan raideyhteyksiin perustuva tiivistyva maankaytto lisaa myos pyoraliikennetta ja
jalankulkua raideliikenteen kaytavissa. Merkittavimmat muutokset kohdistuvat Noykkion, Vanttilan ja Kurttilan kaupunginosiin.

HA-kulkutapaosuuden muutos (%-yksikksd) -Ch7 IJL-kulkutapaosuuden muutos (%-yksikksd) 0:6

A A e L A A
a A A A 03 03 ; -0. 0.1 a A A A

3.0 6.0 9.0 12.0 15.0 | 02 L 0. R -0 3.0 6.0 9.0 12.0 15.0

Scale: 0.5
02

Sininen kolmio
kuvaa kulkutavan
kaytén vahentymistéa
Jja punainen
lis&éntymista.
Kolmion koko kuvaa
kulkutapaosuuden
suhteellista
muutosta.
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Vaikutukset alueiden henkiloautosaavutettavuuteen

VE 3 (perusverkko) — VE 0+

Saavutettavuusindeksin
muutos

0,99 - -0,
-1,99 - -1,
2,99 - 2,00

VE 3 (maksimiverkko) — VE 0+

muutos

YLEISKAAVA 2060
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Saavutettavuus mittaa kuinka paljon erilaisia
mahdollisuuksia (ihmiset, tydpaikat) tietylta alueelta on
voidaan saavuttaa. Saavutettavuus on yhdistelma
maankayton maaran ja sijoittumisen muodostamista
likkumistarpeista ja liikennejarjestelman palvelutasosta
ja kyvykkyydesta suodattaa asukkaiden paivittaisia
likkumistarpeita.

Viereisissa kuvissa on visuaalisesti havainnollistettu
alueisiin kohdistuvia kaikki kulkutavat huomioon ottavan
henkiloautosaavutettavuuden muutoksia maankaytto-
joukkoliikenne —skenaariossa Ve 3 autoliikenteen
perus- ja maksimiverkoilla. Kaikki Helsingin seudun
alueet on jarjestetty saavutettavuuden mukaan
jarjestykseen. Mita punaisempi alue on, sita enemman
saavutettavuus paranee. Sininen pinta merkitsee
saavutettavuuden suhteellista heikkenemista.
Saavutettavuuden parantuminen yhtaalla merkitsee
suhteellisen saavutettavuuden heikentymista toisaalla.

Maankayton ja raideliikenteen kehittyvissa kaytavissa
havaitaan tuntuva saavutettavuuden parantuminen
perusverkolla. Maksimiverkon sisaltamat autoverkon
Turunvaylaan ja Keha lll:een kohdistuvat hankkeet
parantavat lantisen Espoon autosaavutettavuutta.
Erityisesti Histan ja Keha Ill:n tuntumassa olevien
alueiden saavutettavuus autolla parantuu.
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Henkiloautojen maara ja ajosuorite Espoossa

Autonomistusmalli arvio henkildautotiheyden maankayton maaraan ja laadun ja liikennejarjestelman tarjonnan (ml. kulkutapojen hinnat) ominaisuuksien
mukaan. Alla olevaan taulukkoon on koottu henkildautotiheys Espoossa nykytilanteessa ja vuoden 2060 ennusteskenaarioissa. Autotinheys ennusteen mukaan
laskee nykyisesta noin 18 % johtuen kestavaa liikkumista tukevasta maankaytdsta ja joukkoliikennejarjestelman kehittamistoimista. Espoon maankaytto- ja
likennejarjestelman kehittamisskenaariot tuottavat vaihtoehdosta riippuen eroja autotiheyteen, mutta erot ovat perusennusteen mukaiseen muutokseen 2018-
2060 nahden verrattain vahaisia.

Taulukko. Autotiheys ja henkiloautojen maara Espoossa

Henkiléautoa/1000 Autotiheyden Henkiléautojen maara HA-maaran muutos HA-maaran muutos
asukasta suhteellinen muutos 2018 nahden vaihtoehtoon 2060
2018 nahden VEO+ nahden

2018 106 400
2060 VEO+ 148 600 +42 200 (+39,7 %)

2060 Perus VE2 148 200 +41 800 (+39,3 %) -400 (-0,3 %)

2060 Maksimi VE2 150 200 +43 800 (+41,2 %) +1600 (+1,1 %)

ALl SO 147 700 +41 300 (+38,8 %) -900 (-0,6 %)
(kaavaluonnos)

AUILLEL ST, C 149 400 +43 000 (+40,4 %) +800 (+0,5 %)
(kaavaluonnos)
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Autoliikenneverkon kuormittuminen ja
ruuhkaisuus iltahuipputuntina

lenema Liikeni

Nykytilanne (2018) Ennuste 2060 (perusverkko) Ennuste 2060 (maksimiverkko)
Nopeud h) N d j Y Y. n i n. Y.

lenema Liikel

Nykytilaennusteen jalkeen on valmistunut mm. Perusverkolla autoliikenteen valityskyvyn kannalta Maksimiverkko poistaa kaytannodssa kaikki
Turunvaylan lisakaistat Turvesolmun ja Tuomarilan kriittisimmat osuudet Espoossa perusverkolla: perusverkolla havaitut autoliikenteen
eritasoliittyman valille. * Turunvayla, Tuomarilan etl — Hista kapasiteettihnaasteet. Toisaalta verkon kehittaminen
» Lansivayla, Matinsolmu - Espoonlahdensolmu muuttaa reitteja ja luo uutta autoliikenteen kysyntaa,
+ Keha lll, Myntinsolmu — Muurala mika voi synnyttaa uusia valityskykyhaasteita mm.
* Keha lll, Turunvayla — Vihdintie Turunvaylalle ja Keha ll:lle.
* Tuomarilantie
* Espoontie

» Kirkkokatu
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Perus- ja maksimiverkon sisaltdmien hankkeiden @

vaikutukset reitteihin ja litkkennemaariin

VRK-liikennemaaran muutos (ajon./vrk)
3000 6000 9000 12000 15000
— S

Scale: 1000

Maksimiverkon sisaltamien hankkeiden nopea vaikutus Maksimiverkon hankkeiden pitkan aikavalin vaikutus henkiléauton
autoliikenteen verkon kuormittumiseen ja kaytettyihin reitteihin kokonaiskysyntaan. Kuvassa on punaisella maksimiverkon luoma
(muuttumaton kysynta) Punainen kuvaa likennemaaran kasvua uusi autoliikenteen kysynta punaisella ja vahenema sinisella.

vaylalla ja sininen vahenemaa.
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Autoliikenteen suoritemuutokset tie- ja

katutyypin mukaan

Autoliikenteen suoritteen jakautuminen vaylatyypeittain

2060 VEO+ 32% 30% 12%
2018 35% 30% 11%
0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
Moottoritiet Maantiet ja kaupunkivaylat

Useampikaistaiset paakadut m Paakadut

m Kokooja- ja tonttikadut

10%

8%

6%

4%

2%

0%

-2%

-4%

-6%

ESPOO

ESBO
Autoliikenteen suhteelliset suoritemuutokset vaylatyypeittain
vertailuvaihtoehtoon VEO+ nahden
Maantiet ja  Useampikaistaiset Kokooja- ja
Moottoritiet kaupunkivaylat paakadut Paakadut tonttikadut Yhteensa
9%
5%
4% 39
2% °
1% 1% e
-1% 1% I -1% 1% -1%

2% 2% 2%
4%

-5%

m 2060 Perus VE2 m 2060 Maksimi VE2 m 2060 Perus VE3 2060 Maksimi VE3

Kaaviossa on esitetty autoliikenteen ajosuoritteen (milj.km vuorokaudessa) kohdentuminen Espoon tie- ja katuverkolla. Vuoden 2060 ennustetilanteessa (VE 0+)
autoliikenteen suoriteosuus kasvaa alemmalla paakatuverkolla ja kokooja- ja tonttikaduilla ja vastaavasti vahenee moottoriteilla. Maksimiverkot lisaavat
autoliikenteen suoritetta 1-3 %, mika kohdistuu erityisesti paatieverkolle. Alempiasteisen katuverkon suorite vastaavasti vahenee, mika voi tuoda uusia
mahdollisuuksia mm. paakatujen kaupunkimaisuuden lisaamista tukeville muutoksille. Huomion arvoista on lisaksi se, etta maankayttoskenaario 3 tuottaa

perusverkolla vertailuvaihtoehtoakin vahemman autoliikennetta.

YLEISKAAVA 2060
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Autoliikenteen liikkennesuorite Espoossa
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Alla olevassa taulukossa on kuvattu skenaarioittain autoliikenteen suoritteet Espoossa. Seuraavalla sivulla on kuvattu autoliikenteen suoritemuutokset tie- ja

katuverkkoluokittain. Vuoden 2060 ennustetilanteessa autoliikenteen suorite kasvaa 46 % nykytilanteeseen (2018) nahden. Maankaytto-

joukkoliikenneskenaarioon 2 nojaava maksimiverkko tuottaa 3 % enemman autoliikennetta kuin vertailuvaihtoehto. Vastaavasti maankaytto-
joukkoliikenneskenaarioon 3 nojaava perusverkko tuottaa vertailuvaihtoehtoa vahemman autoliikenteen suoritetta.

Taulukko. Autoliikenteen suoritemuutokset Espoossa, milj. ajon-km/vrk

Skenaario

2018
2060 VEO+
2060 Perus VE2

2060 Maksimi VE2
2060 Perus VE3
2060 Maksimi VE3

Liikennesuorite
(miljoonaa
ajon.km/vrk)

Liikennesuoritteen
muutos suhteessa
2018 tilanteeseen
(miljoonaa
ajon.km/vrk)

Liikennesuoritteen
suhteellinen muutos
suhteessa 2018
tilanteeseen

+45.8 %
+46.2 %
+50.2 %
+44.7 %
+48.1 %

Liikennesuoritteen
muutos suhteessa
vaihtoehtoon 2060
VEO+ (miljoonaa
ajon.km/vrk)

Liikennesuoritteen
suhteellinen muutos
suhteessa
vaihtoehtoon 2060
VEO+




Autoliikennesuorite asukasta kohti

Autoliikenteen suorite (km/as/vrk)

18 6.1 14
12 """"""" 13,8 13,8 14,2 13,7 14,0 12
PR 000 0909209 [P 09 P09 w0 10
10 - ... S ... A .. ... S .. ... S . ... ... 8
8 ................................................................................................................................................................... 6
6 ................................................................................................................................................................... 4
4 ...................................................................................................................................................................
2 ............................................................................................................................................ 2
0 0
2018 2060 VEO+ 2060 Perus 2060 Maksimi 2060 2060
VE2 VE2 Perusverkko Maksimiverkko
VE3 VE3
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Autoliikenteen suoritemuutos per uusi asukas

(km/as/vrk)
12,4
11,3 11.4 44 ,0 11,8
2060 VEO+ 2060 Perus VE2 2060 Maksimi 2060 2060
VE2 Perusverkko VE3 Maksimiverkko
VE3

Ennusteen mukaan autoliikenteen suorite (km/as/vrk) nousee noin 45 % nykytilanteesta vuoteen 2060 mennessa, mika johtuu huomattavasta maankaytén
lisdyksesta. Sen sijaan asukasta kohti laskettuna autoliikenteen suorite kuitenkin laskee nykyisesta skenaariosta riippuen 12-15 % yhdyskuntarakenteen
tiivistymisen ja kestavien kulkutapojen suosion kasvun seurauksena. Espoosta lahtevien tai sinne saapuvien henkildautomatkojen keskipituus iltahuipputunnin
aikana on nykytilanteessa noin 19 km, ja se laskee skenaarioissa nykyisesta noin 6,6 — 7,2 %.

Kaavaluonnoksen mukainen lisamaankaytto tiivistaa kaupunkirakennetta. Uutta asukasta kohti laskettuna henkil6autoliikenteen suoritemuutos on 11-12,4
km/as/vrk, joka on selvasti pienempi kuin Espoossa keskimaarin. Skenaario Ve 2 autoliikenteen maksimiverkolla kasvattaa eniten autoliikenteen suoritetta kaikilla

mittareilla.
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Autoliikenteen ajo- ja aikasuorite iltahuipputuntina
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Autoliikenteen keskinopeudet iltahuipputuntina

Espoossa
55,3
51,3 51,1
46,5 46,3 46,3
2018 2060 VEO+ 2060 Perus 2060 Maksimi 2060 Perus 2060 Maksimi
VE2 VE2 A/ =K} VE3

Autoliikenteen ajosuorite iltahuipputuntina kasvaa 39 % nykytilanteesta vuoden 2060 perusennusteeseen nahden. Maksiverkot lisdavat autoliikenteen ajosuoritetta
3—4 % vertailuvaihtoehtoon nahden. Skenaario Ve 3 perusverkolla kuitenkin tuottaa hieman vahemman autoliikennetta kuin perusennuste Ve 0+.
Aikasuorite kuitenkin kasvaa nykyisesta 65 % eli automatkojen keskinopeus laskee 9 km/h. Autoliikenteen maksimiverkot nopeuttavat automatkoja 10-12 %, mutta

autoliikenteen keskinopeudet ovat noin 6—8 % matalammat kuin nykyisin.
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Ruuhkautuvan tie- ja katuverkon pituus

2060 Maksimi VE3

2060 Perus VE3

2060 Maksimi VE2

2060 Perus VE2

Ruuhkautuvan tie- ja katuverkon pituus (km) iltahuipputuntina

2060 VEO+
2018
|
82% 84% 86% 88% 90% 92% 94% 96% 98% 100%
2018 2060 VEO+ | 2060 Perus VE2 2060V'\é‘;ks'm' 2060 Perus VE3 ZOGOV“é%kS'm'
= <70 1018 1041 1042 1092 1041 1092
= 70-80 28 56 52 55 53 57
80-90 23 46 49 17 50 17
90-100 5 21 19 13 21 12
T 5 9 11 5 ) 5

YLEISKAAVA 2060
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Kriittisesti kuormittuvaksi vaylaksi on arvioitu, jos kapasiteetin
kayttdaste on yli 90 % iltahuipputuntina. Nykytilanteessa Espoossa
on tie- ja katuverkolla noin 10 km (linjapituus) tallaisia vaylia.

Vuoden 2060 vertailuvaihtoehdon ennusteessa kriittisesti
kuormittuvan tie- ja katuverkon maara kolminkertaistuu
nykytilanteeseen nahden (30 km) ilman merkittavia tie- ja
katuverkon valityskykya parantavia investointeja.

Maksiverkot vahentavat kriittisesti kuormittuvien vaylien pituutta 38
— 45 % perusennusteeseen nahden. Maksimiverkolla maankaytto-
joukkoliikenneskenaario Ve 3 vahentaa kriittisesti kuormittuvien
vaylien osuutta jonkin enemman kuin vaihtoehto 2.
Maksimiverkollakin autoliikenteen kokonaistoimivuus kuitenkin
nykytilanteeseen nahden heikkenee.

52



250

200

150

100

50

Autoliikenteen henkilovahinko-onnettomuudet ja @
onnettomuuskustannukset Espoon tie- ja katuverkolla

Henkilovahinko-onnettomuudet vuodessa Onnettomuuskustannukset vuodessa
(miljoonaa euroa / vuosi)

140

202.8 120 117,0 117,0 116,8 117 .1 116,7
100

151,8 151,8 151,5 151,9 151,3 83,6
80
60
40
20
0
2018 2060 VEO+ 2060 Perus VE2 2060 Maksimi 2060 Perus VE3 2060 Maksimi 2018 2060 VEO+ 2060 Perus VE2 2060 Maksimi 2060 Perus VE3 2060 Maksimi
VE2 \V/=K] VE2 \V/=K]

Autoliikenteen ajosuoritteen kasvusta huolimatta henkildvahinko-onnettomuuksien maara Espoon tie- ja katuverkolla laskee n. 25 % vuoteen 2060 mennessa
likenneturvallisuuden paranemisen myéta. Onnettomuusmaara on pienin maksimiverkkoennusteissa. Niissa likennetta suuntautuu enemman korkeamman luokan
vaylille - moottoriteille, maanteille ja kaupunkivaylille, joilla onnettomuustiheys on alempaa katuverkkoa pienempi. Onnettomuuskustannukset kasvavat n. 40 %
vuoteen 2060 mennessa yksikkdarvojen kasvun myoéta. Onnettomuuskustannukset ovat ennustetilanteessa pienimmat maksimiverkkoennusteissa, joissa tapahtuu
vahiten onnettomuuksia.
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Yhteenveto alustavista skenaariotarkasteluista

Henkildauton kulkutapaosuus Espoossa alkavista matkoista laskee
nykytilanteesta vuoden 2060 perusennusteeseen verrattuna noin 6 %-
yksikk6a. Tama on huomattava muutos, joka on yhtaalta seurausta
raideliikenteeseen tukeutuvasta ja tiivistyvasta kaupunkirakenteesta ja
toisaalta lisaantyvan maankayton aiheuttamasta autoliikenteen
ruuhkaisuuden kasvusta. Myos henkildauton ja joukkoliikenteen
hintasuhteiden muutokset tukevat vihreaa siirtymaa.

Alustavan yleiskaavaluonnoksen maankaytolla ja joukkoliikennejarjestelmalla
vuoden 2060 perusennusteessa henkiloautoliikenteen maara
ajokilometrisuoritteella mitattuna kasvaa 46 % nykytilaan nahden.
Maksimiverkon sisaltamat tie- ja katuhankkeet lisaavat autoliikenteen
suoritetta 1-3 % riippuen maankayttéskenaariosta. Vain maankayttdskenaario
3 autoliikenteen perusverkolla vahentaa ajosuoritetta vertailuvaihtoehtoon
nahden. Maksimiverkko nopeuttaa autoliikenteen keskinopeuksia noin 5
km/h.

Vuoteen 2060 ennustettu tieliikenteen kasvu kohdistuu merkittavasti
sateittaisiin paavayliin. Laadittujen liikkenne-ennusteiden perusteella
tieliikenteen ruuhkaisuus vaikuttaa kokonaisuudessa lisaantyvan merkittavasti
niin Espoossa kuin sen ulkopuolella ilman merkittavia tie- ja katuverkon
valityskykya parantavia investointeja. Espoosta lahtevien automatkojen
matka-ajat paasaantodisesti pitenevat 10—-20 % vuoden 2060
ennustetilanteessa ruuhkautumisen lisaantymisen myota vuoden 2018
tilanteeseen nahden perusverkolla.

@,

Maltillisesti tie- ja katuverkon investointeja sisaltava perusverkko jattaa
valityskyvyn kannalta kriittisia kohtia mm. Turunvaylalle ja Lansivaylalle. Keha
[ll:n mahdollisiin valityskykyhaasteisiin vaikuttavat erittain merkittavasti
muukin kuin Espoon yleiskaavaratkaisu. Sateittaisvaylista kiireellisinta on
parantaa Turunvaylan Tuomarilan liittyman ja Keha lll:n valinen osuus ja Keha
[I:n Sepansolmun itdisten ramppien lisdkapasiteetti. Mydhemmassa
vaiheessa lisakaistojen ulottaminen Keha lll:n ulkopuolelle liittyy mm. Histan
rakentumiseen, mutta myos ulkoisen liikkenteen kehitykseen. Keha |:n
etelaosan parantamistarpeisiin liittyvat henkildautosaavutettavuuden,
turvallisuus, valityskyky/toimivuus ja maankaytdn kehittaminen.

Vaikka maankayton kasvua ohjataan kaavaluonnoksessa merkittavasti
raideliikenteeseen tukeutuville alueille, voi myos alempiasteisella
paakatuverolla autoliikenteen sujuvuus heikentya ilman tie- ja katuverkon
kapasiteettia lisaavia toimia. Vaikutukset ovat paaasiassa paikallisia.

Maksimiverkko poistaa kaytannossa kaikki perusverkolla havaitut kriittiset
autoliikenteen kapasiteettihaasteet. Toisaalta valityskyvyn lisaaminen voi
luoda uutta autoliikenteen kysyntaa ja muuttaa pysyvan kysynnan kayttamia
reitteja, mika voi synnyttaa uusia valityskykyhaasteita mm. Turunvaylalle ja
Keha Il:lle.



3. Ajoneuvoliikenteen tavoiteverkot ja
perustelut
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Autoliikenteen tavoiteverkko ja

tilavaraukset

Autoliikenteen tavoiteverkon maarittelyyn ja tilavarauksiin liittyy ainakin
seuraavia arviointikysymyksia:

* Milla alueilla yleiskaavaluonnoksen mukaisen maankayton aiheuttama
likkumistarpeiden kasvu voidaan ja tavoitellaan kanavoitavan
ensisijaisesti kestaviin kulkutapoihin,

« Milla alueilla henkiloauton kilpailukykya tavoitellaan parannettavaksi
verrattuna samaan aikaan tehtaviin mittaviin maankaytto- ja
joukkoliikennepanostuksiin tai kaupunkikuvallisiin tavoitteisiin,

« Mitka ovat Espoon hallinnoiman tie- ja katuverkon valttamattomat
maankayton kehittamiseen ja autoliikenteen sujuvuuteen vaikuttavat
hankkeet,

* Mitka ovat Espoon tulevaisuuden kaupunkirakenteen nakokulmasta
valtion paateiden keskeisimmat kehittamistarpeet

Autoliikenteen valityskykya parantavat investoinnit lisaavat yksityisautoilun

houkuttelevuutta ja sen seurauksena voi ilmentya uusia kapasiteettihaasteita.

Lopulta kyse ei ole siita, kehitetaankod Espoota joko raiteiden vai
yksityisautoilun varaan — keskeista on yleiskaavan tavoitteita ja kaupungin
likennepolitiikkaa tukeva kestava tasapaino maankayton ja
likennejarjestelman kehittamistoimien valille.

Merkittavimmat sujuvuusongelmat poistavaa maksimiverkkoa ei sellaisenaan

ESPOO
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voi pitaa tavoiteverkkona. Perus- tai maksimiverkon toteutukseen vaadittavia
investointeja ei ole arvioitu edes yleispiirteisella tasolla. Yleiskaavaluonnoksen
valmistelua varten ei kuitenkaan ole erityisia perusteita luopua maksimiverkon
tilavarauksista. Niiden tarpeellisuutta tulee kuitenkin arvioida
jatkosuunnittelussa erityisesti toimintaymparistossa mahdollisesti tapahtuvien
muutosten (esim. tielikenteen hinnoittelu) perusteella. Autoliikenteen
tavoiteverkolla on otettu huomioon TEN-T ydinverkon erityisrooli
palvelutasotavoitteiden nakokulmasta.

Tieliikenteen sujuvuuteen voidaan infrainvestointien ohella vaikuttaa
joukkoliikennetta, lityntapysakointia, alylikennetta ja likenteen hinnoittelua
kehittamalla seka muulla kulkumuototavoitteita tukevalla liikennepolitiikalla
(likkumisen ohjaus, pysakointipolitikka, verotus). Liikenteen hinnoittelulla
voidaan merkittavasti vahentaa tieverkon ruuhkaisuutta, minka lisaksi se
toteutuessaan tarjoaisi uuden rahoituskanavan liikkennejarjestelman
kehittamiseen. Tieliikenteen hinnoittelun vaikutuksia tie- ja katuverkon
kehittamistarpeisiin ei ole taman liikkenneselvityksen yhteydessa arvioitu.

Seuraavan sivun kartalla on esitetty moottoroidun ajoneuvoliikenteen
tavoiteverkko hanketyyppiluokittain. Muodostetun luokittelun tarkoitus on
perustella vaiheistusta ja kiireellisyytta niin Espoon katuverkon kuin valtion
maanteiden kehittamistarpeiden priorisoimiseksi.
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Autoliikenteen verkon tilavaraukset

Espoon
katuverkon
hankkeet

Valtion
maantieverkon
hankkeet

Luokkien selitteet

Alueen maankayton kehittymiseen
littyva hanke

Autoliikenteen sujuvuustavoitteita ja
haittavaikutusten lieventamista tukeva
hanke, lyhyt aikavali (ennen 2040)

Autoliikenteen sujuvuustavoitteita
tukeva hanke, pitka aikavali (2040
JELLGED)]

Toimintaymparistdn kehittymisesta
riippuvainen tilavaraus, jonka toteutus
ja tarve arvioitava jatkosuunnittelussa

Tunnus Kohde

A

I GG Mmoo w

1
2
3
4
5
6
7
8

Myntinmaen katuverkko

Espoonvayla valilla Iso maantie-Hosmarintie
Espoonvaylan uusi linjaus Hésmarintie-Puolarintie
Lintulaaksontien jatke

Histan katuverkko

Puolarintien jatke Ylismaentielle (Puolarintunneli)
Tuomarilantien 2+2 -kaistaistaminen

Kirkkokatu 2+2 -kaistaistaminen

Espoontien 2+2 -kaistaistaminen

Keha | Maarinsolmun eritasoliittyma

Keha | Hagalundinkallion tunneli
Karhusaarensolmun parantaminen

Matinsolmun ja Piispansolmun kehittdaminen
Lansivaylan lisakaistat Espoonlahti-Kivenlahti
Turvesolmun lantiset rampit

Sepansolmun ita-etelarampin parantaminen
Histan eritasoliittyma

Keha Il Klovin suuntaiseritasoliittyma etelaan
Keha Il lisdkaistat Turunvayla-Turuntie

Keha Il Mankki-Muurala toinen ajorata (lisakaistat)
Keha lll Koskelonsolmun lisdrampit

Keha lll lisdkaistat Turunvayla-Vihdintie
Kauklahdenvaylan 2+2 -kaistaistaminen
Turunvaylan lisékaistat, Tuomarila - Keha llI
Turunvaylan lisakaistat, Keha Ill - Hista
Turunvaylan lisakaistat, Hista-Kirkkonummen raja
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Autoliikenteen tavoiteverkko
— Moottort @i kehate
= Moottort @i kehate tunnel

= Moottor tai kehatie tunneli suun.

— Padkatu =i -te

-- Padkatu tai -te suunniteltu
Alugelinen kokoojakatu

== Alugelinen kokoojakatu suun.
Faikalinen kokoojakatu
Paikalinen kokoojakatu suun.
Eritasolittyma
Eritasoliittyma suunniteltu
Suuntaisliithyma
Suuntzislittymd suunnitedtu

Verkloa paivitetaan suun-
nitielutarpeiden mukaan aira
tarvitteessa. Kartassa rdkyvat
parannettavien QI‘_I|II'|]!UEIE|'
osalts seki suunnitel et
mylgyinen ja samalla poistuva
tai luokaltaan alennettava
linjaus. Tosin Hagalundin-
twnnelin alueesta on esitetty
vain voitetilanne lartan
luetimwuden wioksi.

€ Espoon kaupunki 2022




Pyoraliikenteen tavoiteverkko

Pyoraliikenteen tavoiteverkolle ei toistaiseksi ole laadittu yleiskaavaluonnoksen maankayttoon nojaavaa
kysyntaennustetta. Pyoraliikenneverkon selkea hierarkia jasentaa eri pyorareittien roolia, laatutasoa ja
sijoittumista pyoraverkolle.

Baanat edustavat korkeinta laatustandardia ja ovat kaytetyimpia pyoraliikenteen vaylia. Baanat
yhdistavat suurimmat asuinalueet keskustaan ja muihin tyopaikkakeskittymiin. Ne mahdollistavat
nopean, suoran ja tasavauhtisen pyoraliikenteen. Baanaverkko koostuu seka uusista osuuksista etta
nykyisista pyoraliikenteen yhteyksista. Baanaverkon vayla on yleensa katuverkon ulkopuolella
kaksisuuntaisen pyoratie, mutta katuverkossa baanavaylan ratkaisumalleja on erilaisia. Baanoista
pyritaan toteuttamaan erottuvia kokonaisuuksia, jolla ajaminen on miellyttavaa olosuhteista ja
vuodenajasta rippumatta. Espoon tavoiteverkon baanoja ovat Rantaradanbaana, Lansibaana,
Kuusisaarenbaana, Tarvonbaana (Helsingissa yhdistyy Munkkiniemenbaanaan), Espoonvaylanbaana ja
Kauklahdenvaylanbaana. Baanoiksi parannettavia yhteyksia on lisaksi kaavailtu Keha ll-kaytavaan,
Keha lll varteen ja Myntinmaen-Histan alueelle niiden rakentuessa.

Péaareitti yndistaa pyoraliikenteen saavutettavuusalueella olevan lahikeskuksen kaupunkikeskukseen.

Aluereitti (kartalla seutureitti) yhdistaa paikalliskeskuksen tai toimintoalueen kaupunkikeskukseen tai
lahikeskukseen tai naihin johtavaan paareittiin.

Pyoraliikenteen tavoiteverkko palvelee laajuudeltaan, toiminnallisuudeltaan (verkkohierarkia) ja

silmakooltaan kaavaluonnoksen maankayttoa. Paareittien tilavarausten ja linjausten suoruuden

varmistamisen lisaksi tulee huolehtia uusien kehittyvien alueiden yhteyksista (mm. Malminmaen
paareittiyhteys).
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Yleiskaavaluonnoksen liikkennevaikutusten
arviointiyhteenveto
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Liikkuminen nyt ja kehitysarvio vuoteen 2060

Nykytilanne

Lahes 80 % Espoossa alkavista paivittaismatkoista suuntautuu Espoon
sisalle, mika korostaa kaupungin sisaisten likenneyhteyksien merkitysta.
Valtaosa espoolaisten arkilikkumisesta on kaupunkikeskusten sisaista.
Eniten matkoja tehdaan Matinkyla-Espoonlahti —suuralueella ja toiseksi
eniten Leppavaaran alueella.

Espoolaisista suurin osa asuu kestavan liikkkumisen kannalta hyvilla tai
kohtuullisilla alueilla. Nama sijaitsevat tyypillisesti raideliikennekaytavissa tai
niiden tuntumassa. Raideliikennekaytavissa on tyypillisesti tiivis maankaytto
ja hyvat palvelut, mika lisaa lahilikkumisen ja kavelyn ja pyorailyn
merkitysta. Kestavien kulkutapojen osuus kaikista espoolaisten tekemista
matkoista on 54 % HSL:n vuoden 2018 liikennetutkimuksen mukaan.
Valtaosa matkoista tehdaan henkildautolla (46 %) tai kavellen (26 %).
Joukkoliikenteen osuus on 18 % ja pyoraliikenteen 9 %.

Espoon ulkopuolelle suuntauvilla matkoilla (20 % matkoista) korostuu
nykyisin henkildauton kayttd. Henkildautolla tehdaan noin kaksi kolmasosaa
ja joukkoliikenteelld kolmannes ulkoisista matkoista.

Henkildautomatkojen keskinopeus on nykyisin 55 km/h. Liikenteen sujuvuus
on paaosin hyva. Ruuhka-aikoina ongelmakohtia kuitenkin on Kehateilla I-ll|
ja Turunvaylalla. lltahuipputuntina kriittisesti kuormittuvan tie- ja katuverkon
pituus on noin 10 km.

ESPOO
@ ESBO

Alustavan yleiskaavaluonnoksen mukaisella maankaytolla likkuminen
lisdantyy 1,6-kertaiseksi nykytilanteeseen nahden. Joukkoliikenteella
tehtavien matkojen maara kasvaa henkildautomatkojen tasolle tai jopa
suuremmaksi.

Eniten Espoon kaupunkikeskusten valisia matkoja tehdaan valeilla Tapiola -
Matinkyla-Espoonlahti, Matinkyla-Espoonlahti - Luoteis-Espoo ja
Leppavaara - Luoteis-Espoo. Joukkoliikenteen nykyiset runkoyhteydet
tukevat sisaisen liikkumisen virtoja pl. Espoon keskuksen ja Matinkylan vali.
Kaavaluonnos esittaa nykyisten raskaan raideliikenneyhteyksien
yhdistamista raideliikenteelld, mika parantaa tuntuvasti nykyisten
raideliikennekaytavien valisessa liikkumisessa joukkoliikenteen kilpailukykya.

Kestavien kulkutapojen osuus Espoossa alkavista matkoista nousee
nykytilanteesta vuoden 2060 ennustetilanteeseen verrattuna noin 6 %-
yksikk6a, mika on huomattava muutos. Kestavien kulkutapojen suhteellinen
kasvu kanavoituu erityisesti joukkoliikenteeseen, mutta myos
pyoraliikenteeseen ja jalankulkuun.

Tieliikenteen ruuhkaisuuden ennakoidaan lisaantyvat maankayton kasvun
myota maksimiverkon sisaltamista tie- ja katuverkon investoinneista
huolimatta. Liikkkumistarpeiden kasvu kanavoituu kuitenkin merkittavasti
kestavaan liikkumiseen.
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Liikkenteen kokonaisratkaisu tukee kaavan

tavoitteita

Maankaytto-liikennejarjestelma -ratkaisua on yleiskaavan luonnosvaiheessa
suunniteltu vuorovaikutteisesti ja alisteisena yleiskaavan tavoitteille.
Yleiskaavan paatavoitteita tarkentavissa alatavoitteissa on suoraan
likkumistarpeisiin, liikenneolosuhteisiin ja liikkumiseen kirjattua tavoitetta:

* Ohjataan uusi rakentaminen ensisijaisesti joukkoliikenteen
runkoyhteyksien varrelle ja huolehditaan ajoneuvoliikenteen
toimivuudesta (Espoo kasvaa ja tiivistyy kestavasti)

+ Parannetaan poikittaista joukkoliikenneverkkoa ja pyorailyn edellytyksia
(Espoo on ilmastoviisas verkostokaupunki)

* Parannetaan tiivistyvan kaupunkiympariston kaveltavyytta (Espoo on
viihtyisa ja luonnonlaheinen)

Liikenteen kokonaisratkaisua on ensisijaisesti arvioitu suhteessa naihin
tavoitteisiin. Maankayton ja likennejarjestelman kehittamisella on valillisia
vaikutuksia myos muihin tavoitteisiin.

Kaavassa varaudutaan nopean vaestokasvun mukaiseen skenaarioon, joka
merkitsee noin 210 000 uutta asukasta vuoteen 2060 mennessa
Espooseen. Uusi rakentaminen kohdentuu lahes kokonaisuudessaan MAL
2023 -suunnitelmassa maaritellyille ensisijaiselle tai uuteen
joukkoliikenneinvestointiin kytkeytyvalla vyohykkeelle.

Kaavaluonnoksen maankaytto-joukkoliikenneratkaisu parantaa kestavan
likkumisen edellytyksia erityisesti keskuksiin ja alakeskuksiin tukeutuvassa
lahiliikkumisessa ja poikittaisessa liikkumisessa.

@,

Erityisesti Lantisen Espoon saavutettavuus parantuu huomattavasti
raideliikenteen kaytavien kehittamisen ja matkojen nopeutumisen myota.
Kulkutapamuutokset eivat kohdistu kokonaan joukkoliikenteeseen, vaan
raideyhteyksiin perustuva tiivistyva maankaytto lisaa raideliikenteen
kaytavissa myos jalankulkua ja pyoraliikennetta. Metrolinjojen jatkeet
Kivenlahdesta Kauklahteen ja Matinkylasta Espoon keskukseen parantavat
joukkoliikenteen kilpailukykya, mutta etenkin jalkimmaisen
teknistaloudellinen toteutuskelpoisuus on selvittamatta.

Paavaylien kehittamisen kiireellisyytta ja tarvetta on arvioitu luokittelemalla
hankkeet. Yleiskaavan tavoitteisiin on kirjattu autoliikenteen toimivuudesta
huolehtiminen, mita ei ole maaritelty tarkemmin. On varauduttava siihen,
etta autoliikenteen sujuvuus voi heikentya nykytilaan nahden maksimiverkon
sisaltamista hankkeista huolimatta. Mahdolliset liikenteen hinnoittelutoimet
voivat vaikuttaa niin joukkoliikenteen kuin henkildautoon kysyntaan
tuntuvasti, mika tulee ottaa huomioon verkon investointitarpeiden ja
vaiheistuksen arvioinnissa.

Kaavaratkaisun liikennesuunnitelmaa arvioitaessa on huomioitava, etta kyse
ei ole vain liikennejarjestelman ja likkumisen kehittamisesta. Taustalla on
vaikuttavat mm. strategiset kaupunkikehittamisen tavoitteet, kestavan
kehityksen periaatteet, kaupunkikuva, luontoarvojen vahvistaminen,
resurssitehokkuus ja kaupunkitaloudelliset kokonaisvaikutukset.
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