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2 ¢ saunalanti 687 10048 | 1761 2 ¢ Ssaunalahti 16 066
= & Vanttila 1213 639 622 6167 | 1893 = £ Vanttia 11863
S § Kauklahti 15686 | 2834 14274 | 3111 13678 | 4104 S § Kauklahti 22173 | 3630 20261 4147 19447 |

Suomenoja Suomenoja 9926/ 6690
Malminmaki Malminmaki 7 914

Espoon

Saarnilaakso
Espoon keskus

Saarnilaakso

Espoon keskus m

keskuksen
suora yhteys
Espoon

keskuksen
suora yhteys

Kuitinmaki Kuitinmaki 19767
Olari Olari 19776
© ©
2 Suurpelto s Suurpelto 14958
2 Kuurinniitty £ Kuurinniitty 12 001
g Tuomarila % Tuomarila 16 741
= Espoon keskus 2 Espoon keskus
Lommila Lommila 4956
Jorvi Jorvi
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pikaraitiopainotus
Laaja metroverkko

Ve 2. Hybridiverkko,
Ve 4.

Ve 3. Hybridiverkko,

metropainotus
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valitut raideverkot

Ve 0+. Bussipainotteinen
joukkoliikenneverkko

Jatkotarkasteluun




Raideverkkojen karkeat investointikustannusarviot @

(Kivenlahden metron ja Raide-Jokerin kustannustiedoilla ilman indeksikorotuksia)

Koko verkko Katkoviivaosuus IlIman katkoviivaosuutta
Uutta Uutta Uutta
pikaraitiotieta Uutta metroa Investointi pikaraitiotietda Uutta metroa Investointi pikaraitiotieta Uutta metroa Investointi
Km asemanvalia M€ km asemanvalia M€ km asemanvalia M€
Raideverkko
VE1 45.26 0 736 5.06 0 82 40.2 654
Raideverkko
VE2 31.33 3 923 5.06 0 82 26.27 841
Raideverkko
VE3 21.82 7 1321 5.06 0 82 16.76 1239
Raideverkko
VE4 11.45 11 1704 11.45 0 1242

Pikaratikan pintarata

(+katurakentaminen)
16,3 M€ / km

Metrorata asemineen
138 M€ / asemavali

W =



Raidehankkeiden
arvioidut vaikutukset
linja-autotarjontaan
(vuoroa/huipputunti)

Verrattu kussakin
raideverkkovaihtoehdossa Espoon
bussilinjojen keskikuormituksia
vaihtoehtoon ve 0+ samalla
kysyntamatriisilla (ve 0+).

Niilla Espoon bussilinjoilla, joilla
keskikuormitus laskee enemman, kuin
20%, on vahennetty linja-autojen
vuorotarjontaa (kapasiteettia) linjan
matkustusvaheneman suhteessa
kaikissa aikaikkunoissa.

Jatetty kuitenkin minimitarjonta 1 lahto/h
ettei joku alue jaa kokonaan ilman
palvelua.

Ve 1.
Laaja
pikaraitioverkko

Ve 3.
Hybridiverkko,
metropainotus

Ve 2.
- Hybridiverkko,

pikaraitiopainotus

Ve 4.
Laaja
metroverkko




Raideverkon
matkustajakuormitus
AHT 2060, ve 0+
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e {1 ] @ Transfer alightings
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Made with EMME. Map tiles ©MapTiler ©0penStreetMap contributors



all boardings and alightings transit and auxiliary transit volume (@) 1nitial boardings
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Raideverkon

matkustajakuormitus
AHT 2060, ve 2

all boardings and alightings transit and auxiliary transit volume
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Raideverkon

. 0 9P el m..&.wilml_ '
matkustajakuormitus pe= =
AHT 2060, ve 3
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OeTE

(@) 1nitial boardings

L) Transfer boardings

@) Transfer alightings
Final alightings

i

é/‘@w

el
wiet

Made with EMME. Map tiles ©MapTiler ©0penStreetMap contributors



all boardings and alightings transit and auxiliary transit volume (@) 1nitial boardings
sopp 12000 _];ECC: () Transfer boardings
@) Transfer alightings
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JOLI-muutos (matk./vrk)

5000 10000 15000 20000 25000 > ck
o ESPOO
Scale: 2000 K i ESBO
B 2 ‘ -100

LA

Joukkoliikenneverkon vuorokausitason
matkustajakuormitusmuutos ve 2 vs. 0+
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Made with EMME. Map tiles ©May

Joukkoliikenneverkon vuorokausitason
matkustajakuormitusmuutos ve 1 vs. 0+

Made with EMME. Map tiles ©MapTiler €0penStreetMap contributors



JOLI-muutos (matk./vrk)

! l
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Joukkoliikenneverkon vuorokausitason
matkustajakuormitusmuutos ve 4 vs. 0+
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Pikaratikkaskenaarioiden tunnusluvut
Matkustajamaarat (matkustajaa / vrk)

« Mikaan linja ei ylla vuorokauden
matkustajamaarissa Raide-Jokerin
(Pikaratikka 15) Espoon puoleisiin lukuihin.

« Uusista linjoista eniten matkustajia keraa
Matinkyla-Leppavaara (25 000 matkustajaa
Ivrk)

» Vaihtoehtoon 1 kuuluva Espoonlahti — Espoon
keskus ei aivan ylla 10 000 matkustajaa
vuorokaudessa.

* Muilla linjoilla arvioidaan olevan yli 15 000
matkustajaa vuorokaudessa.

W

35000

30000

25000

20000

15000

matkustajaa/vrk

10000

ESPOO
@ ESBO

Matkustajamaarat

VEO+ mVE1 VE2 mVE3 mVE4

34



ESPOO
@ ESBO

Pikaratikkaskenaarioiden tunnusluvut
Keskikuormitus (matkustajakilometrit / linjan pituus)

« Mikaan linja ei ylla vuorokauden Keskikuormitus (vrk)
keskikuormituksessa Raide-Jokerin 25000
(Pikaratikka 15) Espoon puoleisiin lukuihin.

* \Vuorokauden keskikuormitus on uusilla
linjoilla noin 7 000 matkustajaa.

* Vaihtoehtoon 1 kuuluvan Espoonlahti —
Espoon keskuksen keskikuormitus jaa muista
uusista linjoista.

Matkustajakilometrit / linjan pituus

: N

o W W & S «°

(s & W S 2 N Q‘.\\%\(\ Q&Q\
N o ) > 38
N\ Q Q 2 &
@ N R (\\,b&\ 20 \\@(\\
\X& 2 O'b ‘({\\ QOO Q 2 \lse
@Q} «Q}Q\ (\\0 Q/C_, \/0 O\(\QQ\
N ‘ ée')
&

VEO+ mVE1 VE2 mVE3 mVE4

W i



ESPOO
@ ESBO

Pikaratikkaskenaarioiden tunnusluvut
Huippukuormitus vuorolla

» Maksimikuormituksissa ylletaan linjalla Huippukuormitus vuorolla  Mious.
Leppavaara-Viiskorpi lahelle pikaratikan 200 ylarajat
mitoituskuormituksen maksimia. 122 """"""""""""""""""""""""""""

140

« Pikaratikan istumakapasiteetti ylitetaan 120
kaikilla linjoilla paitsi linjalla Espoonlahti— o [ S [ N [N SR —
Espoon keskus. O e ity el (o el v

60
40
Vuoroval li 10 m 7,5m 5m 20

Matkustajaa / ajoneuvo

° N X & e
kapasiteetin Kalustotyypin tuntikapasiteetin mitoitusarvot \(@ ,b\)\(‘ Q\\c" @4
Kalustotyyppi mitoitusarvo t 00(\ 9 ,\l‘ > (('\\'
Telibussi 66 396 528 792 2 ) ) Q/%Q (\\r&(\ . Ib’b‘ \\,b(\\e’
Nivelbussi 89 712 1068 ?/%QOO \/QQQ (\\(\6
<
Tuplanivelbussi 110 660 880 1320 o ) 50\(‘
Artic 27 m 128 768 1024 1536 Qj&ée
Pikaratikka 35 m 182 1456 2184
Pikaratikka 45 m 210 1680 2520 VEO+ mVE1 VE2 mVE3 mVE4

Pikaratikka 2x30 m 300 2400
Metro 4 vaunua 602 4816

36



Metron uudet asemat

* Uusilta metroasemilta nousee vuorokaudessa
keskimaarin 6 000 matkustajaa.

« Skenaariossa VE2 matkustajia on aavistuksen
verran enemman kuin skenaarioissa VE3 ja VEA4.
Keskiarvoa tiputtavat vahemman kaytetyt asemat
kuten Malminmaki (VE3) ja Jorvi (VE4).

« Suosituimmat uudet asemat ovat Kauklahti ja
Espoon keskus.

* Pienimmat nousijamaarat ovat Jorvin ja
Malminmaen asemilla.

ESPOO
@ ESBO

Uusien metrohaarojen nousijamaarat (vrk)

- asemakeskiarvo
6553
5897 5811
5287
4785
VE2 VE3 VE4

linja M1 mlinja M2

903
9320

Metroon nousuja uusilta asemilta (vrk)
(=) o
3o

[=]

S

7130

3810
3070
5080
3300
4490
2070

VE2 mVE3 VE4
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ESPOO
@ ESBO

Vaikutukset metron kriittiseen
huippukuormitukseen

Metrolinjojen kapasiteettinuippua on tarkasteltu Metrolinjojen suurin matkustajamaara itaan
itdan suuntautuvan liikenteen osalta Kampin Kampin lansipuolelia aamuhuipputunnin aikana
lansipuolella. Molempien metrolinjojen
vuorovalina on kaytetty 5 minuuttia.

Espoon vaestonkasvu kasvattaa Kivenlahden

(Nyky, VEO+, VE1) tai Kauklahden (VE2) 7000

metrolinjan kuormittumisen selvasti yli Eooe

kapasiteetin mitoitusarvon. 5000

NyKyisin Tapiolaan jaavan linjan M2 jatkaminen 4000

Matinkylaan ja eteenpain Espoon keskukseen Istumakapasiteetti -0 - -a-— - g o iea - .
(VE3) tai Jorviin (VE4) tasaa ylikuormittuvan 2000

linjan M1 kuormitusta mitoitusarvon ylarajalle. 1000 I

Metrolinjojen vuorovalia voidaan uudistettavalla 0

Nyky VEO+ VE1 VE2 VE3 VE4

kulunvalvonnalla tihentaa 4 minuuttiin .. »
linja M1 ®linja M2

(kapasiteetti +25 %), mahdollisesti jopa 3,3
minuuttiin (kapasiteetti +50 W
38
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ESPOO
@ ESBO

Joukkoliikenteen aamuliikenteen matkavastukset
vertailuvaihtoehdossa 0+ esimerkkialueiden valilla

matkavastus JL AHLeppdvaa Tapiola Otaniemi Matinkyli Finnoo  Espoonlal SuurpeltcKera Espoon k¢ Kauklahti Jorvi Hista Viiskorpi Kalajarvi |Hki kesku Pasila
Leppadvaara

Tapiola
Otaniemi
Matinkyla
Finnoo
Espoonlahti
Suurpelto
Kera
Espoon keskus
Kauklahti
Jorvi

Hista
Viiskorpi
Kalajarvi

Matkavastus kuvaa kaanteisesti joukkoliikenneyhteyden palvelutasoa, johon vaikuttaa kokonaismatka-ajan
lisaksi painotettu lityntamatka molemmissa paissa, vuorotineydesta riippuvainen painotettu odotusaika,
vaihtojen synnyttama lisavastus seka eri joukkoliikennemuotojen erot koetussa palvelutasossa.

YLEISKAAVA 2060 40



Joukkoliikenteen matkavastuksen muutokset vs ve 0+

Ve 1 Laaja pikaraitioverkko

matkavastus JL A{Leppavaa Tapiola Otaniemi Matinkylé Finnoo EspoonlalSuurpeltcKera Espoon ke¢Kauklahti Jorvi Hista Viiskorpi Kalajarvi |Hki kesku Pasila
Leppdvaara 0% 0% -15% 0% 0% -11% -19% 0% 0% -5% 0% -30% -7% 0%
Tapiola 0% G 0% 0% 0% 0% =39% -20% -16%  -1% 3% 1%  -10% 3% 0%
Otaniemi 0% 0% |G 0% 0% 0% 8% 0% 0% 0% 4% 0% -13% 1% 0%
Matinkyl3 -16% 0% o% G 0% 0% 7% -14% 0% -10% 0% 2% 2% 6% 0%
Finnoo 0% 0% 0% o% G 0%  -4% 8% 0% 0% 0% 0%  -1% 4% 0%
Espoonlahti 0% 0% 0% 0% ol % 4%  -19%  -32% 4% -14% 9% 7% 0%
Suurpelto 3% %W 2% 9% 3% sxE O 30% 4% 7% 4% 6%  -21% 3% -11%
Kera 21%  -21% 0% -19% 9% 8% -31% | EGEGzG 0% 0% 0% 0% 9% 8% 0%
Espoon keskus 0%  -21% 0% 0% 1% -18% 3% o% GG 0% 1% 0% 0% 0% 0%
Kauklahti 0%  -5% 0% -11%  -7%  -29% -14% 0% o% G 1% 0%  -8% 0% 0%
Jorvi 11% 3% 2% 1% 0% 4% 9% 0% 7% 5% G 3% 2% 0% 1%
Hista 0%  -2% 0% 3% 0% -15% -11% 0% 0% 0% 1%l 7% 0% 0%
Viiskorpi 36% -13% -16%  -26% 1%  -12% -26% -16% 1% 0% 0% -3%| G 4% -11%
Kalajarvi 3% 1% 2% -10% 1%  -10%  -8% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 0%

Ve 2 Hybridiverkko, pikaraitiopainotus

matkavastus JL A{Leppdvaa Tapiola Otaniemi Matinkylé Finnoo Espoonlal SuurpeltcKera Espoon k¢ Kauklahti Jorvi Hista Viiskorpi Kalajarvi |Hki kesku Pasila
Leppdvaara 0% 0% -15% 0% -5% -11% -19% 0% 0% -5% 0% -30% -7% 0%
Tapiola o% G 0% 0% 0% 0%  -39% -20% -16% -26% 3% 1%  -10% 3% 0%
Otaniemi 0% o% | IGc_ 0% 0% 0%  -8% 0% 0% -23% 4% 0% -13% 1% 0%
Matinkyl3 -16% 0% o% G 0% 0% 7% -14% 0%  -41% 0% 2% 2% 6% 0%
Finnoo 0% 0% 0% o% |G 0%  -4%  10% 0%  -34% 0% 0%  -1% 4% 0%
Espoonlahti 2% 0% 0% 0% ol % 3% -23% 82% 2% -16% -10% 2% 0%
Suurpelto -13% 2% -12% 9% -3% 5%l 30% 4% 9%  -4%  -6% -21% 3% -11%
Kera 21%  -21% 0% -19%  11% 0% -31% G 0% 0% 0% 0%  -9% 8% 0%
Espoon keskus 0% -21% 0% 0% 0% -23% 3% o% IIGcG_ 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Kauklahti 0% -29% -26%  -40% -37%  -50% -14% 0% o% G 0% 0%  -8% 0% 0%
Jorvi -11% 3% 2% -1% 0% 2% 9% 0% 4% 2% | 2% 2% 0% 1%
Hista 0%  -2% 0%  -1% 0% -18% -11% 0% 0% 0% 3 2 A 0% 0%
Viiskorpi -36% -13%  -16%  -26% 2% -10% -26% -16% 2% 0% 1% -3% | N 4% -11%
Kalajarvi 3% 1% 2% -10% 1% 5%  -8% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 0%




Joukkoliikenteen matkavastuksen muutokset vs ve 0+

Ve 3 Hybridiverkko, metropainotus

matkavastus JL AHLeppavaa Tapiola Otaniemi Matinkylé Finnoo EspoonlalSuurpeltcKera Espoon ke¢Kauklahti Jorvi Hista Viiskorpi Kalajarvi |Hki kesku Pasila
Leppavaara 0% 0% -15% 0% -5% -11% -19% 0% 0% -5% 0% -30% -7% 0%
Tapiola o% [IGG_G 0%  -3% 0% 0%  13% 4% -21% -26% 4%  -5% -11% 2% 0%
Otaniemi 0% oIl 3% 0% 0% 3% 0% -23% -23% -6% -1% -13% 1% 0%
Matinkyl3 -16% 3% -3% | EGB 0% 0% 7% -14%  -36% -41% -13% -21% -2%  -6%| -3%
Finnoo 0% 0% 0% o% G 0%  -4%  11% 5%  -34% 4% 0%  -1% 5% 0%
Espoonlahti 2% 0% 0% 0% ol o+ 3% 2% 82% 4% -16% -10% 2% 0%
Suurpelto 3% 10% 1% 9% 1%  -sx[l @ 2% 16% 5% 2% 3% 2% 3% 1%
Kera 21% 3% 0% -19%  12% 0% -31% GG 0% 0% 0% 0%  -9% 8% 0%
Espoon keskus 0% -31% -27% -38% 1%  -23%  16% oG 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Kauklahti 0% -29% -26%  -40% -37%  -50% -11% 0% o% |G 1% 0%  -8% 0% 0%
Jorvi 1% 3% 6% -13% 5% 5% 7% 0% 7% 5% |Gz 3% 2% 0% 2%
Hista 0% 9% 5% -25%  -5% -18% 0% 0% 0% 0% il % 0% 0%
Viiskorpi -36% -10% -16%  -26% 3% -10%  -26% -16% 2% 0% 1% -3% |G 4%  -11%
Kalajérvi -13% 0% 2% -11% 4% 5% 8% 0% 0% 0% 0% 0% 5% -1%

Ve 4 Laaja metroverkko

matkavastus JL Al Leppdvaa Tapiola Otaniemi Matinkyli Finnoo EspoonlalSuurpeltcKera Espoon ke Kauklahti Jorvi Hista Viiskorpi Kalajarvi Hki kesku Pasila
leppivaara || 2 0% 0% 2% 0% 5% 3% 0% 0% 0% -11% 0% 0% 0% 0% 0%
Tapiola 0% GG 0%  -3% 0% 0% -11% 0% -21% -26% 7% 1% 0% 0% 0% 0%
Otaniemi 0% oGl 3~ 0% 0%  -25% 0% -18% -23%  -30% 0% 0% 0% 0%  -1%
Matinky!4 1% 3% 3%l o 0% 1% 0% -29%  -41%  -39% -17%  -8%  -3%| 3% 2%
Finnoo 0% 0% 0% 0% G 0% -16% 0% 0% -34% -10% 0% 0% 0% 0% 0%
Espoonlahti 2% 0% 0% 0% ol 2% 3% 2% 8% -17% -16% 9% 6% 0%  -4%
Suurpelto 3% -17% -26% 2% -16% -23%[ 0% -35% -30%051% -23% 7%  -2%| -24% -10%
Kera 0% 0% 0% 0% 0% 0% ol ox 0%  -2% 0% 0% 0% 0% 0%
Espoon keskus 0% -26% -21%  -32% 1% -23% -35% o% | IGcN 0%  -39% 0% 0% 0% 0% 0%
Kauklahti 0% -29% -26% -40% -37%  -50% -36% 0% ox Il -25% 0% 6% 2% 0% 0%
2% -11%  -30%  -40% -11% -13%053% 0% -36% 2% s~ 0% 0%| -17% -17%
0% 5% -1% -21% 1%  -18%  -29% 0% 0% 0% 2% s+ 1% 0% 0%
1%  -4%  -3% -11% 1%  -7% -11% 1% 0% 0% 0% o% IGTER 0% 1% 1%
1% 4%  -3%  -11% 1% 6% -10% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%




Autoliikenteen
muutokset tie- ja
katuverkolla vs 0+,
aamuhuipputunti

Lilkennem&&ran muutos (ajon./h)

50 100 150 2,00 : 250 :
i i

Litkenneméaran muutos (ajon./h)

50 100 150 200 250
- fE— |

Scale: 15

Liikennem&aran muutos (ajon./h)
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= fE— |

Ve 3 Hybridiverkko, Liikennem&aran muutos (ajon./h)
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Vaikutukset joukkoliikenteen kayttoon @
ES pOOSSﬂ Joukkoliikenteen osuus Espooseen kohdistuvista

matkoista
Koko Espoota koskeviin liikkumisen tunnuslukuihin vaikuttaa muuttuvien 220% stac  215%  215%
joukkoliikenneyhteyksien ohella myés vaihtoehtoihin kuvatut maankayton el 210% 227
muutokset (erilaiset painottumiset). 21.0% B

20,5 % —
20,0 % 197% —
195% — —
190% — —
Kestavien liikkumismuotojen kayttoon ja autoliikenteen kokonaismaariin vaikuttaa 18,5 %
keskeisesti myds se, millaista asuinymparistoa tiivistyvat alueet edustavat Nyky — VEO+  VEI VE2 VES VE4
(kerrostalo- vain pientalovaltaista) suhteessa niihin alueisiin, joilta maankayttda on
"siirretty” tiivistyville alueille. Myos maankayttoerojen maantieteellinen

painottuminen (mm. lantinen/itainen Espoo, nykyiset rata- tai metrokaytavat/muut

Maankayton muutokset on liikennemallitarkasteluissa kuvattu yleispiirteisesti:
mihin tulee vertailuvaihtoehtoa enemman ja mihin vahemman asukkaita ja
tyopaikkoja.

Espooseen kohdistuvien joukkoliikennematkojen
kasvu vuorokaudessa / miljoonaa euroa

W
p=
alueet) voi vaikuttaa merkittavasti matkojen keskipituuksiin ja edelleen mm. = 0 5.9
autoliikenteen suoritteisiin. § A 52 .
Viereisissa kuvissa on esitetty joukkoliikenteen osuudet Espooseen kohdistuvista g >0
matkoista seka joukkoliikennematkojen kasvu (vs ve 0+) suhteessa raideverkon 2 40 .
investoinnit. Joukkoliikenteen kaytto on yleisinta vaihtoehdoissa 2-4. Raideverkon g 30
investointikustannuksiin suhteutettuna eniten uusia joukkoliikennmatkoja syntyy § 2,0
vaihtoehdoissa 2 ja 3. Edella mainituista syista johtuen erot ovat suuntaa-antavia, B 10
)

eivatka kuvaa sellaisenaan vaihtoehtojen kustannustehokkuutta. 0.0

’ VE1 VE2 VE3 VE4
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Vaihtoehtojen arviointiyhteenvedot ja
suositukset
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Vuorokauden joukkoliikenteen matkustajamaara . pg

Juna

20000 30000 S0 | SeioW Vertailuvaihtoehto VEO+ Cr;
g8 Bussipainotteinen
joukkoliikenneverkko”

» Syksyn 2023 raideliikenneverkkoa taydennetty Espoon
kaupunkiradalla ja Espoo-Hista-Lohja -radalla

« Kysynnaltaan merkittavimpia bussiyhteyksia kehitetaan
runkolinjoiksi. Bussimatkustajien maarat verkolla ovat paaosin
maltillisia ja hoidettavissa bussilinjoilla.

» Linjastoa ja vuorotarjontaa kehitetaan vahitellen maankayton
ja kysynnan kehittyessa.
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Vertailuvaihtoehto VEO+
"Bussipainotteinen joukkoliikenneverkko”




Vaihtoehto VE1 @
"Laaja pikaraitioverkko”

» Espoon ita-, lansi- ja keskiosat yhdistava laaja pikaraitioverkosto.

» Linja Espoonlahti-Espoon keskus ei kuormitu riittavan hyvin. Linja on
kuitenkin tarpeen, mikali Espoonlahti-Kauklahti -pikaraitiolinja
halutaan yhdistaa muuhun raitioverkkoon.

» Leppavaara-Lahderanta -raitiolinja edellyttaa vain melko lyhyen
uuden rataosuuden. Linjan jatkoa Lahderannasta Viiskorpeen tulee
tarkastella tarkemmin mm. Viiskorven maankayton
kehittymispotentiaalin ja raitiolinjan toteutettavuuden suhteen.

» Espoon keskus-Tapiola linjan jatke Jorviin harkittavissa.

» Pikaraitioteiden linjaukset ja pysakit toistaiseksi viitteellisia ja ne
tarkentuvat mahdollisen hankesuunnittelun yhteydessa.

» Karkea investointikustannusarvio 650 milj. eur. + katkoviivaosuus
(Lahderanta-Viiskorpi) 80 milj. eur.
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Vaihtoehto VE1 "Laaja pikaraitioverkko”




Vaihtoehto VE2 r
"Pikaraitiopainotteinen
hybridiverkko”
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\* o - Espoon ita- ja keskiosat yhdistava keskilaaja
A T T v pikaraitioverkosto.

« Kivenlahti-Kauklahti -yhteys metron jatkeena, mika tarjoaa
kaytavaan pikaraitiotieta paremman palvelutason, mutta
edellyttaa lisamaankayttoa ja tehokkaampaa rakentamista
erityisesti Vanttilan aseman ymparistoon.

« Karkea investointikustannusarvio 840 milj. euroa +
katkoviivaosuus (Lahderanta-Viiskorpi) 80 milj. eur.
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Vaihtoehto VE2 "Pikaraitiopainotteinen hybridiverkko”




Vaihtoehto VE3 @
"Metropainotteinen
hybridiverkko”

Espoon itaosiin pikaraitioverkko, lansiosat yhdistetaan uusilla
metrohaaroilla nykyiseen metrokaytavaan ja Rantarataan.
Tapiolaan nykyisin paattyva metrolinja jatkettu Matinkylan ja
Suomenojan kautta Espoon keskukseen.

Espoon keskuksessa vaihtoyhteys metrosta myos Histan/Lohjan

suunnan taajamajuniin seka mahdollisesti kaukojuniin (mikali
pysahtymispaikka siirtyy Leppavaarasta).

Edellyttaa huomattavaa maankayton kehittamista Suomenojan ja
Espoon keskuksen valilla, myos keskuspuiston tuntumassa.

Keventaa Kivenlahteen liikkennoivan metrolinjan haasteellista
huippukuormitusta.

Erityisesti metron linjaukset ja uudet asemapaikat viitteellisia ja ne
tulee suunnitella jatkossa tarkemmin.

Karkea investointikustannusarvio 1240 milj. euroa +
oviivaosuus (Lahderanta-Viiskorpi) 80 milj. eur.
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Vaihtoehto VE3
"Metropainotteinen hybridiverkko”




Vaihtoehto VE 4. @
"Laaja metroverkko”

« Tapiolaan nykyisin paattyva metrolinja jatkettu Matinkylan ja
Suurpellon kautta Espoon keskukseen keskuspuiston kiertaen.

* Yhdistaa tarkasteltujen metrovaihtoehtojen M1 ja M2 vahvuudet
(M1:n maankayttopotentiaali, M2:n liikennejarjestelmaominaisuudet).

« Keventaa Kivenlahteen liikennoivan metrolinjan haasteellista
huippukuormitusta.

« Poistaa paaosin diagonaalisten pikaraitioyhteyksien Matinkyla-
Suurpelto-Kera ja Tapiola-Suurpelto-Espoon keskus tarpeen.

* Metrolinjan mahdollinen jatko Espoon keskuksesta Lommilan kautta

Jorviin. Kivenlahdesta/Saunalahdesta vaihtoehtona jatkaa metroa
Kauklahden sijaan Kirkkonummelle.

* Metrolinjaukset ja asemapaikat viitteelliset.

« Ei sulje pois pikaraitiolinjan Leppavaara-Karakallio-Lahderanta-
Viiskorpi (190 milj. euroa, ei sisally likennemallitarkasteluihin)
toteuttamista.

Karkea investointikustannusarvio 1240 milj. euroa + katkoviivaosuus

on keskus-Jorvi 280 milj. eur.
WM o4




Vaihtoehto VE 4. "Laaja metroverkko”




pikaraitiopainotus

Konsultin suositus Espoon raideverkon o TR

kehittamiseksi

Raideverkkoa varaudutaan kehittamaan hybridivaihtoehtojen 2 tai 3 pohjalta,
koska ne

« tarjoavat maankaytolle suuren maaran erikokoisia uusia kiteytymisytimia

» tukevat seka kerrostalo- etta pientalovaltaisen maankayton kehittamista (mutta
eri painotuksin Espoon eri osiin)

« luovat nopeita joukkoliikenneyhteyksia Espoon lansiosaan, josta matkapituudet
ovat keskimaarin pitkia

« tehostavat raideliikennejarjestelmaa yhdistamalla rantaratakaytavan ja Vet3- Hyl_oric:iverkkos
ue o o metropainotius
metrokaytavan. <

« edistavat kestavaa liikkumista tehokkaammin kuin pelkastaan uusiin
pikaraitioteihin perustuva vaihtoehto 1

« on investoinneiltaan joustavammin toteutettavissa kuin pelkastaan uusiin
metrolinjoihin perustuva vaihtoehto 4

* raitiolinjoiksi varattavia kaytavia voidaan liikennoida pitkaan runkobussilinjoina
ja raideverkko on kehitettavissa useissa vaiheissa
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Konsultin suositus Espoon raideverkon @

ESBO

kehittamisen vaiheistukseksi

Lahitulevaisuudessa selvitetaan tarkemmin ja vertaillaan Tapiola-Espoon keskus —yhteyden
toteuttamisedellytyksia, kustannuksia ja vaikutuksia:

» Pikaraitiolinjana Tapiola-Suurpelto-Espoon keskus (ve 2)

» Metrolinjan jatkona Tapiolasta Matinkylan kautta Espoon keskukseen (ve 3)

» Selvitetaan samalla mahdollinen jatkohaaraoptio Espoon keskuksesta Jorviin

Histan suunnan ratayhteys ja maankayton kehittaminen kytkeytyvat Turun tunnin junan mahdollisiin

toteuttamispaatoksiin

Raitioverkkoa taydennetaan ensivaiheessa Matinkyla-Suurpelto-Leppavaara —linjalla

« Selvitetaan mahdolliset linjausvaihtoehdot (Karakallion sijaan Turuntieta, Keran sijaan Sinimaentieta Raide-Jokeriin
liittaen)

Metron jatkaminen Kivenlahdesta Kauklahteen on ajallisesti riippumaton muun raideverkon

kehittamisesta. Hanke voidaan toteuttaa jo ensimmaisessa vaiheessa tai myohemmin.

Myohemmassa vaiheessa raideverkkoa taydennetaan Tapiola-Espoon keskus —raideyhteydella
(pikaraitiotie ve 2 tai metro ve 3) seka Karakallio-Viherlaakso-Lahderanta —raitiotiella (linja Lahderanta-
Leppavaara)

Pikaraitiotien jatko Lahderanta-Viiskorpi sailytetaan pitkan aikavalin optiona.
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