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Esipuhe

Espoon yleiskaava 2060 tavoitteet on hyvaksytty kaupunginhallituksessa 13.3.2023. Kaavaluonnoksen
valmistelun yhteydessa on laadittu erillisselvityksia useista teemoista, kuten elinkeinoista, kaupasta ja
luontoarvoista. Kaikkien tehtyjen selvitysten, analyysien seka vaikutusten arvioinnin tarkoitus on tukea ja
havainnollistaa kaavan ratkaisua. Tieto on tarkoitettu kaikille osallisille, paatoksentekijdille ja
suunnittelijoille.

Taman tilatarvetarkastelun tehtavana on paivittda aiheesta 2017 laaditun Veneiden talvisailytyksen
kokonaistarkastelu -selvityksen tiedot kaavoituksen tueksi. Edellisen selvityksen jalkeen on paatetty,
ettei Skatanniityn talvisailytysaluetta voida toteuttaa ja veneiden sailytysalue Amméasmaelle on
valmistunut. Tassa tydssa lahtokohtana oli tarkastella, kuinka paljon talvisailytysalueet tarvitsisivat tilaa,
jos kokonaistalvisailytyskapasiteetti vastaisi tulevaisuudessa vuoden 2017 selvityksen mukaisia
tavoitelukumaaria. Tyon tarkoituksena on talvisdilytyksen ohella hahmottaa veneilyn tilatarpeiden
kokonaisuutta tulevaisuudessa. Laaditut satamakortit kuvaavat suuntaa antavasti, millaisia
pienvenemaaria Espoon rannoille olisi mahdollista sijoittaa. Ne eivét ole suunnitelmia siitd, miten paikat
tullaan toteuttamaan. Erilaisten venesailytysalueiden tulevat laajuudet ja niiden sijoittuminen Espoossa
ratkaistaan kaavaprosessien kautta, jolloin otetaan huomioon veneilyn tarpeiden ohella my6és muita
alueisiin kohdistuvia tavoitteita. Ensimmainen askel toimintojen yhteensovituksessa on Espoon
yleiskaava 2060.

Toivon teille kiinnostavia lukuhetkia taman selvityksen parissal

Essi Leino

yleiskaavapaallikko






Tivistelma suomi

Taman tilatarvetarkastelun tarkoituksena oli hahmottaa pienveneilyn tilatarpeiden kokonaisuutta
tulevaisuudessa Espoossa. Ty6n yhteydessa laaditut satamakortit kuvaavat suuntaa antavasti, millaisia
pienvenemaaria Espoon rannoille on mahdollista sijoittaa venesatamiin. Ne eivét ole suunnitelmia siita,
miten paikat tullaan toteuttamaan. Erilaisten venesailytysalueiden tulevat laajuudet ja niiden sijoittuminen
Espoossa ratkaistaan kaavaprosessien kautta, jolloin otetaan huomioon veneilyn tarpeiden ohella myos
muita alueisiin kohdistuvia tavoitteita. Ensimmaéinen askel toimintojen yhteensovituksessa on Espoon
yleiskaava 2060.

Vuonna 2017 laadittiin vaikeasti kuljetettavien veneiden talvisdilytyksen kokonaisratkaisun suunnitelma
Espoon kaupungin hallinnoimille venesatama-alueille, jota on tassa selvityksessa paivitetty. Satamakortit
on laajennettu kattamaan tietoja myods venesatamissa olevista laituripaikoista ja satamapalveluista
Espoon kaupungin venesatamissa seka yksityisissa Espoon alueella olevissa venesatamissa. Tassa
tilantarvekartoituksessa on tunnistettu myoés mahdollinen véliaikainen sijainti Finnoonsatamassa
sijaitsevan kaupungin varikon toiminnoille alueelle suunnitellun asuinrakentamisen esirakentamisen
ajaksi. Selvityksessa tarkasteltiin pintapuolisesti myts mahdollisuuksia tarjota laituripaikkioja
tulevaisuudessa. Vahainen laituripaikkatarjonnan lisdysmahdollisuus tunnistettiin muutamassa Espoon
kaupungin satamassa.

Sailytyskaudella 2022—2023 kaupungin satamissa oli talvisilytyksessé noin 2 550 venetta. Osa naista
veneista kuului kuljetusluokan 1 ja 2a veneisiin, joita on helppo kuljettaa yleisella tie- ja katuverkolla.
Espoon kaupunginhallituksen elinkeino- ja kilpailukykyjaostossa on paatetty (EKYJ, 1.12.2014, §123),
etta tiekuljetuskelpoiset (luokka 1 ja 2a) veneet siirretaan Ammasmaéen veneiden sailytysalueelle, jotta
nykyisten satamakenttien maankayttoa voitaisiin kehittaa. P&&tos vapauttaa tilaa vaikeasti kuljetettavien
veneiden sailytykselle satama-alueilla. Ammasmaella sijaitsevalla veneiden sailytysalueella on tilaa noin
850 erikokoiselle veneelle, mutta talvisailytyskautena 2022—2023 kaytdssa oli vain 22 % alueen
kapasiteetista.

Tassa tilatarvetarkastelussa kaupungin venesatamiin on esitetty 1559 talvisailytyspaikkaa vaikeasti
kuljetettaville veneille, joista Finnoonsatamassa olisi noin 814 talvisailytyspaikkaa. Nykyisten
talvisdilytysalueiden lisaksi Tiilitehtaanlaiturin alueelle voisi olla mahdollista sijoittaa 130 kpl, jolloin
talvisdilytyspaikkojen maara satamissa olisi yhteensa 1689 talvisailytyspaikkaa. Venesatamiin esitettyjen
talvisailytyspaikkojen lisaksi Amméasmaen sailytysalueelle mahtuu 850 venetta ymparivuotiseen
sailytykseen.

Espoon kaupungin alueella sijaitseviin yksityisiin satamiin voitaisiin tilavaraustarkasteluiden perusteella
sijoittaa reilu 400 vaikeasti kuljetettavien veneiden talvisailytyspaikkaa. Naiden satamien jarjestelyista
kuitenkin vastaa yksityinen maanomistaja tai kaupungin omistamalla vuokramaalla alueen vuokrannut
taho.
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JOHDANTO

Espoo kasvaa seka tiivistyy ja etenkin rannoilla erilaiset maankayttétarpeet kilpailevat samoista
maa-alueista. Asuinrakentamispaineita kohdistuu mydés veneiden talvisailytysalueisiin, etenkin
Finnoon uudessa kaupunginosassa, jossa nykyisin toimii Espoon suurin pienveneiden satama ja
veneiden talvisdilytysalue. Tasta syysta Espoon kaupunki on selvittdnyt erilaisia ratkaisumalleja
veneiden talvisdilytykselle tulevaisuudessa.

Veneiden talvisdilytyksen tulevaisuudesta Espoossa on paatetty kaupunginhallituksen elinkeino-
ja kilpailukykyjaostossa (EKYJ, 1.12.2014, §123), etté kuljetuskelpoiset veneet siirretdan Am-
masmadkeen sittemmin perustetulle varastointialueelle, jotta nykyisten satamakenttien maan-
kayttoa voitaisi kehittdd. Kaupunki ei kuitenkaan ole suoraan linjannut kokonaistalvisailytyskapa-
siteetin vahentamisesta eika lisaamisesta.

Vuonna 2017 laadittiin selvitys Veneiden talvisailytyksen kokonaistarkastelu, jonka tarkoituksena
oli laatia vaikeasti kuljetettavien veneiden talvisdilytyksen kokonaisratkaisun suunnitelma Espoon
kaupungin hallinnoimille alueille. Nykysatamien satamakorttien suunnitelmien lisaksi suunniteltiin
Finnooseen ja Tiilitehtaanlaiturin talvisdilytyksen uudisrakentamisalueille suunnitelmat ja huomi-
oitiin Skatanniitylle tuolloin suunnitteilla olevan veneiden talvisadilytysalueen kapasiteetti. Selvi-
tyksen tehtavana oli saada maankaytdn suunnittelun tueksi maariteltya tarvittavat tilavaraustar-
peet, saada alustavaa tietoa muutosten kustannuksista ja maaritettya toimia jatkosuunnittelua
varten.

Taman selvityksen tehtavana on paivittaa aikaisemman selvityksen tiedot nykytilanteesta kaavoi-
tuksen tueksi. Lahtokohtana on suunnitella kokonaistalvisadilytyskapasiteetti vastaamaan vuoden
2017 Veneiden talvisailytyksen kokonaistarkastelu -selvityksen mukaisia tavoitelukumadaria. Edel-
lisen selvitykseen jalkeen on paatetty, ettei Skatanniityn talvisailytysaluetta voida toteuttaa ja
veneiden séilytysalue Ammasmaelle on valmistunut.

Venesatamien satamakortit laajennettiin koskemaan yksityisia venesatamia. Selvityksessa huo-
mioitiin my®s veneiden laituripaikka-alueet, vierasvenesataman ja kaupungin merellisen varikon
sijoittuminen seka satamien muut palvelut aikaisempaa tarkemmalla tasolla. Finnoonsataman tal-
visdilytyspaikkojen maara perustui aiemman selvityksen kokonaispaikkamaaran tarvearvioon.
Finnooseen sijoitettiin tarvittava maara talvisadilytyspaikkoja, jotta kokonaispaikkamaara toteutui
kaupungin satamissa.

Taman selvityksen tarkoitus on hahmottaa veneilyn tilatarpeiden kokonaisuutta tulevaisuudessa.
Selvityksen satamakortit kuvaavat suuntaa antavasti, millaisia pienvenemaaria Espoon rannoille
on mahdollista sijoittaa. Ne eivat siis ole suunnitelmia siitd, miten paikat tullaan toteuttamaan.
Lopulta erilaisten venepaikkojen tulevat maarat ja niiden sijoittuminen Espoossa on poliittinen
paatds ja satamakenttien maankayttd ratkaistaan kaavaprosessien yhteydessa.
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Selvitysta tukemaan perustettiin ohjausryhma, johon kuului Espoon kaupungin, espoolaisten ve-

Liisa Ikonen Espoon kaupunki
Ossi Keranen Espoon kaupunki
Elina Kuusisto Espoon kaupunki
Mirva Talusen Espoon kaupunki
Kaisa Lahti Espoon kaupunki
Mervi Hokkanen Espoon kaupunki
Jarmo Ikavalko Espoon kaupunki
Jari Jarvi Espoon kaupunki
Lasse Raivio Espoon kaupunki
Timo Holmstrém Espoon kaupunki
Pasi Marjamaa Espoon kaupunki
Olli Hamalainen Veneileva Espoo
Pekka Hiltunen Veneileva Espoo
Harri Peltoniemi Veneileva Espoo
Elina Tamminen Ramboll

Ari Sirkia Ramboll

Tydhon osallistuivat myds suunnittelijat Deniss Nazarov ja Juha Karkkainen Rambollissa.

Selvitysprosessi

Selvityksen kaynnistéamista on edeltéanyt kaupungin sisaisten tydpajojen sarja, joissa kaytiin lapi
satamien jatkokehityspotentiaalit useasta eri nékdkulmasta. Tydpajojen pohjalta kaupunki tun-
nisti selvitystarpeen seka pystyi tuottamaan selvityksen léhtoétiedoksi nakékulmat ja ajatukset
laituripaikkojen ja talvisailytysalueiden laajennusmahdollisuuksista seka vierasvenesataman ja
kaupungin merellisen varikon sijoittumisesta.

Selvitysprosessin olennaisena osana on ollut vuorovaikutus erityisesti Veneilevan Espoon edusta-
jien seka yksityisten satamien ja veneseurojen yhteyshenkildiden kanssa. Veneileva Espoo on
edustanut veneilijoita kaikissa kokouksissa, kerannyt palautetta edustamiltaan jarjestéilta, kom-
mentoinut selvitystd ja satamakortteja seka toiminut linkkind muiden veneseurojen valilla. Yh-
teistydn ansiosta muun muassa seurojen vuokraamat talvisdilytyspaikkamaarat jasenilleen saa-
tiin selvitettya.

Yksityisten satamien yhteyshenkilot ovat tarjonneet arvokasta tietoa kyselyiden valityksella sata-
miensa paikkamaarasta seka mahdollisista kehittamistoimenpiteista tai halukkuudesta kehittaa
satamatoimintaa. Moni yhteyshenkil6 toivookin aktiivista viestintaa kaupungilta myés taman sel-
vityksen jalkeen.

Selvitys pohjautuu vuonna 2017 laadittuun Veneiden talvisadilytyksen kokonaistarkastelun, inven-
toituihin paikkatietoihin, kaupungin Iahtéaineistoihin seka edella kuvattuun vuorovaikutukseen.
Selvitysta varten perustettu ohjausryhma kokoontui tydn aikana viisi kertaa.
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Espoon kaupungin alueella sijaitsee 27 satamaa, joista 11 on kaupungin satamia, 12 yksityisia

satamia kaupungin vuokraamalla maalla ja 4 yksityisid satamia yksityismaalla. Talvisailytysta on
jarjestetty 16 satamassa. Naistd 10 on kaupungin satamia, 3 yksityisid satamia kaupungin vuok-
raamalla maalla ja 3 yksityisid satamia yksityismaalla.

Pienvenesatamat on listattu taulukossa 1 ja niiden sijoittuminen Espoon rannikkoalueelle on esi-
tetty kuvassa 1.

Taulukko 1. Espoon kaupungin alueella sijaitsevat pienvenesatamat.

N & o1 A W N =

-]

9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27

Kivenlahden satama (Marinsatama)*
Klobbenin-Soukanlahden venesatama*
Svindn venesatama*

Sepetlahden venesatama*
Finnoonsatama (ent. Suomenoja)*
Nuottaniemen venesatama*
Nokkalanniemen venesatama*

Haukilahden venesatama ja Haukilahden-
satama*

Otsolahden venesatama*
Laajalahti*

Iso-Vasikkasaari

Tiilitehtaanlaituri (Mustalahti)*
Laurinlahdensatama

Furuholmin satama ja Bod6n satama
Otsolahti (Hakalehdon vene- ja kalakerho)
Kalanokan satama

Keilalahden satama

Lyoékkiniemen laituri

Hiiralanlahden laituri

Sdvasund

Hanikanlaituri

Kaitalahden satama

Kallvik

Amiraalinsatama
Kylalahdensatama/Byvikshamnen
Makkarlahden satama

Otasatama

Espoon kaupunki
Espoon kaupunki
Espoon kaupunki
Espoon kaupunki
Espoon kaupunki
Espoon kaupunki

Espoon kaupunki
Espoon kaupunki

Espoon kaupunki

Espoon kaupunki

Espoon kaupunki

Yksityinen, kaupungin maalla
Yksityinen, kaupungin maalla
Yksityinen, kaupungin maalla
Yksityinen, kaupungin maalla
Yksityinen, kaupungin maalla
Yksityinen, kaupungin maalla
Yksityinen, kaupungin maalla
Yksityinen, kaupungin maalla
Yksityinen, kaupungin maalla
Yksityinen, kaupungin maalla
Yksityinen, kaupungin maalla
Yksityinen, kaupungin maalla
Yksityinen, yksityisomisteinen maa
Yksityinen, yksityisomisteinen maa
Yksityinen, yksityisomisteinen maa

Yksityinen, yksityisomisteinen maa

*) Mukana vuoden 2017 Veneiden talvisailytyksen kokonaistarkastelussa.

X X X

X
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Kuva 1. Pienvenesatamien sijainti Espoon kaupungin alueella.

Tiilitehtaanlaituri on nykytilanteessa kaupungilta vuokrattu yksityiselle toimijalle, mutta alueen
kehitysta ja talvisailytysalueetta on kasitelty kuten kaupungin satamia. Vuokrasopimuksen paa-
tyttya kaupungin on mahdollista toteuttaa muutoksia itse tai vaihtoehtoisesti mahdollisen vuok-
ralaisen kanssa yhteistydssa.

Selvitys nykytilanteesta

Satamien nykytilanteen selvittdmiseksi tydssa inventoitiin kaupungin hallinnoimien satamien lai-
turi- ja talvisdilytyspaikkamaarat dronekuvauksen, Espoon kaupungin tarjoamien vuokrapaikka-
maaratietojen seka venekerhojen edustajien valilla kdydyn sahkdpostiviestinnan avulla. Yksityis-
ten satamien nykytiedot inventointiin dronekuvauksen ja kahden kyselyn avulla. Lisaksi satun-
naista tietoa haettiin satamien ja venekerhojen omilta verkkosivuilta. Alueiden historialliset koh-
teen ja luontoarvot saatiin kaupungin tarjoamista lahtétiedoista.

Yksityisille satamille toimitettu ensimmainen kysely |lahetettiin kaikkien kaupungin mailla tai yksi-
tyisomisteisella mailla sijaitsevien satamien yhteyshenkildille (16 kpl). Taman kyselyn tarkoituk-

sena oli selvittaa satamien kiinnostus oman toimintansa kehittamisen ja selvitystyohon osallistu-
misen kannalta. Vastauksia tahan kyselyyn saatiin 11 kappaletta.

Toinen kysely toimitettiin niiden satamien yhteyshenkiléille, jotka halusivat osallistua selvitysty6-
hoén (9 kpl). Tassa kyselyssa selvitettiin tarkemmin nykyisid laituri- ja talvisdilytyspaikkamaaria,
mahdollista lisatarvetta sekd sataman tarjoamia palveluita. Tdhdn kyselyyn vastauksia saatiin 8
kappaletta.

Kaikissa kaupungin hallinnoimissa satamissa toimii vahintaan yksi veneseura, joka vuokraa lai-
turi- ja/tai talvisailytyspaikkoja jasenilleen. Talvisailytyspaikkojen maara riippuu kaupungilta
vuokratusta sataman sdilytyskentdn pinta-alasta. Satamakohtainen seurojen vuokraama
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talvisdilytyspaikkojen lukumaara selvitettiin seurojen edustajien, tyéryhman Veneileva Espoo-ja-
senten ja konsultin véalisen sahképostiviestinnan avulla.

Espoon kaupunki vuokraa talvisailytyspaikkoja suoraan yksityishenkildille viidessa satamassa
sekd Ammasmaessa. Laituripaikkoja vuokrataan suoraan seitseméssé satamassa. Satamakohtai-
set paikkoja vuokraavat tahot on esitetty taulukossa 2.

Taulukko 2. Nykyisin Espoon kaupungin satamissa yksityishenkildille/jasenille talvisdilytys- ja laituri-
paikkoja vuokraavat tahot.

1 Kivenlahden satama (Marinsatama) kylla kylla kylla kylla
2 Klobbenin-Soukanlahden venesa- kylla kylla kylla kylla
tama
3 Svinén venesatama ei kylla kylla kylla
4 Sepetlahden venesatama ei kylla ei kylla
5 Finnoonsatama kylla kylla kylla kylla
6 Nuottaniemen venesatama ei kylla ei kylla
7 Nokkalan venesatama ei kylla ei kylla
8 Haukilahden venesatama ja Hauki- ei kylla kylla kylla
lahdensatama
9 Otsolahden venesatama kylla kylla kylla ei
10 Laajalahti kylla kylla kylla ei

Tiilitehtaan alueelle on laadittu vuonna 2019 Espoon Mustalahden kulttuuriymparistdselvitys seka
vuonna 2018 Espoon Mustalahden Luontoselvitys, jotka on otettu huomioon Tiilitehtaan laiturin
tilatarveratkaisua laadittaessa. Tiilitehtaanlaituri sijaitsee Aminnen tiilitehtaan muinaisjaannésalu-
eella ja alueen luontoarvot rajoittavat suunnittelua seka tilankayttéa. Muinaisjaanndsalue kattaa
koko tarkastelualueen, joten alueen suunnittelun edetessa kehittamismahdollisuuksia tulisi arvi-
oida yhteistydssa museoviranomaisen kanssa. Alueella on paljon luontoarvoja kuten liito-oravien
ydinalueet, viitasammakkoesiintymat ja meriuposkuoriaisen elinalueet. Liito-oravat seka vii-
tasammakot ovat luontodirektiivin liitteen IV turvin tiukasti suojeltuja lajeja, joiden lisaantymis-
tai levahdyspaikkojen havittdminen tai heikentdminen on luonnonsuojelulain (Isl 9/2023, 78 §)
nojalla kielletty. Meriuposkuoriainen on rauhoitettu ja luontodirektiivin liitteen II laji. Elididen re-
viirit saattavat muuttua ajan kuluessa. Tiedot luontoarvoista ja arvokkaan lajiston esiintymisesta
tulee paivittaa ja suojeltavien lajien esiintymistilanne selvittda ja huomioida tarkemmassa suun-
nittelussa ennen satama-alueen muutoksia. Alueen suunnittelun lahtékohtiin liittyy siten viela
epavarmuustekijoita. Tilantarveratkaisussa huomioidut vuoden 2018 luontoselvityksen mukaiset
luontoarvot ja niiden sijoittuminen on esitetty kuvassa 2.
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Liito-orava 2018
Luokka 2, elinalue

m Luokka 1, ydinalue
[I] Luokka 3, soveltuva

Lito-oravien kulkuyhteys
Viitasammakko 2018

W/A Luokka 1

Meriuposkuoriainen 2018
% Luokka 1
Lintualueet 2018
Luokka 3
Lepakkoalueet 2018

Luokka 3
Luokka 2

Lepakoiden likkumisyhteys

* Idankirsikorento

Kuva 2. Mustalahden luontoselvityksen yhteenvetokartta: liito-orava, linnut, lepakot, viitasammakko,
idankirsikorento ja meriuposkuoriainen (Mustalahden luontoselvitys 2018, Espoon kaupunki)

Veneiden talvisdilytyksen nykytilanne

Espoon kaupungin alueella sijaitsevissa 27 pienvenevenesatamassa on yhteensa noin 2 950 tal-
visdilytyspaikkaa kaikenkokoisille veneille. Espoon kaupungin hallinnoimissa 11 venesatamassa
on yhteensa noin 2 550 talvisdilytyspaikkaa. Naista osa on kaupungin suoravuokrauspaikkoja ja
osa venekerhojen hallinnoimia. Yksityisten venesatamien yhteydessa (16 satamaa) on yhteensa
noin 400 talvisailytyspaikkaa. Kaupungin omistamassa Vasikkasaaren satamassa ei ole veneiden
talvisdilytystd. Satamien lisdksi Espoon kaupunki tarjoaa ympérivuotista sailytystd Ammé&sma-
essd, yhteensé 850 séilytyspaikkaa. Talvisdilytyskautena 2022-2023 Ammasmaen séilytyspai-
koista oli kdytdssa noin 22 % (185 paikkaa).

Espoon kaupungin venesatamien veneidentalvisdilytyspaikat on varattu ensisijaisesti kaupungin
venesatamien laituripaikanhaltijoille. Myés muut kuin laituripaikan haltijat voivat saada talvisaily-
tyspaikan, jos paikkoja on vapaana.

Kevaalla 2023 tehdyssa laskennassa satamien laituripaikkojen lukumaara Espoossa oli noin 5 970
kpl. Téama tarkoittaa sita, etta laituripaikan omaavista veneista reilu 3 000 sailytetdaan muualla
kuin satamien yhteydessa olevilla talvisailytysalueilla, kuten yksityisissa sailytystiloissa, yksityi-
silla palveluntuottajilla, omilla pihoilla ja jopa yleisilla pysakdintialueilla.

Taulukossa 3 on esitetty kaupungin hallinnoimien mantereella sijaitsevien venesatamien talvisai-
lytysalueilla olleiden talvisailytyspaikkojen lukumaarat vuoden 2023 inventoinnissa.
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Taulukko 3. Talvisdilytyspaikkojen lukumadardt kaupungin satamissa 05/2023.

St Kaupungin vuokraa- Seurojen vuokraamat eI
mat paikat paikat
Kivenlahti 43 165 208
Soukka 39 49 88
Svind 0 33 33
Finnoo 989 621 1610
Sepetlahti 0 52 52
Nuottaniemi 0 144 144
Nokkala 0 93 93
Haukilahti 0 115 115
Otsolahti 72 52 124
Laajalahti 50 30 80
YHTEENSA 1193 1354 2547

Satamien laituripaikkojen ja palveluiden nykytilanne

Espoon kaupungin alueella sijaitsevissa 27 pienvenesatamassa on yhteensa noin 5 980 laituri-
paikkaa (venepaikkaa). Espoon kaupungin hallinnoimissa 11 venesatamassa on yhteensa 4 630
laituripaikkaa. Osa naista paikoista on kaupungin suoravuokrauspaikkoja ja osa venekerhojen
hallinnoimia paikkoja. Yksityisissa satamissa (16 kpl) on noin 1336 laituripaikkaa, joista 953 si-
jaitsee kaupungin vuokramaalla.

Taulukossa 4 on esitetty kaupungin hallinnoimien mantereella sijaitsevien venesatamien laituri-
paikkojen lukumaarat vuoden 2023 inventoinnissa.

Taulukko 4. Nykyiset veneiden laituripaikkamaarat kaupungin satamissa 05/2023.

T Kaupungin vuokraa- Seurojen vuokraa- ST
mat paikat mat paikat

Kivenlahti 383 304 687
Soukka 153 284 437
Svind 204 68 272
Sepetlahti 0 98 98
Finnoonsatama 854 436 1290
Nuottaniemi 0 427 427
Nokkala 0 182 182
Haukilahti 208 448 656
Otsolahti 384 75 459
Laajalahti 125 0 125
KAIKKI YHTEENSA 2311 2322 4633

Sataman sijainti ja sinne johtavan vesivaylan syvyys seka vaylalla sijaitsevat mahdolliset sillat
rajoittavat laitureita kayttavien veneiden kokoa. Mikali satamaan johtava vesivayla on hyvin ma-
tala, ei sinne voida kuljettaa suuren kokoluokan veneitd. Myds sillan alitukset eivat onnistu purje-
veneilta ilman, ettd masto otetaan alas alituksen ajaksi. Espoon alueella on useita matalan vesi-
vaylan kautta kuljettavia satamia, joista suurin osa on yksityisten toimijoiden hallinnoimia.
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Nykytilanteessa kaupungin hallinnoimissa satamissa on tarjolla erindinen joukko palveluita venei-
lijoille, alueen asukkaille ja ulkoilijoille. Palveluiden maara ja laatu vaihtelevat satamittain. Naita
ovat mm. veneluiskat, veneiden nostopaikat, mastonosturit, veneen pesupaikat, sahko- ja vesi-
pisteet, septitankin tyhjennyspisteet, jatteenkerdyspisteet, polttoaineen jakeluasemat, ravintolat
ja kahvilat, wc-tilat ja suihkut, veneiden huoltopisteet, autojen pysakdintialueet, joukkoliiken-
neyhteydet seka vierasvenesatamapalvelut. Lisdksi erityisesti alueen asukkaille ja alueella ulkoi-
leville on tarjolla saaristoveneyhteyksia ja -laituri, uimarantoja, leikkipaikkoja, ulkoilureitteja
(mm. rantaraitti), valinevuokrausta seka talvisin autojen pysakdintialueet ja yhteydet mm. hiih-
toreiteille, pilkkimista, retkiluistelua ja jaapurjehdusta varten.

Yksityisissa satamissa palveluita on tarjolla vdhemman kuin kaupungin satamissa, ja ne ovat
pddsaantodisesti vain venepaikan vuokranneiden tai yhdistysten jdasenten ja heidan vieraidensa
kaytdssa.

Vierasvenesatamien nykytilanne

Vierasvenesatama on paikka, joka on suunniteltu vastaanottamaan ja palvelemaan veneilijoita,
jotka saapuvat alueelle muutamaa tuntia pidempiaikaiselle vierailulle muista satamista, paaasi-
assa ulkopaikkakunnista.

Vierasvenesatamissa on yleensa laituri tai laitureita, jotka on varattu juuri tahan tarkoitukseen.
Veneen saapuessa satamaan, se kiinnitetdan vierasvenelaituriin. Poikkeuksellisesti vene voidaan
kiinnittéaa ensin vastaanottolaituriin ja sen jalkeen vastaanottotoimistosta selvitetaan tarkempi
pidempiaikainen laituripaikka veneen kiinnitykselle. Toimistossa voi hoitaa satamamaksut, saada
lisatietoja alueesta ja sen palveluista seka pyytaa apua tarvittaessa.

siin, septitankin tyhjennysmahdollisuuden, polttoainepisteet ja jatehuollon, saniteetti-, sauna- ja
suihkutilat, kahviloita ja ravintoloita, joukkoliikenneyhteydet léhialueella sijaitseviin kaupunkikes-
kuksiin tai kaupunkeihin seka satama-alueen valvontaa.

Talla hetkelld Espoon kaupungilla tai kaupungin alueella ei ole virallista vierasvenesatamaa. Vie-
rassatamat.fi -verkkosivuston perusteella Espoon alueella tarjotaan vierasvenetoimintoja:

Kaupungin satamat mantereella:

e Haukilahti
e Nuottaniemi
e Otsolahti

e Seapoint Skata Marin, veneasema
e Skata Marin

Yksityiset satamat mantereella:
e Keilaranta Marina
Virkistyssaaret:

e G3asgrund

e Stora Herrd

e Iso Vasikkasaari, itdinen
e Iso Vasikkasaari, lantinen


https://www.vierassatamat.fi/fi/kohde/haukilahti-espoo-8018
https://www.vierassatamat.fi/fi/kohde/iso-vasikkasaari-itainen-espoo-8298
https://www.vierassatamat.fi/fi/kohde/iso-vasikkasaari-lantinen-espoo-9340
https://www.vierassatamat.fi/fi/kohde/seapoint-skata-marin-veneasema-espoo-8519
https://www.vierassatamat.fi/fi/kohde/gasgrund-espoo-9341
https://www.vierassatamat.fi/fi/kohde/keilaranta-marina-espoo-9552
https://www.vierassatamat.fi/fi/kohde/nuottaniemi-espoo-8527
https://www.vierassatamat.fi/fi/kohde/stora-herro-espoo-9342
https://www.vierassatamat.fi/fi/kohde/otsolahti-espoo-9339
https://www.haaga-helia.fi/sites/default/files/file/2021-10/veneilyn-talousvaikutusten-selvitys.pdf
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Kaupungin hallinnoimissa satamissa palvelua tarjoavat satamassa toimivat venekerhot. Nuotta-
niemessa vierasvenesatamapalveluja tarjoaa Espoon Pursiseura EPS Ry, Haukilahdessa Espoon
Merenkulkijat Ry ja Otsolahdessa Tapiolan Venekerho ry. Iso Vasikkasaaren ja Seapoint Skata
Marinin palveluntarjoajia ei selvityksen aikana saatu tietoon.

Taman selvityksen yhteydessa selvitettiin mahdollisuuksia kaupungin viralliselle vierasvenesata-
malle. Lahtékohtaisesti palvelun toteuttaminen olisi helpointa toteuttaa seurojen kanssa yhteis-
tydssa.

Finnoo sataman nykytila ja suunnittelutilanne

Finnoo on Suomen suurin pienvenesatama, jossa on nykyisin noin 1 300 laturipaikka ja noin 1
600 talvisdilytyspaikkaa veneille. Satamassa telakoidaan talven aikana padosin suuria veneita,
joiden kuljettaminen yleisella liikenneverkolla vaatii erikoiskuljetutusta seka myds henkildautolla
trailerilla kuljetettavia veneita. Alueen sijainti meren rannalla ja uuden metroaseman valitén la-
heisyys kohdistaa painetta kehittaa aluetta myds muuhun kayttdéén kuin veneiden talvisailytyk-
seen.

Satama-alueella sijaitsee Espoon kaupungin veneilyyn ja satamatoimintoihin liittyva varikko. Va-
rikon kautta hoidetaan muun muassa Espoon virkistyssaarten huolto. Puu- ja wc-huolto ovat ros-
kien keraamisen ohella eniten tydllistavat toimenpiteet. Eri satamien tavoitettavuus ja huolto on-
nistuu logistisesti jarkevasti Finnoosta. Satamassa toimii lisaksi muutama kaupallinen toimija
seka kaksi veneseuraa, jotka tarjoavat palveluita jasenistdlleen.

Veneiden talvisailytyksen tulevaisuudesta Espoossa on paatetty kaupunginhallituksen elinkeino-
ja kilpailukykyjaostossa (EKYJ, 1.12.2014, §123), ettd kuljetuskelpoiset veneet siirretdan Am-
masmakeen sittemmin perustetulle varastointialueelle, jotta nykyisten satamakenttien maan-
kayttda voitaisi kehittéda. Kaupunki ei kuitenkaan ole suoraan linjannut kokonaistalvisailytyskapa-
siteetin vahentamisesta eika lisaamisesta. Siksi tdaman selvityksen ldahtékohtana on suunnitella
kokonaistalvisailytyskapasiteetti vastaamaan vuoden 2017 Veneiden talvisdilytyksen kokonaistar-
kastelu -selvityksen mukaisia tavoitelukumaaria.

Finnoonsataman alueen maankdyttd suunnitellaan osana koko kaupunkia koskevaa Espoon yleis-
kaava 2060:ta. Finnoon alueen maankaytdn muutoksen kaynnistymisen keskeisena ajurina on
toiminut Lansimetron rakentaminen seka valtuuston paatés Espoon jatevedenpuhdistamon siirta-
misestd Suomenojalta Blominmakeen. Yleis- ja asemakaavaa on tarkoitus suunnitella rinnakkain.
Kaupunki omistaa koko satama-alueen.

Satama-alueen yleiskaavoitus alkoi osana Finnoon osayleiskaavaa. Osayleiskaavan pohjoisosa on
lainvoimainen (2018), mutta satama-alue erotettiin kaavaprosessin aikana omaksi kokonaisuu-
dekseen, jonka suunnittelu jatkuu edelleen. Alueen asemakaavoitus kaynnistyy yleiskaavoituksen
edettya ja se tulee tarkentamaan yleiskaavan ratkaisua.
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PIENVENELIIKENTEEN KEHITYKSEN TULEVAISUUDEN-
NAKYMAT

Veneiden maara

Vuoden 2023 tietojen perusteella Traficomin vesikulkuneuvorekisteriin on merkitty Espoo paaasi-
alliseksi kayttékunnaksi 7446 veneelle. Naistda moottoriveneitd on 6009 kpl, purjeveneita 1371
kpl ja moottoripurjehtijoita 66 kpl. On kuitenkin huomioitava, etta rekisterdintipakko ei koske alle
5,5 metria pitkia veneita, mikali veneen moottoriteho alittaa 15 kW/20 hv. Lisaksi on mahdollista,
etta vene, jonka kayttékunnaksi on rekisterdity Espoo, on kaytéssa muualla, tai toisin pain.

Taulukko 5. Venerekisteriin merkityt venemaarat, joiden kdayttokuntana venerekisterissa on Espoo vuo-
sina 2017, 2020-2023 vuoden alussa.

Venetyyppi v 2017 v 2020 v 2021 v 2022 v 2023
Moottorivene 5715 6214 6203 6195 6009
Purjevene 1360 1372 1371 1360 1371
Moottoripurjehtija 62 69 68 64 66
Yhteensa 7132 7655 7642 7619 7446
Muut veneet (p&aosin 111 447 397 324 283
vesiskootterit)

Espoossa on keskimaarin yksi rekisterdity vene 41 asukasta kohti. Vuonna 2017 vastaava luku oli
38 yhta rekisterditya venetta kohti. Kaupungin ja seurojen laituripaikkoja riittda 75 %:lle vene-
kannasta, olettaen, etta venepaikkaa kayttavat rekisterdidyt veneet. Loppuosa veneista kayttaa
todennakoisesti yksityisia laitureita ja osa on kdytéssa muualla tai sailytetaan trailerilla. Kaupun-
gin ja veneseurojen talvisdilytyspaikat riittdvat 50 %:lle arvioidusta venekannasta, sisdltden Am-
masmaen veneiden sdilytysalueen. Todenndkdisesti moni sdilyttaa veneensa talvella omalla pi-
halla, yksityisen yrittajan sailytyksessa tai toisessa kunnassa.

Tulevaisuuden venepaikkatarpeen ennustaminen on vaikeaa ja venekannan kasvu on historialli-
sesti vaihdellut erittain herkasti taloudellisten suhdanteiden mukaan.

Finnboatilla on vuonna 2012 valmistunut Visio 2025 Tulevaisuuden venepalvelut -selvitys, jossa
kasitellaan veneilyalan ja veneilyn tulevaisuuden nakymia. Selvityksen mukaan nuoremmat ika-
luokat ovat selvasti palvelumydnteisemmat kuin vanhemmat ikaluokat ja ovat sen takia valmiita
ostamaan veneilyyn liittyvia palveluita, kuten talvitelakoinnin kokonaisvaltaisena palveluna ve-
neennostosta syksylla veneenlaskuun kevaalla. Toisaalta myo6s ikdantyvat ikdluokat ovat sellai-
sessa elamantilanteessa, etta heilléd on varaa palvelujen hankintaan eivatka he valttamatta enaa
pysty hoitamaan kaikkia veneilyyn liittyvia tehtdvia omatoimisesti. Toinen nakyva trendi on osa-
omistaminen ja veneen vuokraaminen.

Uusimman Suomen Purjehdus ja Veneily ry:n (SPV) veneilykyselyn ja seurahaastattelun 2019-
2020 tulokset ovat hyvin samansuuntaisia kuin Finnboat-selvityksenkin tulokset. Veneilijat ikaan-
tyvat ja nuoria tulee vahan veneilyn piiriin. Myos veneiden vuokrauksen ja osaomistuksen (kimp-
paveneet) oletetaan yleistyvan — etenkin nuorten keskuudessa. Veneiden koko on myds kasva-
massa. Veneiden sdilytysmahdollisuudet pihoilla vahenevat, kun kerrostaloasuminen lisaantyy.
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Saaristoasiain neuvottelukunnan Veneilyn taloudelliset vaikutukset 2021 -selvityksen mukaan sen
kyselyyn vastanneista nykyisista veneilijoistd vain pieni osa (3 %) on vuokarannut veneen. Selvi-
tyksessa korostuu myds vierasvenesatamien ja -laitureiden tarve seka vierasvenesatamasta saa-
tavat palvelut. Veneilijat toivovat satamiin jatteiden kierratyspisteita ja septitankkien tyhjennys-
palveluja, WC-palveluja, juomavesipisteita ja polttoaineen tankkausasemia. Veneilijat kaipaavat
vierasvenesatamiin enemman elintarvikkeiden ostosmahdollisuuksia, vierasvenepaikkoja, lisaa
polttoaine-, huoltamo-, ravintola- ja kahvilapalveluita. My6s luonto- ja kulttuuripolkuja kaivataan
lisaa.

Talviséilytyksen osalta edella esitettyjen selvitysten mukaiset kehityssuunnat tarkoittaisivat, etta
kunnan tarjoamia talvisdilytyspaikkoja tarvittaisiin nykyista vdhemman laituripaikkamaaraan
nahden. Jos talvisdilytys ostetaan ulkoistettuna palveluna, talvisdilytykseen liittyvat toiminnot ja
tilat tarjoaa kyseinen palveluyritys. Kaupungin tulisi kuitenkin ranta-alueiden kaavoituksessa va-
rautua tdllaisten kaupallisten palveluiden toimintaedellytysten varmistamiseen. Etenkin veneho-
tellit ja korkeasailytyshallit ovat perinteista kenttasailytysta tilatehokkaampia keinoja sailyttaa
veneita ja moni venealan yritys suosii korkeasailytyshallien kdyttda sadilytysmenetelmaa muille
kuin suurille veneille. Osaomistaminen ja venevuokraus tarkoittavat, etta veneita kdytetaan te-
hokkaammin ja niita tarvitaan pienempi lukumaara. Vaikka nama ovat voimistuvia trendeja, nii-
den vaikutus venekannan kokonaismaaraan voi kuitenkin jaada pieneksi.

Viimeisten kolmen vuoden aikana (1.1.2020-1.1.2023) venekanta on vahentynyt Espoossa yh-
teensa 2,7 %, mutta verrattuna vuoteen 2017 kasvanut 3,1 %, eli veneiden kokonaismaara on
varsin vakaa, suurin lukumaaramuutos on kohdistunut moottoriveneisiin. Samaan aikaan (2020-
2023) vaestdmaara on kuitenkin kasvanut 4,3 %, joten veneiden lukumaaran suhteellinen osuus
on pienentynyt. Kuten jo todettiin aiemmin, venekannan kasvu on vahvasti sidoksissa taloudelli-
seen suhdanteeseen, joten venekanta voi muuttua suurestikin lyhyessa ajassa. Tassa tydssa on
pohdittu muutamia skenaarioita venekannan osalta Espoossa. Skenaariot eivat ole ennusteita,
vaan niiden tarkoitus on nayttdada, minkalaisiin veneiden lukumaariin paadytaan eri laskelmissa.

Veneiden lukumaara Espoossa

Taloudellinen nousukausi vauhdittaa

9200 . . . e
" veneiden omistamista (2 % vuosittainen
venettd v
kasvu + vdestonkasvu.
8500 Veneiden suhteellinen osuus on sama kuin
venetta nykyisin. Kasvu vaestonkasvun mukaan.
7446
venetts Veneiden suhteellinen osuus viahenee (1 %
8000 s e . .
. vuosittain). Vdestonkasvu kuitenkin
venetta e
kasvattaa kokonaismaaraa.
2023 2033

Kuva 3. Vesikulkuneuvorekisteriin merkittyjen veneiden maara Espoossa eri skenaarioissa 10 vuoden
paasta.

Kuvassa ylla on hahmoteltu milla tavalla veneiden kokonaismaara Espoossa muuttuu 10 vuo-
dessa eri skenaarioissa, kun otetaan huomioon vdestdnkasvu. Vaestdénkasvu perustuu Tilastokes-
kuksen ennusteeseen. Mikali veneiden suhteellinen osuus pysyy nykyisenkaltaisena, kasvaa ve-
neiden maara Espoossa noin 1000 veneelld vaeston kasvun mydta. Mikali veneiden suhteellinen
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osuus vahenee vuosittain yhdella prosentilla, kasvaa veneiden maara 500 veneella kun vaeston-
kasvu otetaan huomioon.

Jos taas taloudellinen nousukausi vauhdittaa veneiden myyntia ja venekanta kasvaa keskimaarin
kaksi prosenttia vuodessa, on Espoossa kymmenen vuoden paastd 1 700 venettd enemman kuin
nykyaan. Jos taas tulevaisuuden trendit jakamistalous ja osaomistus kasvattavat suosiotaan seka
veneiden maara laskee kahdella prosentilla vuosittain, on Espoossa 10 vuoden paasta 300 ve-
nettd véhemman kuin nykyaan kun vaestdnkasvu otetaan huomioon.

Talvisadilytys

Talvisadilytyksen osalta veneiden kokonaislukumaara ei ole ainoa tekijd, joka vaikuttaa talvisaily-
tyspaikkojen tarpeeseen. Tarked tekija on myds, kuinka suuri osuus venekannasta tarvitsee tal-
visailytyspaikan kaupungilta. Nykytilanteessa 49 % espoolaisista veneistd kayttaa kunnallista tai
veneseuran talvisdilytyspaikkaa.

Mikali talvisailytettavien veneiden suhteellinen osuus sailyy nykyisenkaltaisena ja vain vaestdn-
kasvu vaikuttaa kysyntdan tarvitaan 10 vuoden padsta 540 lisaa talvisailytyspaikkaa. Jos vene-
kanta kasvaa vuosittain kahdella prosentilla, on lisdpaikkojen tarve 10 vuoden paasta jo 840
paikkaa. Jos taas venekanta vahenee vuosittain prosentilla, tarvitaan vain vahan lisdpaikkoja, ja
jos venekanta vahenee kahdella prosentilla, tarvitaan 160 paikkaa véahemman kuin nykyaan.

Espoon maankaytto tiivistyy ja myds omakotitalotontit ovat nykyadn entista pienemmat, jolloin

veneen sdilyttamiselle ei valttamatta ole enaa tilaa kotipihalla. Kehitys voi johtaa pikkuhiljaa sii-
hen, ettd yha suurempi osuus veneiden talvisailytyksesta hoidetaan nykyista tilatehokkaammin

kaupungin tai yksityisten toimijoiden tarjoamilla talvisailytysalueilla ja halleissa.

Tulevaisuuden trendiksi on ennustettu, etta talvitelakointipalvelun ostaminen yritykselta kasvat-

taa suosiotaan. Tama tarkoittaisi, ettéd suurempi osuus veneista sailytetdan muualla kuin kunnan
tarjoamalla paikalla ja usein korkeasailytyshalleissa. Mikali tdma trendi toteutuu, tarkoittaa se 10
vuoden paasta sita, etta vain 25 % venekannasta telakoitaisiin kunnan tarjoamalle talvisdilytys-

paikalle. Talvisadilytyspaikkojen tarve véahenee 1 560 paikalla, jos venekannan suhteellinen osuus
pysyy vakaana. Jos venekanta vahenee kahdella prosentilla vuosittain, vahenee myds talvisaily-

tyspaikkojen tarve 1860:lla.

Edellisten laskelmien aaripaiden perusteella veneiden talvisdilytyspaikkojen tarve voi vdhentya
1860 paikalla tai kasvaa 840 paikalla. On mahdotonta ennustaa tarkasti, miten venekanta ja tal-
vitelakointi kehittyvat tulevaisuudessa. Varovaisen arvion mukaan Espoon kaupungin kannattaa
kuitenkin varautua ainakin pieneen talvisailytyspaikkojen kasvuun ja ottaa téma huomioon kaa-
voituksessa ja muussa suunnittelussa.

Veneiden koko

Venerekisterin mukaan Espoossa kayttépaikkana olevien veneiden pituus ja leveys on esitetty
taulukossa alla. Mittatietoja on kaytetty maaritettdessa veneen talvisailytyspaikan tilantarvetta.
Talvisailytyspaikan, kuten my®ds laituripaikan, tulee olla venetta leveampi ja talvipaikan venetta
pidempi (tilantarve noin 0,5 m suuntaansa). Veneista suuri osa on alle 7 metria pitkia (taulukko
6).
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Taulukko 6. Veneiden lukumaara veneen pituuden ja leveyden mukaan Traficomin venerekisterin mu-
kaan (elokuu 2023) Espoossa.

Veneen leveys (m)

Veneen 1 1,5 2 2,5 3 3,5 4 45 25 Yhteensa

pituus
(m)

2,5 2 34 2 0 0 0 0 0 38

9 1431 162 2 0 0 0 0 1604

3 274 2429 237 0 0 0 1 2950

0 7 352 882 119 4 2 0 2 1368

0 7 25 216 682 111 2 1 2 1046

11 0 1 5 11 67 307 39 2 2 434

13 0 0 0 3 3 25 61 3 0 95

215 0 0 1 0 0 4 9 15 8 37

yhteensa 14 1754 2976 1351 877 451 113 21 15 7572

Alle 7 metrin veneet ovat ldahes yksinomaan moottoriveneitd (taulukko 7), joita voidaan kuljettaa
satamasta muualle talvisdilytykseen, kuten Ammaé&smaéen séilytysalueelle. Pienid moottoriveneité
on 60 % venerekisteriin merkityista veneistd, joiden paaasiallinen kayttépaikka on Espoo.

Taulukko 7. Moottoriveneiden lukumdara veneen pituuden ja leveyden mukaan, kun veneen pituus on
alle 7 metrida (mahdollisesti trailerilla kuljetettava venekoko) Traficomin venerekisterin mukaan (elokuu
2023) Espoossa.

Veneen leveys (m)

Veneen pituus (m) 1 1,5 2 2,5 3 5,5 Yhteensd
2,5 2 33 2 0 0 0 37
4 9 1430 162 2 0 0 1603
5-alle7m 3 269 2399 205 3 1 2880
Yhteensa 14 1732 2563 207 3 1 4520
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SATAMAKORTTIEN PERIAATTEET

Selvityksen tehtavana oli paivittdaa vuonna 2017 laaditut satamakortit sekd lisata niihin tiedot sa-
tamien laituripaikkamaaristd, vierasvenesatamien ja kaupungin varikon sijoittumisesta seka
muista palveluista. Aikaisemmassa vaiheessa kortit laadittiin vain Espoon kaupungin hallinnoimista
satamista, mutta tassa selvityksessa satamakortit laadittiin karkealla tasolla myds yksityisista sa-
tamista.

Satamakorteissa on esitetty vaikeasti kuljetettavien veneiden talvisailytyksen kokonaisratkaisun
satamakohtaiset tilavaraustarkastelut, laituripaikkojen lukumaara ja sijainti seka satamapalvelui-
den sijoittuminen. Aikaisemmassa vaiheessa tarkasteltu Skatanniitty ei ole téssa selvityksessa mu-
kana. Tiilitehtaanlaiturin suunnitelmissa luonto- ja kulttuuriymparistbéarvot on otettu paremmin
huomioon valmistuneen luontoselvityksen perusteella, mika osaltaan on pienentanyt talvisailytys-
alueen kokoa aikaisempaan selvitykseen ndhden. Ammaéasmaen talvisdilytysalue on valmistunut
edellisen selvityksen jalkeen, joten se on huomioitu venepaikkamaaratarpeen arvioinnissa. Fin-
noonsataman talvisdilytyskentan sijoittumista on tarkasteltu kahdesta nakdkulmasta. Ensimmai-
sessa vaihtoehdossa osa talvisdilytyksesta sijoittuu kdytdsta poistuneen HSY:n vedenpuhdistamon
alueelle ja loput nykyisen sataman alueelle. Toisessa vaihtoehdossa kaikki talvisdilytys on sijoitettu
nykyisen sataman alueelle. Molemmissa vaihtoehdoissa on tutkittu mitoitusta, jossa Finnoonsata-
man kenttd mahdollistaa Espoon talvisailytyspaikkamaaran sailymisen nykyisen laajuisena.

Muiden yksityisten satamien talvisailytys- ja laituripaikkoja ei ole huomioitu kaupungin paikkamaa-
ratarpeen arvioissa.

Huomioitavat nakokulmat
Kuljetettavuusluokat

Kuljetettavuusluokat perustuvat aikaisemman vuoden 2017 Veneiden talvisadilytyksen kokonais-
tarkastelu -selvityksessa maaritettyihin luokkiin. Kuljetettavuusluokat selvityksessa ovat olleet
seuraavat:

1) Kuljetettavuusluokka 1; B-luokan ajoneuvo ja Ol-luokan peravaunu (jarruton)

Vetoauton kokonaismassa enintaan 3500 kg

Peravaunun kytkentamassa saa olla puolet vetoauton omasta massasta, kuitenkin enintaan 750
kg

B-luokan ajokortti

2) Kuljetettavuusluokka 2; B-luokan ajoneuvo ja O2-luokan perdavaunu (jarrullinen)

Vetoauton kokonaismassa enintaan 3500 kg

BE-luokan ajokortti vaaditaan, kun yhdistelman kokonaismassa on yli 3 500 kg

Perdavaunun kytkentamassa saa olla vetoauton kokonaismassan verran, kuitenkin enintaan 3 500
kg.

Jos vetoautona on pakettiauto, peravaunun massa voi olla 1,5 x vetoauton kokonaismassa, kui-
tenkin enintaan 3 500 kg

> Kuljetusluokka 2a; veneet; L < 6,5m; B< 2,6 m; W < 1200 kg
> Kuljetusluokka 2b; veneet; L < 8,5m; B < 2,6 m; W < 2800 kg
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3) Kuljetettavuusluokka 3; T- ja LT-luokan ajoneuvo ja peravaunu veneen koon mukaisesti

Traktorin kuljettamiseen vaaditaan T- tai B-ajokortti.

Liikennetraktorin kuljettamiseen vaaditaan LT- tai C-ajokortti

Traktoriin voidaan kytkea kytkentdmassaltaan enintdan 2-3 kertaa traktorin omamassan painoi-
nen peravaunu riippuen traktorin tyypista ja ominaisuuksista

Tarkemmin hinattavien ajoneuvojen kytkemisesta traktoriin on saadetty asetuksessa “Asetus ajo-
neuvojen kaytosta tiella” 1257/1992 (Finlex)

4) Kuljetettavuusluokka 4; C-luokan ajoneuvo eli kuorma-auto (ja perdavaunu)

C-luokan ajokortti

Ajoneuvot joiden kokonaismassa on yli 3 500 kg

Voidaan kytkea peravaunu, jolloin suurin sallittu peravaunun kokonaismassa on 750 kg (ilman E -
lisdysta ajokortissa)

CE-ajokorttiyhdistelma mahdollistaa sellaisen yhdistelman kuljettamisen, jonka kokonaismassa
on yli 12 000 kg

Suurimmat sallitut kokonaismassat mainitaan ajoneuvojen rekisteriotteissa

5) Kuljetettavuusluokka 5; C-luokan ajoneuvo ja erikoiskuljetusperavaunu

Yleensa toteutetaan kaupallisena palveluna
Ammattipatevyysvaatimukset
Erikoiskuljetusvaatimukset

Kuljetusluokat 1 ja 2a sisaltavat paasaantoisesti pienimpien kokoluokkien helposti trailereilla kul-
jetettavia veneitda. Muut kuljetusluokat (2b-5) taas sisaltdvat padosin vaikeasti kuljetettavat suu-
ret veneet.

Talvisailytys

Veneiden siirtamiseksi talvisailytyspaikalle tai sielta pois tulee olla riittdvat nostopaikat rannassa
ja veneen sailytyspaikalla, jotta nosto voidaan tehda tyéturvallisesti. Suuret veneet siirretdan en-
sisijaisesti nosturiauton avulla talvitelakointipaikalle ja suurimmat veneet mobiilinosturilla. Ve-
neen kuljetuksen ajaksi vene tulee olla sidottu, jotta se pysyy kuljetusalustalla. Kuorman sitomi-
nen tieliikennelain vaatimusten mukaisesti lyhytta siirtomatkaa varten vie siirtoajasta suurimman
osan ja talla hetkella veneet siirretaan kannattamalla venetta nosturilla veneen painon kohdistu-
essa osin kuljetusalustaan.

Venepukeille on varattava keskitetty sailytyspaikka kesakaudeksi. Ainakin purjevenesatamissa
tarvitaan myos kiinted mastonosturi. Lisaksi satamissa pitda olla veneluiskia pienille trailerikulje-
tettavien veneiden nostoa ja laskua varten.

Nostopaikan ldheisyydessa olisi hyva olla veneiden pesupaikka, jossa veneet voidaan nopeasti
huuhdella, kun ne on nostettu vedesta. Vesi- ja sahkdpisteita olisi myds hyva olla tasaisin valein
talvisailytyskentalla, jotta pukkien paalla olevat veneet voidaan huoltaa syksylla ja kevaalla
maalla. Mastot sailytetaan kiinteilla mastotelineilld, joille mahtuu useamman veneen mastot tai
vaihtoehtoisesti ne sailytetédan veneen paalla tai vieressa. Mastoja voi myods sadilyttaa esimerkiksi
veneiden sailytyskorttelien paadyissa.
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Tavallisesti talvisailytyskentat toimivat vuoroittaiskdaytdssa: veneita telakoidaan kentalla talvella
ja kesalla aluetta kdytetaan autopysakdintiin. Talvisdilytysalueella sailytetdaan kesdisin myds ve-
nepukkeja, joille tulee olla oma alue, mielelldaan aidattu. Kesdisin satamissa on paikoittain myds
venetrailereiden sailytysta, mutta monessa satamassa trailerin sdilyttdminen on kielletty kesai-
sin.

Veneiden talvitelakointiin ja satamien toimintaan kuuluvat myoés jatehuolto ja vaarallisen jatteen
kasittely/sailytys. Lisaksi joissakin satamissa on palveluntarjoajia, kuten myymaloéita, ravinto-
loita, kahviloita ja polttoaineen jakelua, joiden toiminta pitaa ottaa huomioon talvisadilytyksen
suunnittelussa. Osa ndista toimii vuoden ympadri ja osa on auki vain kesdkaudella. Osassa kau-
pungin satamia on my®¢s varauduttava saaristoveneliikenteen ja muun tilausveneliikenteen tila-
tarpeisiin. Monessa satamassa on my0ds veneseurojen rakennuksia vaihtelevissa maarin: osassa
on pelkkia varastorakennuksia ja osassa on myds kerho- ja kokoontumistiloja. Pysakdintialueet
liittyvat myos olennaisesti edellda mainittuihin toimintoihin ja ne on otettu huomioon selvityk-
sessa.

Talvisailytysalueiden vartiointi ja turvallisuus on myds tarked nakdkulma. Suurin osa talvisailytys-
alueista ei ole aidattu, mutta niilld on valvontakameroita ja joillain alueilla veneseurat jarjestavat
jaseniensa avulla vartiointia alueella. Venesatamat sijaitsevat meren rannalla, jotka ovat aktiivi-
sessa virkistyskaytdssa lapi vuoden. Espoo on rakentanut merenrantaan rantaraitin, joka kulkee
melkein jokaisen tassa selvityksessa tarkastellun sataman kautta. On tarkeaa, etta talvitelakointi
ei muodosta turhaa katkosta virkistysreitteihin. Lisaksi satamissa toimivat yritykset ja heidan asi-
akkaansa tarvitsevat padsyn satama-alueille lapi vuoden. Kaupunkikuvallisesti satamat, joissa on
talvisailytysta, saattavat olla ilmeeltddn varsin epamaaraisia, jos niilla sdilytetdan veneilyyn liitty-
vaa materiaalia ympari vuoden. Satama- ja talvisailytysalueita tulisikin kehittda luontevammaksi
osaksi merellistéa maisemaa.

Satamakorteissa on huomioitu myds kulttuurihistorialliset kohteet seka luontoarvot.

Laituripaikat

Selvityksessa ei ole esitetty varsinaisia laiturisuunnitelmia, mutta mahdolliset laajennusmahdolli-
suudet on mainittu satamakorteissa satamakohtaisesti.

Laajentamismahdollisuuksia esitettdessa on huomioitu seuraavia nakdkulmia:

- laituripaikkamaarien kasvattamisen tarve

- tila laajennukselle

- suojaaminen aalloilta ja tuulelta

- ymparistdvaikutukset ja ekosysteemit satamien valittdmassa laheisyydessa
- talvisdilytyspaikkamaarien tarjonta suhteessa laituripaikkamaariin

- satamissa toimivien seurojen tarpeet ja toiveet.

Finnoonsataman laituripaikkamaaran on oletettu pysyvan nykyisellaan alueen muutosten yhtey-
dessd. Tasta syysta mahdolliset laiturilaajennukset palvelisivat erityisesti vierasvenesatamatoi-
mintojen tarjoamista.

Vierasvenesatamatoiminnot

Vierasvenesatamien sijoittamisen suunnittelussa on huomioitu kaupungin toimittama lahtdai-
neisto seka muun muassa ndakékulmat sijainnista, saavutettavuudesta, luontoarvoista, nykyisten
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ja toteutettavissa olevien palveluiden maarasta ja laadusta seka kustannuksista, joita uusi vie-

rasvenesataman toteuttaminen aiheuttaisi.

Espoon kaupunki on ennen tata selvitysta edeltavissa sisdisissa tydpajoissa tunnistanut seuraavat

satamat mahdollisiksi vierasvenesatamiksi:

2) Soukka

5) Finnoo

6) Nuottaniemi
7) Nokkala

8) Haukilahti

11) Iso-Vasikkasaari

16) Kalannokka (yksityinen satama)
17) Keilalahti (yksityinen satama)
18) Lydkkiniemi (yksityinen satama)
19) Hiiralanlahti (yksityinen satama)

Lisdksi vierassatamat.fi -sivuston mukaan vierasvenesatama palveluita tarjotaan seuraavissa
mantereella ja Iso Vasikkasaaressa sijaitsevissa satamissa seurojen tai muiden toimijoiden toi-

mesta:

2)
6)
8)
9)

11) Iso Vasikkasaari

Svind/Skata
Nuottaniemi
Haukilahti
Otsolahti

16) Kalannokka

Nykyisten palveluiden yhteyteen voidaan harkita kaupungin vierasvenesatamatoimintojen sijoit-

tamista omana tai yhteisty6ssa nykyisen tarjoajan kanssa. Tunnistetut satamat on esitetty ku-
vassa 4.

@ Kaupungin satama

I

3 Yksityissatama kaupungin maalla

] Yksityissatama omistusmaalla
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I
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Kuva 4. Espoon kaupungin Idhtoaineiston ja vierassatama.fi -sivuston perusteella tunnistetut mahdolli-
set kaupungin vierasvenesatamien sijoittamissatamat.

Kaupungin tarjoaman vierasvenesataman toiminnan edellytyksena on satamassa oleva laituri-
paikka tai varsinainen vierasvenelaituri (tai vastaanottolaituri) ja vastaanottotoimisto. Lisaksi vie-
rasvenesatamassa tulisi olla erilaisia palveluita tarjolla, joiden ansiosta satama olisi toimiva ja
kayttajaystavallinen. Vierasvenesataman palvelutaso on sita parempi, mita monipuolisemmin sa-

Vierasvenesataman saavutettavuus niin mereltd kuin maalta on merkittava tekija sataman sijoit-
tamisen kannalta. Yhtena tarkeana tekijana ovat joukkoliikenneyhteydet satamasta lahimpiin
kaupunkikeskuksiin.

Saaristovenelaituri

Saaristovenelaiturit ovat yksi Espoon kaupungin satamien tarjoamista palveluista. Saaristovene-
laiturit on huomioitu satamakorteissa sijainnin ja tilantarpeen nakékulmasta. Laiturin edustalle ei
ole sijoitettu talvisailytyspaikkoja ja kulku niille on turvattu riittavan leveilld kulkukaytavilla.

Saaristovenelaituri on seuraavista mantereella sijaitsevissa kaupungin satamissa:

- Kivenlahti
- Soukka

- Finnoo

- Nokkala

- Haukilahti

Lisdksi Otaniemen yksityisomisteisessa satamassa on saaristovenelaituri.

Tarkastelun periaatteet

Taman selvityksen yhteydessa laaditut satamakortit on laadittu huomioiden veneiden talvisaily-
tysruutuihin kohdistuvat ratkaisut, liikkumiseen ja logistiikkaan liittyvat ratkaisut ja muuhun
oheistoimintaan liittyvat tekijat, kuten veneiden huolto ja pesu.

Veneiden talvisdilytysruudut on esitetty siten, ettad ruudulle on aina suora paasy kulkuvaylalta,
toisin kuin nostojarjestyksessa taytettavilla sailytysalueilla. Kulkuvaylat myds takaavat pelastus-
toimien onnistumisen ja vahinkojen minimoimisen, mm. tulipalojen syttyessa. Sailytysruutuja on
mitoitettu talvisdilytysalueille maksimimaara, kuitenkin huomioiden satamien muun kayton aset-
tamat rajoitukset. Tama tarkoittaa, etta esimerkiksi istutuksia on poistettu tai siirretty, joitakin
pienia laajennuksia on tehty ja esim. pukkiaitauksien sijaintia, kokoa ja muotoa on oletettu muu-
tettavan tilanvaraustarkastelujen mukaisiksi.

Sailytysruutuja on mitoitettu erikokoisille veneille. Ajoreitit sailytysruuduille on maaritetty siten,
ettd paavaylat ovat minimissaan 8 metria leveat ja korttelikdytavat 6 m leveat. Helppo ajoreitti
nostopaikalta sailytysruudulle on varmistettu.

Tarkastelussa on otettu huomioon satamassa olemassa olevat rakenteet, mikali se on ollut tar-
koituksenmukaista; esimerkiksi joihinkin satamiin ehdotetaan uusien nostopaikkojen rakenta-
mista ja muutamassa satamassa ehdotetaan jatepisteiden siirtoa. Satamissa on osoitettu nosto-
paikkojen liséksi paikat veneluiskille ja mastonostureille seka osoitettu pesupaikat ja jatehuolto.
Naiden toimintojen paikat on osoitettu periaatteellisesti ja niiden paikka voi muuttua tarkem-
massa suunnittelussa.
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Laiturialueita ei ole tarkasteltu tarkemmin, mutta korteissa on mainittu laiturialueiden laajennus-
mahdollisuudet. Lisattavat laituripaikat tarkoittavat samalla talvisailytyspaikkamaarien kasvatta-
mista, ellei uusia laitureita ole varattu muihin palveluihin tai vierasvenesatamatoiminnoille. Laitu-
rialueiden venepaikkamadrat on esitetty korteissa kuten talvisailytyspaikat; kokoluokitus on
sama. Laiturialueita varten on esitetty myoés pienempien veneiden kokoluokka, joka talvisailytyk-
sessd on oletettu siirtyvén passaantdisesti Ammasmaékeen tai yksityisille piha-alueille.

Satamien muussa kaytdssa on huomioitu mm. virkistyskayttd, ympari vuoden auki olevat yrityk-
set ja venekerhojen rakennukset. Palveluiden ja toimintojen sijoittumista alueelle on kuvattu sa-
tamakorteissa omilla kuvakkeilla.

Kaupungin varikon sijoittamisen periaatteena on kaytettavissa oleva tila ja saavutettavuus. Fin-
noonsataman maankayton muutoksen edellyttdma esirakentaminen saattaa aiheuttaa sen, etta
varikko taytyy tilapaisesti siirtda toimimaan muualta kuin nykysijainnilta. Kaupungin sisdisten
selvittelyjen perusteella Kivenlahden satama olisi kdytanndssa ainoa vaihtoehto, mutta varikolle
olisi jarjestettavissa ainoastaan 0,4 ha kokoinen alue. Merellisen varikon tilantarve on noin 2 ha.
Kivenlahden sataman satamakorttiin on jatetty merkinta valiaikaisen varikon sijoittumisesta,
mutta todennakdisesti varikkotoiminnot pyritdaan sailyttdmaan Finnoonsatamassa myo6s raken-
nusvaiheessa. Kahden hehtaarin kokoisen alueen I6ytyminen varikkokdyttéon tarkoituksenmukai-
selta sijainnilta muualta kuin Finnoosta on epatodennakoisté ilman merkittédvid muutoksia nykyi-
sissa satamissa.

Selvitystyon tarkoituksena oli selvittda vierasvenesataman mahdollisia sijainteja kaupungin sata-
maan tai satamiin. Vierasvenesataman sijoittamisen lahtékohtina olivat nykyiset ja toteutuskel-
poiset palvelut, joukkoliikenneyhteydet ja laiturialueen laajennusmahdollisuudet seka mahdolli-
nen seurojen tuottama kyseinen palvelu ja yhteistyd.

Satamakohtaiset suunnitteluratkaisut kayvat ilmi satamakorteista, jotka ovat raportin liitteena.

Menetelmat ja rajaukset

Tydn alussa on tutkittu vesikulkuneuvorekisteristéd minkalaisia ja minkakokoisia veneita on rekis-
teroity Espooseen Traficomin venerekisterissa. Vesikulkuneuvorekisterissa pitaisi olla kaikki tassa
selvityksessa kasiteltavat suurikokoiset veneet, mutta niiden paasiallinen kdyttékunta voi olla re-
kisterissa eri kuin veneen sijainti kdytanndssa. Veneiden suuren lukumaaran takia taman ei ole-

teta vaikuttavan kaytettyihin keskiarvoihin.

Vuoden 2017 selvityksen mukaisesti talvisadilytyspaikat jaettiin tarkasteltavaksi kolmeen koko-
luokkaan. Kokoluokat on esitetty taulukossa 8.

Taulukko 8. Veneiden talvisdilytyspaikkojen kokoluokitus.

Suuret veneet Suurehkot veneet Keskisuuret veneet
Talvisailytysruutu 13x5m 10,5x4,5m 8x3,5m
3 pituusluokka vah. 12 m pituusluokka 8-11 m pituusluokka enint. 7 m
Veneen mitat i . .
leveys keskim. 4,5 m leveys keskim. 3,5 m leveys keskim. 2,5 m

Osuus kulj.luok. 2b ja 3+ ~14 % ~62 % ~24 %
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Laituripaikat jaettiin neljaan kokoluokkaan, joista kolme suurinta olivat talvisailytyspaikkoja vas-
taavat ja pienin 8 x <2,5 m. Ndmaé pienimmat veneet ovat pddsadntdisesti Amméasmaessé ja yk-
sityisissa pihoissa talvisailytettavia traileriveneita.

Talvitelakointiruudut on maaritetty keskimaaraisind, mika tarkoittaa, ettd jotkut veneet voivat
olla mitoitusta levedmmat kuin taas toiset kapeammat ilman etta sailytyskapasiteetti kokonaisuu-
dessaan muuttuu. Sivuille on jatetty enemman tilaa verrattuna veneen mittoihin kuin eteen ja
taakse: sivuilla pitda olla tilaa huoltotoimenpiteille ja lumen pudottamiselle, kun taas ruudun etu-
osassa toimet voidaan ajoittain hoitaa talvisailytysalueen korttelikdaytdvan puolella. Lisdksi veneet
on mahdollista sdilyttaa niin, etta keulat laitetaan toisiaan vastaan limittdin. Téma tehostaa saily-
tyskorttelin tilankayttoéa pituussuunnassa. Laituripaikkaruuduissa veneen leveys ratkaisee talvi-
paikkojen maadran ja luokituksen.

Traficomin venerekisterissd Espoo kayttopaikkana veneiden lukumaarat elokuussa 2023 on ja-
oteltu edella esitettyihin kokoluokkiin. Venemaarat kokoluokittain on esitetty taulukossa 9.

Taulukko 9. Traficomin venerekisterin mukiset (elokuu 2023) venemaaradt Espoossa tydossa maaritettyi-
hin kokoluokkiin jaoteltuna.

Veneen leveys (m)

Veneen 1 1,5 2 2,5 3 3,5 4 4,5 5Stai Yhteensa
pituus enemmaén

(m)

-alle 8 14 1743 2849 677 12 0 2 0 2 5299
8- alle 12 0 11 125 664 851 326 14 3 4 1998
vah 12 0 0 2 10 14 125 97 18 9 275
yhteensa 14 1754 2976 1351 877 451 113 21 15 7572

Kaupungin hallinnoimien satamien satamakortteihin on laskettu suuntaa antavat kustannusarviot.
Kustannusarviot eivat perustu paikalla suoritettuihin maastomittauksiin tai tutkimuksiin, vaan
yleisiin kustannuslaskelmiin. Rakentamisen maarat on arvioitu tilanvaraustarkasteluista pinta-
alapohjaisesti ja yksikkdhinnat pohjautuvat IHKU-ohjelmiston hintatietoihin.

Finnoonsataman kustannuksia ei ole arvioitu, silld kaavoitus alueelle on viela hyvin avoin ja tayt-
témaan maarat voivat viela muuttua.

Epdvarmuustekijat

Tassa selvityksessa on tarkasteltu suuntaa antavasti, millaisia venemaaria Espoon rannoille on
mahdollista sijoittaa. Selvityksen talvisailytettavien veneiden lukumaarat perustuvat arviointiin,
jossa on otettu huomioon nykyisin satamissa olevat talvisailytettavat veneet ja venerekisteriin
rekister6idyt veneet. Monien syiden takia talvisdilytettdvien veneiden maara voi olla erilainen
kuin on arvioitu tai talvisdilytettdvien veneiden kokoluokkien keskindinen suhde voi olla erilainen
kuin on arvioitu. Veneiden kokonaismaara vaikuttaa lopputulosten tulkintaan, jossa arvioidaan
talvisailytyspaikkojen riittavyytta, kun taas muutos veneiden koossa vaikuttaa satamakorttien
talvisailytyspaikkojen sommitteluun. Monessa satamassa on kuitenkin melko helppo muuttaa
sommittelua ilman, ettd paikkamaarat muuttuvat olennaisesti. Mitoituksessa on kaytetty koko-
luokkien suhteen hieman varmuusvaraa venekokotietojen ja tilantarvearvioiden epavarmuuden
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takia. Talvisailytyksessa on painottunut kokoluokka 10,5 x 4,5 m hieman enemman kuin venere-
kisterin tai kokoluokan perusteella voisi paatella laituripaikkatiedoista.

Satama-alueiden kehittdmisessa muutosten tarkempi suunnittelu saattaa olla yksinkertaisempaa
alueilla, joilla on nykyinen satamakentta ja maankayttdé ei muutoin olisi muuttumassa. Haasta-
vampia kehittamiskohteita ovat taysin uudet satamat ja sellaiset satamat, joissa kehittdmiseen
sisaltyy muutakin maankaytdn muutosta. Uusien alueiden toteutukseen liittyy sen sijaan riskeja.
Kokonaistarkastelussa oletetaan, etta Espooseen toteutetaan uusi talvisailytysalue Tiilitehtaanlai-
turi Mustalahteen. Finnoonsataman talvisdilytysalueen paikkamaarat on tassa selvityksessa mi-
toitettu reiluun 800 paikkaan, jotta kaupungin satamien kokonaistalvisdilytyskapasiteetti vastaa
vuoden 2017 Veneiden talvisdilytyksen kokonaistarkastelu -selvityksen mukaisia tavoitelukumaa-
rid. Taysin uusia talvisdilytysalueita ei Espoon rannikolta ole tarkasteluissa 16ytynyt.

Rannikolla ja satama-alueilla tunnistetut luontoarvot sekda muinaisjaanndsalueet on tassa selvi-
tyksessa todettu merkittavaksi epavarmuustekijaksi. Esimerkiksi liito-oravat seka viitasammakot
ovat luontodirektiivin liitteen IV turvin tiukasti suojeltuja lajeja, joiden lisdantymis- tai levahdys-
paikkojen havittaminen tai heikentaminen on luonnonsuojelulain nojalla kielletty. Useampien sa-
tamien l&dheisyydessa on havaittu meriuposkuoriaisen esiintymid. Meriuposkuoriainen on maassa
rauhoitettu ja EU:n luontodirektiivin liitteen II laji, jonka suojelua toteutetaan Natura-verkostoon
liitetyillé esiintymisalueilla. Meriuposkuoriainen on lisdksi rauhoitettu koko maassa (LSA
714/2009), uhanalaisuusluokitukseltaan sen viimeisessa arviossa (2019) luokiteltu silmalla pidet-
tavaksi.

Satamien kehittdmisen nakdkulmasta tunnistetut luontoarvot ja muinaisjdanndsalueet voivat vai-
kuttaa talvisdilytysalueiden laajentamismahdollisuuksiin seka vesistén ruoppausmahdollisuuksiin.
Erityisesti Tiilitehtaanlaiturin ja Sepetlahden satamien tarkempi suunnittelu edellyttaa aiempien
luontoselvitysten paivittamista tai uusien selvitysten laatimista. Lisdksi jatkotoimenpiteena suosi-
tellaan alueiden maankaytén muutosten tarkemmassa suunnittelussa huomioitavien luontoarvo-
jen nykytilatietojen paivittamista, kuten liito-oravien elinalueiden seka viitasammakon esiintymi-
sen nykytilanteen kartoittamista. My6s vesialueen luontoarvojen, kuten meriuposkuoriaisten
esiintymien, seurannan tarve on syyta arvioida suunnitelmien tarkentuessa.

Satamakortit ovat tilavaraustarkasteluja. Tarkempia maasto- ja pohjatutkimustietoja ei ole ollut
kaytettavissa. Rakentamiskustannuksiin vaikuttaa merkittavasti maaperdolosuhteet ja mahdolli-
set rakentamisen aikana ilmi tulevat erityistilanteet. Satamissa rakenteet ovat osittain erikoisra-
kentamista, joiden yksityiskohtaisista toteutustavoista ei ole tarkkaa tietoa téssa vaiheessa. Kus-
tannusarvio on tehty laskettujen pinta-alojen perusteella ja IHKUn hintatietoja kayttaen. Erikois-
rakentamisten takia on olemassa vain rajallisesti toteumatietoja ja tdman takia on yksikkdkus-
tannuksia arvioitu vastaavan tyyppisten rakenneratkaisujen pohjalta.
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TULOKSET

Selvityksen talvisdilytyspaikkamaarat ja laituripaikkamaarat pohjautuvat nykytilanteen vene- ja
paikkamaariin seka luvussa 3.1 esitettyihin skenaarioihin. Kokonaisvenemaarat perustuvat Tra-
ficomin venerekisteriin (tilanne elokuu 2023). Venerekisterin mukaan veneitd, joiden paaasialli-
nen kayttopaikka on Espoo, on vajaa 7 600. Espoon kaupungilla on omissa tai sen vuokraamilla
alueilla olevilla venesatamissa on vajaa 5 600 laituripaikkaa, yksityisissa satamissa vajaa 400,
joten muualla kuin virallisissa satamissa olisi 1 600 venettd. Talvisailytyspaikkoja on Espoon kau-
pungin satamissa tai kaupungin vuokraamalla alueella véahan alle 3 600 paikkaa ja yksityisissa
satamissa reilu 200 paikkaa, joten muualla kuin satamissa tai Ammé&smaéessé telakoidaan talven
ajaksi vajaa 3 800 venettd, joka on noin 50 % kaikista Espooseen rekisterdidyista veneista (kuva
5).

Traficom venerekisteri (elokuu 2023) | Laituripaikat nykyinen | Talvisdilytyspaikat nykyinen
Espoo 7572 venetti Espoon kaupunki + vuokra- Espoon kaupunki + vuokra-
alueet yhteensa alueet yhteensa
joista moottoriveneet alle 8 m 4520 5596 (4643+953) 3577 (3397+180) sis.
Satamassa telakoitavia veneitd 3052 Amrnasmakl 850
Yksityiset satamat yhteensa Yksityiset satamat yhteensa
383 215
Muualla yhteensa Muualla yhteensa
1593 (21% kaikista) 3780 (50 % kaikista)
Yhteensd 7572 venettd Yhteensd 7572 | Yhteensa 7572 |

Kuva 5. Veneiden lukumaara Espoossa ja niille tarjolla olevien laituripaikkojen ja talvisailytyspaikkojen
nykyisia lukumaaria.

Veneiden talvisdilytys

Kaikki helposti tie- ja katuverkolla kuljetettavat veneet (kuljetusluokat 1 ja 2a) on tarkoitettu
kuljettavaksi talvisailytykseen muualle kuin satama-alueille. Tall6in tilaa vapautuu vaikeasti kul-
jetettaville suurille veneille satama-alueilla. Ammé&smaen veneiden séilytysalueelle mahtuu nyky-
&an 850 venettd. Maksuluokka mé&araytyy veneen koon mukaan. Ammé&smakeen on mahdollista
toteuttaa laajennusalue, jolle mahtuisi edellisen selvityksen mukaan 264 venetta. Laajennuksen
jélkeen Ammé&smaen sailytysalueelle mahtuisi 1114 venettd ympérivuotiseen séilytykseen.

Tassa selvityksessa paivitettiin talvisadilytyspaikkojen osalta vuoden 2017 selvityksen satamakort-
tien tilanvaraustarkastelut vaikeasti kuljetettavien veneiden (kuljetusluokka 2b ja 3+) talvitela-
koinnille Espoon nykyisille talvisailytyskentille seka Tiilitehtaanlaiturille ja Finnooseen. Lisaksi teh-
tiin karkeat tilanvaraustarkastelut niihin yksityisiin satamiin, joissa talvisailytysta on mahdollista
toteuttaa. Seuraavassa taulukossa (taulukko 10) on yhteenveto satamakortteihin arvioiduista tal-
visdilytysalueiden paikkamaarista. Taulukkoon ei ole listattu niitéd satamia, joissa talvisailytysta ei
ole mahdollista jarjestaa.
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Taulukko 10. Yhteenveto satamakortteihin arvioiduista tulevaisuuden talvisdilytyspaikoista.

8x3,5m 10,5x4,5m 13 x5m .
Satama YHTEENSA
sdilytyspaikka sdilytyspaikka sdilytyspaikka

Kivenlahti 10 84 67 161
Soukka 0 29 0 29
Svind 5 3 14 22
Sepetlahti 20 47 0 67
Finnoonsatama 28 656 130 814
Nuottaniemi 37 56 53 146
Nokkala 6 62 8 76
Haukilahti 30 70 0 100
Otsolahti 30 51 0 81
Laajalahti 34 29 0 63
Kaupungin satamat

200 1087 272 1559
yhteensa
Tiilitehtaanlaituri 53 77 0 130
Laurinlahdensatama 8 16 40 64
Furuholmin satama ja Bodon

102 0 0 102
satama
Kaitalahden satama 41 0 0 41
Amiraalinsatama 8 60 0 68
Kyldlahdensatama /

101 0 0 101

Byvikshamnen
Otasatama 19 20 3 42
Yksityiset satamat yh-

g 332 173 43 548
teensa

KAIKKI YHTEENSA 532 1260 315 2107

Nykyiset ja satamakorteissa esitetyt talvisdilytyspaikkamaarat eivat ole taysin verrannollisia kes-
kendan, eika niiden perusteella voida suoraan paatella satamakohtaisesti talvisdilytyspaikkamaa-
rien kasvusta tai laskusta. Nykytilanteessa satamissa sdilytetdan kuljetusluokkiin 1 ja 2a kuuluvia
veneits, joiden odotetaan siirtyvén telakoitavaksi Amma&smaékeen. Satamakorteissa esitetyt tila-
tarveratkaisut on laadittu nykytilannetta valjemmin, mika takaa talvikunnossapidon mahdollisuu-
det ja pelastusajoneuvojen kulkemisen satamissa ympari vuoden.

Sen sijaan talvisdilytykselle varattu pinta-ala satamissa on verrannollinen. Nykytilanteeseen nah-
den sadilytysalueen pinta-alan on esitetty kasvavan kuudessa satamassa (Tiilitehtaanlaituri, Ki-
venlahti, Kaitalahti, Sepetlahti, Nuottaniemi, Laajalahti) ja pienenevan kahdessa satamassa
(Soukka ja Finnoo). Soukan talvisailytyskentta pienenee uuden ravintolan pysakdintialueen
vuoksi. Finnoonsataman talvisailytysalueen koko on satamakorteissa esitetty nykyistéd merkitta-
vasti pienemmalle maa-alalle, mutta pinta-alaa on kasvatettu edelliseen selvitykseen nahden;
noin kaksinkertaiseksi.

Tiilitehtaanlaiturin alueella ei nykytilanteessa ole talvisailytysta, jolloin pinta-ala on nykyista suu-
rempi. Talvisdilytysalueen pinta-ala on kuitenkin edellista selvitysta pienempi, silla luonto- ja
kulttuuriarvot on otettu paremmin huomioon. Muissa satamissa pinta-alan kasvu on maltillinen,
silld sataman reuna-alueita on esitetty talvisailytyskayttdon pienilla maanparannustoimenpiteilla.
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Kuvassa 6 on esitetty satamien sijoittuminen, joissa veneiden talvisdilytysalueiden pinta-aloja on
muutettu nykyiseen pinta-alaan ndhden. Vihrea vari kuvastaa kasvua, punainen pinta-alan piene-
nemista ja harmaa ilman muutosta.
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Kuva 6. Satamat, joissa talvisdilytysalueen pinta-ala on tdssa selvityksessa esitetty muuttuvan nykyi-
seen tilanteeseen ndhden.

Laituripaikat

Taman selvityksen satamakorteissa on huomioitu talvisadilytyksen lisaksi veneiden laituripaikka-
maarat. Varsinaisia laiturisuunnitelmia ei ole laadittu, silla selvitykseen sisaltyi tilantarveratkai-
suiden esittaminen eika varsinainen laiturisuunnittelu. Selvityksessa esitetyt tiedot laituripaikka-
maarista perustuvat kaupungin toimittamiin laiturisuunnitelmiin, inventointeihin satamissa seka
yksityisten satamien yhteyshenkiléille toimitettuihin kyselyihin. Selvityksessa esitetyt uusien lai-
turipaikkojen lisdysmahdollisuudet perustuvat kaupungilta saatuihin tietoihin. Pienvenesatamien
laiturialueita on mahdollista laajentaa lahinna pidentamallé nykyisissa satamissa olevia laitureita
arviolta 100-150 laiturimetrin verran, oletuksena on, etta laiturit ovat kaksipuoleisia. Laitureiden
muutosmahdollisuuksia on tunnistettu olevan Kivenlahden, Soukan, Svind, Nuottaniemen ja Nok-
kalan venesatamissa, joista Nokkalassa olisi suurin (esim 2 x 50 laiturimetrid) laitureiden lisays-
mahdollisuus.

Finnoonsataman tulevasta laituripaikkamaarasta ei ole selvyyttd ennen alueen kaavoituksen edis-
tymista, joten tassa selvityksessa Finnoon laiturialuevaraukset perustuvat 16yhasti kaupungin ar-
vioon vuodelta 2019. Arvion mukaan Finnoonsataman laituripaikat sailyisivat lahes ennallaan,
noin 1300 laituripaikassa, ne joko olisivat jakautuneet nykyistd useampaan ja pienempaan laitu-
rialueeseen tai yhteen yhtenaiseen laiturialueeseen.
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Tassa selvityksessa esitetyt veneiden laituripaikkojen lisdysmahdollisuudet nykyisissa Espoo sata-
missa voisivat tarjota vain pienen avun Finnoonsataman laituripaikkojen valiaikaiselle sijoittami-
selle Finnoon alueen esirakentamisen aikana tai korvata tulevaisuudessa Finnoonsatamasta pois-
tettavia laituripaikkoja. Kaikkia Finnoonsataman nykyisia laituripaikkoja ei ole mahdollista kor-
vata muissa Espoon satamissa sijaitsevilla laituripaikoilla.

Nykyisiin kaupungin venesatamiin on mahdollista lisata 50-80 laituripaikkaa pidentamalla nykyi-
sia laitureita lisdamalla laitureihin laiturielementteja. Lisédpaikat satamissa voivat korvata Fin-
noonsatamasta poistuvia paikkoja tai tarjoaisivat lisdpaikkoja veneille Espoossa. Mahdollisesti ra-
kennettavien uusien aallonmurtajien ja tehtdvien ruoppausten avulla laituripaikkojen maaraa
voisi olla mahdollista lisata esitettya arviota enemmankin. Laituripaikkojen lisdédmisen lisaksi voi-
daan harkita poijupaikkojen tarjoamista valiaikaisena ratkaisuna valituissa kaupungin venesata-
massa, talléin yhteysveneelle tulee kuitenkin varata tilaa myds rannasta.

Mikali laituripaikkojen lukumaara kasvaisi tulevaisuudessa, tuottaisi se lisad kysyntaa myds ve-
neiden talvisdilytyspaikoille. Laituripaikkojen lisadminen veneille on merkittdvasti helpompaa ja
edullisempaa kuin talvisailytyspaikkojen lisddminen nykyisissa venesatamissa.

Lopputilanteessa laituripaikkamaarien vahainen lisdys tulisi kyseeseen Kivenlahden, Soukan, Svi-
noén, Nuottaniemen ja Nokkalan satamissa. Nama lisaykset eivat kuitenkaan toimisi Finnoonsata-
man laituripaikkojen korvaajana tai valiaikaisratkaisuna Finnoon rakentamisvaiheessa.

Vierasvenesatamatoimintojen jarjestamista varten venesatamassa tarvitaan my0s vierasvenelai-
turi. Finnoon alueen rakentamisajalle tehdyt valiaikaset laiturit eri satamissa voisivat toimia Fin-
noonsataman toteutumisen jalkeen vierasvenelaitureina. Vierasvenelaiturit eivat lisaa kysyntaa
veneiden talvisadilytyspaikoille, silla vierailevat veneet saapuvat satamaan vierailulle muista sata-
mista.

Nykyiset laituripaikkojen lukumaarat venesatamissa on esitetty taulukossa 11. Kokoluokka ku-
vaan veneen varaamaa tavisailytyspaikan kokoa, joka on hieman suurempi kuin itse laituripaikan
mitoitus.
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Taulukko 11. Nykyiset veneiden laituripaikkamaarat satamittain niiden arvioidun talvisailytystilatarpeen

mukaan jaoteltuna.

8 x
Satama <2,5 8x3,5m 10,5x4,5m 13 x5m YHTEENSA
m

Kivenlahti * 168 372 90 57 687
Soukka * 96 251 66 24 437
Sviné* 226 46 272
Sepetlahti 98 0 98
Finnoonsatama 1300
Nuottaniemi * 30 162 62 173 427
Nokkala * 8 148 26 0 182
Haukilahti 109 370 141 36 656
Otsolahti 308 127 24 459
Laajalahti 0 125 0 125
Kaupungin satamat
yhteensd 713 1879 455 290 4643
Tiilitehtaanlaituri 0 0 0 0 0
Laurinlahdensatama 22 76 31 34 163
Furuholmin satama ja
Boddn satama 83 30 0 0 13
Otsolahti (Hakalehdon
vene- ja kalakerho) 30 0 0 0 30
Kalanokan satama 11 97 11 1 120
Keilalahden satama 56 110 86 9 261
Lydkkiniemen laituri 8 22 0 30
Hiiralanlahden laituri 46 0 0 46
Sévasund 25 0 0 25
Hanikanlaituri 42 0 0 0 42
Kaitalahden satama 63 42 8 0 113
Kallvik 10 0 0 0 10
Amiraalinsatama 30 18 15 46 109
Kyldlahdensatama /
Byvikshamnen 136 0 0 0 136
Makkarlahden satama 45 0 0 0 45
Otasatama 8 40 34 11 93
Yksityiset satamat yh-

i 561 467 207 101 1336
teensa
KAIKKI YHTEENSA 1280 2346 662 391 5979

*) Mahdollisuus lisata laituripaikkamaéaria
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Kuva 7. Kaupungin maalla sijaitsevat venesatamat, joissa on potentiaalisesti mahdollista lisata laituri-
paikkojen maaraa.

5.3 Palvelut venesatamissa

Satamakorteissa on esitetty kuvakkeilla satamatoiminnot ja tarkeimmat palvelut satamissa ve-

Veneilyn nakdkulmasta tarkeimpana ovat satamatoiminnot, joita ovat veneluiska, nostopaikka,
mastonosturi, vesipiste/pesupaikka, jatteenkerdyspiste. Kaikille satamassa asioiville ja vieraili-
joille tarkeita palveluita ovat ravintolat/kahvilat, WC, uintipaikat, pysakointialueet, joukkoliiken-
neyhteydet, saaristovenelaiturit sekd muut palvelupaikat, kuten seurojen majat, valinevuokraa-
mot ja muut veneilijoita ja vierailijoita palvelevat rakennukset toimintoineen.

Yksityisten venesatamien alue ja niilla sijaitsevat palvelut ovat paasaantdisesti tarjolla vain jase-
nille ja heidan vierailijoillensa.

5.3.1 Kaupungin merellinen varikko

Kaupungin merellisen varikon sijoittuminen Finnoonsatamaan olisi kokonaisuuden kannalta jarke-
vin vaihtoehto. Varikon tilantarve on noin 2 ha, jonka sijoittaminen muihin satamiin tai ranta-alu-
eille on erittain haastavaa. Varikon tilantarvetta selittdvat muun muassa Espoon virkistyssaarten

huoltokalusto sekd huoltoon liittyva materiaali, Finnoonsatama sijaitsee keskeisella paikalla,

jonne on hyvat logistiset yhteydet niin maalta kuin mereltakin.
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Finnoonsataman rakentamisenaikaisessa vaiheessa osa varikkotoiminnasta voisi olla mahdollista
sijoittaa valiaikaisesti Kivenlahden sataman yhteydessa sijaitsevalle hiekkakentalle, joka palvelee
nykyisin ldhialueen kouluja seka ulkoilijoita. Kivenlahden hiekkakentalle saadaan mahtumaan
noin 0,4 ha alueelle varikkotoimintoja ja kentdn kohdalle on mahdollista rakentaa laituri palvele-
maan varikon toimintaa. Hiekkakentta vaatii pienid pohjanvahvistustoimia. Kentan ymparoivat
alueet eivat sovellu varikkoalueeksi vasta valmistuneiden hulevesialtaiden ja maisemoinnin
vuoksi. Myds ympardiva puistoalue on varattu virkistyskayttéon, joten puiden kaataminen vaikut-
taisi merkittavasti alueen ilmeeseen ja vaikutukset olisivat pitkakestoisia.

Vierasvenesatama

Kaupungin vierasvenesatamatoiminnot on esitetty sijoitettavaksi padasiassa Finnoonsatamaan,
Haukilahteen ja/tai Nokkalaan. Finnoonsataman suunnittelun yhteydessa vierasvenesatamatoi-
minnoille tulee varata tilaa ja my6hemmin maarittda satamaan toteutettavat laiturit ja palvelut

Haukilahden satamassa on ennestdan venekerhon jarjestamaa toimintaa, joten mahdollisuudet
yhteistydhon voidaan ottaa toimintoja suunniteltaessa huomioon. Satamasta on hyvat joukkolii-
kenneyhteydet kaupunkikeskuksiin ja satama-alueella on runsaasti valmiita palveluita.

Vierasvenesatamatoimiston rakentaminen alueelle vie véhan tilaa. Toimiston minimivaatimuk-
sena ovat wc-tilat, pieni keittotila ja tydpiste. Vierasveneiden vastaanottolaituri voi sijaita sa-
massa paikassa seuran tarjoaman vastaanottolaiturin kanssa.

Haukilahden satamassa ei kuitenkaan ole ennestdan tilaa varsinaiselle vierasvenelaiturille. Téama
on kuitenkin toteutettavissa kasvattamalla Nokkalan laituripaikkojen maaraa ja laituripaikkojen
vuokrasuhteiden paattyessa, uudet paikat sijaitsisivat Nokkalassa. Muutaman vuoden syklilla
Haukilahteen vapautuisi paikkoja vierasvenelaituria varten.

Vierasvenesatamatoiminnot voidaan sijoittaa myds Nokkalaan Haukilahden liséksi tai sen tilalle.
Nokkalan satamasta joukkoliikenneyhteydet ovat hieman kauempana satamasta kuin Haukilah-
dessa ja olemassa olevia palveluita on véhemman. Satamaan on toteutettavissa toimisto, kuten
Haukilahteen, mutta muiden toimintojen ja palveluiden jarjestamiselle satamassa on hyvin vahan
tilaa.

Kaupungin vierasvenesataman tai satamien toteuttaminen ei tarkoita nykyisten vierasvenesata-
mapalveluiden poistumista vaan uudet vierasvenesatamat tulisivat tdydentamaan osaltaan Es-
tetty tydssa tunnistetut potentiaaliset sijainnit kaupungin vierasvenesatamiksi seka vierassa-
tama.fi -palvelun mukaiset nykyiset yksityiset ja seurojen tarjoamat vierasvenesatamat.
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Kuva 8. Tydssa esitetyt sijainnit mahdolliselle tulevalle kaupungin vierasvenesatamalle, seka nykyiset
sijainnit, joissa on tarjolla vierasvenesatamapalveluja (vierassatama.fi -palvelun mukaan).

Kustannukset

Kaupungin satamien ja Tiilitehtaanlaiturin satamakortteihin on laskettu suuntaa antavat kustan-
nusarviot. Kustannusarviot eivat perustu paikalla suoritettuihin maastomittauksiin tai tutkimuk-
siin, vaan yleisiin kustannuslaskelmiin IHKU-ohjelmistolla. Kaupungin satamien kunnostuksesta
ja laajennuksesta aiheutuneet kustannukset ovat noin 2,5 M€. Tama arvio ei sisalla Finnoonsata-
man muutoksista aiheutuvia kustannuksia. Kustannusarviot satamakohtaisesti on esitetty seu-

raavassa taulukossa (taulukko 12).
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mukaiset arvioidut lisakustannukset satamittain.

Satama Kustannusarvio (€) €/talvisdilytyspaikka

Kivenlahti 61 000 380
Soukka 350 000 12 070
Svind 0 0
Sepetlahti 507 000 7 570
Finnoonsatama ei arvioitu ei arvioitu
Nuottaniemi 104 000 720
Nokkala 48 000 630
Haukilahti 286 000 2 860
Otsolahti 207 000 2 560
Laajalahti 41 000 610
Tiilitehtaanlaituri 862 000 13 850

YHTEENSA

2 466 000
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JOHTOPAATOKSET

Taman selvityksen tarkoituksena oli hahmottaa pienveneilyn tilatarpeiden kokonaisuutta tulevai-
suudessa Espoossa. Selvityksessa laaditut satamakortit kuvaavat suuntaa antavasti, millaisia
pienvenemaaria Espoon rannoille on mahdollista sijoittaa venesatamiin. Ne eivat siis ole suunni-
telmia siita, miten paikat tullaan toteuttamaan. Venepaikkojen tulevat lukumaarat ja niiden sijoit-
tuminen Espoossa on lopulta poliittinen paatds ja satamakenttien maankaytto ratkaistaan kaava-
prosessien yhteydessa.

Vuonna 2017 laadittiin vaikeasti kuljetettavien veneiden talvisadilytyksen kokonaisratkaisun suun-
nitelma Espoon kaupungin hallinnoimille venesatama-alueille, jota on téssa selvityksessa paivi-
tetty. Satamakortit on laajennettu kattamaan tietoja myds venesatamissa olevista laituripaik-
koista ja satamapalveluista Espoon kaupungin venesatamissa seka yksityisissa Espoon alueella
olevissa venesatamissa.

Sailytyskaudella 2022-2023 kaupungin satamissa oli talvisdilytyksessa noin 2 550 venetta. Osa
naista veneista kuului kuljetusluokan 1 ja 2a veneisiin, joita on helppo kuljettaa yleisella tie- ja
katuverkolla. Espoon kaupunginhallituksen elinkeino- ja kilpailukykyjaostossa on paatetty (EKYJ,
1.12.2014, §123), etta tiekuljetuskelpoiset (luokka 1 ja 2a) veneet siirretddn Ammasmaen venei-
den sadilytysalueelle, jotta nykyisten satamakenttien maankayttéa voitaisiin kehittda. Paatos va-
pauttaa tilaa vaikeasti kuljetettavien veneiden sailytykselle satama-alueilla. Nykytilanteessa
osassa satamia tahan suuntaan on jo pyritty, mutta tavoitteeseen paaseminen vaatii yhteistyota
venekerhojen ja kaupungin vélilla. Ammaé&smaéelld sijaitsevalla veneiden séilytysalueella on tilaa
noin 850 erikokoiselle veneelle, mutta talvisdilytyskautena 2022-2023 kaytdssa oli vain 22 %
alueen kapasiteetista.

Tassa selvityksessa kaupungin venesatamiin on esitetty 1559 talvisdilytyspaikkaa vaikeasti kulje-
tettaville veneille, joista Finnoonsatamassa olisi noin 814 talvisailytyspaikkaa, 2 ha kokoinen kau-
pungin varikkoalue seka palveluille ja seurojen rakennuksille varattu alue. Satama-alueen yhtey-
teen tulee varata mydhemmassa suunnitteluvaiheessa myds tilaa pysakdinnille. Venesatamiin
esitettyjen talvisailytyspaikkojen lisdksi Ammaé&smaen sailytysalueelle mahtuu 850 venettd ympa-
rivuotiseen sdilytykseen. Nykyisten talvisadilytysalueiden liséksi Tiilitehtaanlaiturin alueelle voisi
olla mahdollista sijoittaa 130 kpl talvisailytyspaikkaa luonto- ja kulttuuriymparistéarvoja kunnioit-
taen. Tiilitehtaanlaiturin kayttédnotto vaatii vuokrasuhteen purkamisen/raukeamisen tai yhteis-
tyon vuokralaisen kanssa. Taman jalkeen kaupungin venesatamien ja Tiilitehtaanlaiturin talvisai-
lytyspaikkojen maara olisi yhteensa 1689 talvisdilytyspaikkaa. Finnoonsataman rakentamisen ai-
kana satama-alue ei ole kaytettdvissa tai on vain rajatusti kaytéssa veneiden talvisailytykseen.
Finnoon alueella nykyisin talvisailytyksessa oleville kaikille veneille ei ole osoittaa vaihtoehtoista
sailytysaluetta Espoon kaupungin satamissa Finnoon rakentamisen ajaksi. Tassa tilantarvekartoi-
tuksessa on kuitenkin tunnistettu pienelle osalle veneita vaihtoehtoinen talvitelakointimahdolli-
suus Finnoonsataman rakentamisajalle muissa Espoon satamissa, kun helposti kuljetettavia ve-
neitd siirtyy aikaisempaa enemman Ammaéasmakeen.

Kun huomioidaan kaikkien tassa selvityksessa tarkasteltujen venesatamien mahdollistama venei-
den talvisailytyskapasiteetti, edellyttaisi nykyisen kokonaiskapasiteetin tavoitteleminen Finnoon-
satamalta tulevaisuudessa suurempaa maaraa talvisailytyspaikkoja kuin 2017 tehdyssa selvityk-
sessa arvioitiin. Tama aiheutuu suunnitellun Skatanniityn sailytysalueen toteutumattomuudesta
seka Tiilitehtaanlaiturin pienemmasta kapasiteetista kuin vuoden 2017 selvityksessa oli esitetty.
Tavoiteltava veneiden talvisdilytyksen kokonaiskapasiteetti on poliittinen paatos.

Espoon kaupungin alueella sijaitseviin yksityisiin satamiin voitaisiin tilavaraustarkasteluiden pe-
rusteella sijoittaa reilu 400 vaikeasti kuljetettavien veneiden talvisailytyspaikkaa. Naiden
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satamien jarjestelyista kuitenkin vastaa yksityinen maanomistaja tai kaupungin omistamalla
vuokramaalla alueen vuokrannut taho. Nykytilanteessa suurimmassa osassa yksityisia talvisaily-
tysalueita sdilytetdan Iahinna kuljetusluokan 1 tai 2a veneitd satamiin johtavien vaylien mataluu-
den takia.

Laituripaikkatarjonnan oletetaan pysyvan kokonaisuudessaan nykyiselldaan Espoossa, vahdinen
venepaikkatarjonnan lisdysmahdollisuus on kuitenkin tunnistettu muutamassa Espoon kaupungin
satamassa, kasvanut venepaikkojen maara tarkoittaa myos tarvetta kasvattaa veneiden talvisai-
lytyspaikkamaaraa. Finnoonsataman kokonaislaituripaikkamaaran oletetaan lahtékohtaisesti py-
syvan uuden sataman toteutuksen jalkeen nykyiselld tasolla (1300 laituripaikkaa). Finnoonsata-
man rakentamisajalle ei alueella nykyisin oleville veneille ole osoittaa vaihtoehtoisia venepaikkoja
Espoon muissa satamissa tai vaihtoehtoista uutta satamaa. Vierasvenesatamatoimintojen ja -lai-
turin jarjestaminen ei vaikuta veneiden talvisdilytyspaikkatarpeeseen, silla vierasveneet saapuvat
lyhytaikaiselle vierailulle muista satamista.

Mikali esimerkiksi veneiden omistus- ja talvisailytysosuus sadilyisivat nykyisenkaltaisena ja vain
vdestonkasvu otettaisiin huomioon, tarvittaisiin 10 vuoden paasta 300 uutta talvisailytyspaikkaa,
joista noin 180 olisi vaikeasti kuljetettavia. Veneiden lukumaaran kehitys ja tulevaisuuden tal-
visdilytystrendit ovat kuitenkin vaikeasti ennustettavissa. Veneiden lukumaaran kehitykseen vai-
kuttavia tekijoéitd on muun muassa muutokset taloudellisessa tilanteessa tai ostovoimassa seka
uusien palveluiden, kuten yhteisalusten suosion lisaantyminen.

Satamakorttien mukaisen muutosrakentamisen on arvioitu maksavan 2,5 miljoonaa euroa. Tasta
kustannusarviosta nykysatamien muutosrakentamisen arvioidaan maksavan noin 1,6 miljoonaa
euroa ja Tiilitehtaanlaiturin toteuttamisen noin 0,9 miljoonaa euroa. Finnoonsataman kustannus-
arviota ei ole laadittu merkittavien epavarmuustekijoiden vuoksi.

Meren rannalla ja satama-alueillaF pyritdan palvelemaan monipuolisesti espoolaisia asukkaita ja
esimerkiksi suuralueille laaditut virkistysvisiot ja Espoon ranta-alueita koskevat muut kehittéamis-
visiot viitoittavat naita suuntia.

Ennen kuin alueita aletaan suunnitella tai rakentaa kaikki alueeseen liittyvat lahtotiedot tarkiste-
taan. Alueiden tarkemman suunnittelun |ahtétiedoksi on syyta koota ajantasaiset tiedot ymparis-
tdarvoista ja tarvittaessa paivittaa uusin selvityksin tiedot huomioitavista suojeltavien luontokoh-
teiden ja lajien esiintymisesta alueilla. Myo6s haitallisten vieraslajien selvittamista suositellaan.
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