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JOHDANTO

Matinkyla on monipuolinen palveluiden ja joukkoliikenteen kasvu-
ja kaupunkikeskus, jonka ydin asettuu Matinkylaan Kauppakeskus
Ison Omenan sekda metroaseman ymparistéon. Alueen
kehittymisen myota myos liikenteelliset haasteet alueella kasvavat
ja tassa tyossa kartoitettiin seka selvitettiin Ison Omenan
[ahialueen ja ympardivan liikenneverkon toimivuutta ja ideoitiin
mahdollisuuksia tilanteen parantamiseksi pienilla toimenpiteilla.

Tyon tilaajina toimivat Espoon kaupunki seka Citycon Oyj.
Ohjausryhman puheenjohtajana toimi Espoosta Susanna Kaitainen
ja hanen lisdkseen siihen kuuluivat Espoosta Juhani Lehikoinen,
Jussi Yli-Seppala, Marno Hanttu, Ulla Saari seka Citycon Oyj:sta
Mika Mustasilta.

Rambollin projektipaallikkéna toimi Petri Saarelainen ja
projektiryhnmaan kuuluivat hanen lisakseen Jukka Rasanen, Topi

Jormalainen, Matias Pikkarainen, Antti Raikkdénen, Tuomas Palonen,

Teemu Tontti seka Valtteri Vuorio.
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SISALLYSLUETTELO

Johdanto

Sisallysluettelo (tama sivu)

Lahtdékohdat

Tavoitteet

Lahtékohdat suunnittelulle

Selvitykseen keskeisesti liittyvia katuja /liittymaalueita
Nykytila-analyysit

Liikenne-ennusteet
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Toimivuustarkastelut
. Liityntapysakainti

=
= O

. Bussiterminaali, mahdollinen parannustoimenpide

=
N

. Markkinakadun jalankulku ja pyoéraily, mahdollinen parannustoimenpide

=
SV

. Piispansillan lantinen pysakki/pysakkikatos, mahdollinen parannustoimenpide

=
SN

. Piispansillan polkupydrakaista / aukiotilan kehittaminen, mahdollinen parannustoimenpide

=
ul

. Liikenteen opastaminen, mahdollisia parannustoimenpiteita

=
)

. Suuntaisliittymatarkastelut

=
N

. Yhteenveto ja suositukset

=
o

. Jatkotoimenpiteet
. Liitteet

=
O
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LAHTOKOHDAT

Ty6én |[dhtokohtana toimi alueen tiedossa oleva
Espoon maankaytto ja siihen perustuvan
liikkenne-ennusteen tarkentaminen seka
paivittaminen, sisaltden myds nykytilanteen
liikennemaarien arvioimista suhteessa alueelle
aiemmin laadittuihin ennustetilanteisiin
(vuosilta 2006&2011).

Lahtokohtana kayttajakeskeisena suunnitteluun
toimi Cityconin tuoma ndkemys alueen
nykytilanteeseen seka erityisesti alueen
kehittamistarpeisiin kauppakeskuksen
kannalta.

Lansimetron laajennettua Espoonlahteen ja
linja-autoliikenteen vaihtoterminaalitoiminnan
painopisteen siirtyessa sinne myo6s Matinkylan
alueen joukkoliikenteen jarjestelyjen tarpeet
ovat muuttumassa (mm. tilapainen liittyma
Lansivaylalta Markkinakadun kautta
bussiterminaaliin).

Ramboll



TAVOITTEET

Toimeksiannossa tutkittiin Matinkylan keskustan
liilkennejarjestelyjen kehittamista ja siind huomioitiin tiedossa
olevilla Iahtékohdilla Iahialueen kehittyminen seka laajemman
kokonaisuuden vaikutukset alueen liikenneverkkojen toimivuuteen.

Tarkein tavoite oli saada alueen liikenne-ennuste paivitettya ajan
tasalle, jotta sita voitiin hydédyntaa alueen toimivuustarkastelujen
lahtokohtana seka jatkossa tybalueen maankaytdén suunnittelun
tukena seka tutkia samalla miten mahdolliset pienet parannus-
/muutostoimenpiteet vaikuttavat liikenteen jakautumiseen
keskusta-alueella.

Toisena tarkeana kohteena tydssa oli Ison Omenan [dhiymparistén
liilkennejarjestelyjen nykytilanneanalyysi ja kehittdminen mm.
seuraavista nakdkulmista: pysakdinnin sisaan-/ulosajot,
opastuksen kehittdminen, bussiterminaalin toimivuus, kavelyn ja
pyorailyn jarjestelyt.

Ramboll




LAHTOKOHDAT
SUUNNITTELULLE

Ramboll

Matinkylan katuverkko on nykyinen
Piispansillan Itaramppeja ei ole toteutettu
Lansivayla — Keha II liittymaratkaisut ovat nykyiset

Kirkkonummen suunnan bussit siirtyvat kayttamaan
Kauppakeskus Lippulaivan joukkoliikenneterminaalia
liityntaliikenteen osalta >> linja-autot ajavat Ison Omenan
terminaaliin Piispansillan kautta, eika Lansivayla —
Markkinakatu yhteyttd enda kayteta

Maankaytdn tuottama liikenne tarkistettiin liikenne-

ennusteiden teon yhteydessa (kuvattu tarkemmin liikenne-
ennusteiden yhteydessa)

Liikenne-ennusteissa ja toimivuustarkasteluissa tutkittiin
my0s Piispansillan Itaramppien seka mahdollisen

Piispansiltaa kayttavan raitiotieyhteyden vaikutusta
liikenteen toimivuuteen.
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KATUVE RK KO 5 7 - : ’ ‘l \: : ; : A ‘;7 N elikkotieltr'ci kiireiseen aikaan
— P s\ A 350 D / .ol &, & IR Vaikea littyé Kiertoliittymaan
Valtaosa autoista pyrki kahden kaistan yli, kerryttaa

. — e B e toisinaan pitkiakin jonoja
Oheiseen kuvaan on koottu : . z~5 2 P \cikicici: myos Puoiidaotien S ey '
i ; Auki . liittyméin itépuolelle el
suunnittelualueen katuverkolla T L = XA\ 2N : B roronea yiteys
havaittuja asioita varikoodauksella: Sl

huomattavasti. Tasta
toteuttajille vilpitén
kiitos!

Matinpurcrpuisto ) 2779

WMok szathe

Vihrea - Havainto. ei vaadi suoranaisia
toimenpiteita

Valtaosa Piispansillan
liikenteesta tuntuu kaantyvan
oikealle, valillé sekaannusta
laiturilla 20 olevien bussien
kanssa (kaistapysakki)

Laittomat kéannokset g Jalankulkijat jatkuvasti ZZAN
bussiterminaalin ajoradalla, sillé tésta puuttuu [N U / Wolt ym. kuskien kayttama B / e ‘

, katuyhteydelle \ suojatie seka jalkakaytava " \ o o\ noutopiste, todella kovalla 238055 3

vahentyneet vuosien Qi Y ) | 32X Kaytollé ja ajoittain autot il e ,

myo6ta, tata silti kay o | \ valuvat b ‘ a ) C

toisinaan 1 : TN\ IS e jalkakaytavalle asti , s e i
Punainen - Havaittu ongelmakohta, ‘ . = : [\ -y ot
- R = 2 ileat i Lyhyt kaistatila s/ B 1\ L
jolle olisi hyva teljde_l Plkalsestl - b | ‘ . (A \ 736
parannustoimenpiteita. Suomenlahdentielté tulevat A \

pyrkivét vasemmalle ja
nakevat rampilta tulijat
heikosti
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Liikenteenohjaus g Katu-/tieinfra

__ I I
2. Piispanportin alikulku
keraa herkasti vetta

A\t \{

4

1. Hieman epaselked kohta,
Piispanportilta lyhyt patka erotellulla
Jk/pp-tiella ilman tiemerkintoja,
liittyy kolmeen yhdistettyyn jk+pp-

tie haaraan

NYKYTILA-
ANALYYSI

JALANKULKU JA PYORAILY

Oheiseen kuvaan on koottu \ =2
suunnittelualueen katuverkolla
havaittuja asioita.

7. Nykyiselldan paareitin ainoa
ristedmiskohta
moottoriajoneuvolikenteen
kanssa, vahalilkenteinen
bussiramppi

FX

8. Pollaririviin aukiolla tehty aukko =
iimeisesti talvikunnossapitoa varten
askettain, tuonut taas autot
pyorimaan aukiolle sisaankayntien
edustalle

9. Markkinakadulla jalankulku
ja pyoraily jakavat lansipuolella
kapean ~3,0 m yhdistetyn
vaylan, lisaksi silmamaaraisesti
erotuskaistan nykyiset puut
huonossa kunnossa ->
kehitysmahdollisuuksia?

AT AR W T, SRV T
10. Paljon ylittgjia, ei suojatieta,
10/2020 loukkaantumiseen johtanut
jalankulkijaonnettomuus

14, Talla osuudella erotellulta jk/pp-
tielta puuttuvat tiemerkinnat,
selventaisivat vaylan erottelua

>

S\
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Tarkempi tuloste on raportin liitteena 2

LL-4%

8

a9
A -
Kaupunkisuunnittelu/muut

3

3. Jalankulun ja pyorailyn
kierreramppi vahaiselld kaytolla ja
muodostaa epamiellyttavaa ja
"turvatonta” kaupunkitilaa

]

terassin aitaan ja ol
Jjalankulun suoraan pyoratielle

12. Pyoratie Ison Omenan

sisaankaynnin edustalla tehty
karkealla kiveyksella, erottuu
huonosti muusta tilasta ja on

epamiellyttava ajaa

5. Nykyinen paareitti varsinkin
talla osuudella on ahtaalla
Grasanlaakson ajoradan

vieressa
L ]
6. Nykyinen epajatkumakohta
kahden laadukkaan jk/pp-
vaylan valillg, tavoiteverkossa
baanaksi parannettava yhteys

13. Nelikkotiella jalankulkijat,
pyorailijat seka pysakkien
odotustilat jakavat kaikki
samat kapeahkot vaylat

vie urheilupistoon; jalankululle ja
pyordilylle vain kapeat vaylat
ilman erotuskaistoja (jk+pp ~3,5

jajk ~2,5)

15. Suomenlahdentien alla metron
eteldisen sisdankaynnin kohdalla
vayla hieman epéaselked, baana
muuttuu talla osuudella levedksi
yhdistetyksi jk+pp-tieksi, vaikka

tilaa olisi vieda eroteltuna I1api

~ AT S VA

17. Turvattomaksi koettu suojatie
pitkalld suoralla, 10/2020
loukkaantumiseen johtanut
polkupyoraonnettomuus

1)

006 ‘ aa\
18. Vilkas littymahaara, ylitys
I ilman saareketta, palj
] koululaisia/lapsia kayttaa
ylitysta

7

2412024 Suunnittelt

Matirsiid.

‘ | f f
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19.Talla osuudella erotellulta jk/pp-
tieltd puuttuvat tiemerkinnét,
selventaisivat vaylan erottelua

Matinkylan urheilupuiste

Mattby idrotispark
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LIIKENNETURVALLISUUS

Oheisen kuvan osoittamalla alueella
on vuosina 2018-2022 tapahtunut
kolme jalankulkijaonnettomuutta
(vaaleanruskeat merkinnat), kuusi
polkupydraonnettomuutta (liilat
merkinnat) ja kaksi mopedi-
onnettomuutta (vihreat merkinnat).

Samalla tarkastelujaksolla /-ajalla
katuverkoilla ja piha-alueilla on
tapahtunut yli 30 autoliikenteen
onnettomuutta, seka lisaksi lahes 10
autoliikenteen onnettomuutta
Lansivaylalla.

Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia ei ole tullut poliisin
tietoon.

Ramboll
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ISO OMENA, KATUVERKON LITIKENTEENOHJAUS

Suurimmat asiakasvirrat tulevat Helsingin
suunnasta Nelikkotieta pitkin, mita kautta selkein
reitti pysakointiin kulkee Suomenlahdentien
ramppien kautta.

Finnoon alueen kehittyessa Suomenlahdentien
ldnnen suunnan liikenne kasvanee. G\ e SRZNG T
Kuitinmaentielta Isoon Omenaan suuntautuva
lilkkenne tulee padosin Piispansillan kautta ja tama
lilkkenne voisi kayttaa sisaanajoon myos

Nelikkotien pohjoispuolista sisaanajoramppia. ) )
PYSAKOINTIHALLIN SISAANAJO

KEVYEN LIIKENTEEN VAYLA
ALIKULKU/YLIKULKU
AJOREITTI

ISON OMENAN SISAANKAYNTI
PYORAPARKKI

TAKSITOLPPA

Ramboll 11
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ISON OMENAN PYSAKOINTI

Piispansillan siséénajoyhteydessé@on
hyvin kapasiteettia, suurin osa
liikenteesta ohjautuu Suomen-
lahdentien siséén—/ulosajorampeillee.

Markkinakadun “jatkeena” oleva
joukkoliikenneosuus houkuttelee
kayttadjid, koska on visuaalisesti suora
reitti. Tynnyritien liikennevalo-ohjattu
liittyma Tiistilantieta vastapaata | nyt vahaisella kaytolla
vaikuttaa idan suunnan (Piispansilta) I_[
kayttajistd "takaperoiselta”, vaikka .

maastossa kierto on kaytanndssa lyhyt ki
(n. 180 m) *

¥
e
; Clas Ohison ' Joukkoliikenneterminaalin
l kaytossa, houkutteleva “oikaisu”
Potentiaalinen yhteys, joka on ] |_ ) Suomenlahdentielle/-tielta

Markkinakadun ajoneuvoliikenteen
S reitti liittyy Tynnyritien kautta [
Suomenlahdentiehen liikennevalo-
ohjattuna nelihaaraliittymana.

Tynnyritie
https://www.isoomena.fi/pohjakartta

Ramboll 12
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Pispansiita

ISON OMENAN PYSAKOINTI

Piispansillan sisaanajossa @Y on : (e

hyvin kapaSiteettia' taman "Puolikkotien” ulosajossa on . Ton R O e e e

vhteyden korostaminen esim. kapasmeemj Suuririges S'Siaf.‘,?la‘;?fﬁak“'kgnteesm
.. - o uiee nyKyaan tala Kautla

opastu ksen suhteen selkea \ Reccam - R Suomenlahdentien ramppien kautta.

kehityskohde. AW Puomiton Jarjestelma toimi tss3 hyvin, - i

Suomenlahdentien suunnasta o
saapuessa haasteena on
maanalainen lilkenneymparisto,
missa useita lilkkennevirtoja | Potentiaalinen yhteys, joka on
risteds ja liilkennemaarat suuria DEVESER SR

Lansivaylan puoleisissa ajo-
yhteyksissa (@ ja €)on hyvin
kapasiteettina.

Markkinakatu https://www.isoomena.fi/pohjakartta

Ramboll 13
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BUSSITERMINAALI

Nykytilanteessa terminaali
toimii suunnitellusti. Ainoa
todettu ongelmakohta on
sisaan- /ulosajo
Markkinakadulle, missa liikkuu

satunnaisesti niin jalankulkijoita
kuin ajoneuvoja.

Lansivaylalta Markkinakadulle
operoi HSL:n linjakartan

mukaan 8 linjaa, joista 7 linjaa
Kirkkonummen

liityntaliikennetta.

Ramboll

Kauppakeskus Iso Omena
Képcentret Iso O

ena
Shopping Centre Iso Omena B
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159 L atokaski -= Matinkyla (M)
171 Kirkkonummi -> Matinkyla (M)
171Z Kirkkonummi -> Matinkyla (M)
172 Kantvik -= Matinkyla (M)

173 Upinniemi -> Mafinkyla (M)
173Z Upinniemi -= MatinkyId (M)
175 Jorvas -> Matinkyla (M)

175V Jorvas -= Matinkyla (M)

150 Omenan kirfjasto
»
Iso Omenal

ointipiste

[=F) Liityntdpysakdinti kauppa-

bl keskuksen pysdkdintitasolla P3A ‘\\e\
Anslutsparkering pa képcentrets

parkeringsniva P34

Park & Ridle located at shopping
centre parking level P3A

Kauppakeskus Iso Omena
A Koépcentret Iso Omena
'.. ﬁ Shopping Centre ,’5? Omena

.,

Palvelutori
. Servicetorget
Service Centre
L ]

L]
Uimahalli'..
Simhall - &b

L ]
Swrmmmg Hall o

happle
https://kartat.hsl.fi/linja%
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https://www.lansimetro.fi/asemat/matinkyla/
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KATUVERKON LIIKENTEENOHJAUS

Opastetut reitit Isoon Omenaan (Matinkylan seka P+Metron opastus tapahtuu pidemmalta)
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KATUVERKON LIIKENTEENOHJAUS

Opastetut reitit Helsinkiin
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NYKYTILA-
ANALYYSI

KATUVERKON
LIIKENTEENOHJAUS

Opastus Isoon Omenaan
keskittyy idan puolelle
Nelikkotien kiertoliittymaan
seka Kuitinmaentielle
Piispansillan alueella. Lannesta
saapuessa ensimmaiset
opasteet ovat vasta Tynnyritien
liittymassa, aivan
kauppakeskuksen vieressa.

Ramboll
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LIIKENNE-ENNUSTEET

Lahtokohtia

Liikenne-ennusteet laadittiin HSL:n
HELMET 4.1 -mallilla, jonka
kuvausta tarkennettiin Matinkylan
alueella. Ennusteet laadittiin

« Nykytilaan (mallin kalibrointi
lilkennelaskentoihin ja Ison
Omenan pysakaintilaitoksen
kayttajamaariin)

- Valivuodelle noin 2040, yli
puolet uudesta maankaytdsta
oletettu toteutuneeksi

«  Ennustetilanteeseen 2050,
kaikki nykyisten ja valmisteilla
olevien kaavojen maankaytto
oletettu toteutuneeksi, samoin
kuin raitiotie Piispansillalle

Ramboll
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kehittamistoimenpiteiden
arvioinneista tehtiin vuoden 2050
ennusteella

Uuden lukion ja liikuntahallin
avaaminen nakyy tarkasteluissa
lyhyelld tadhtaimella, ja
Grasanlaakson kiertoliittymien
ruuhkautuminen jo nykytilanteessa

Autoliikenteen maara

alueella kasvaa, mutta koska Ison
Omenan ymparistén katuverkko ei
kykene valittamaan merkittavasti
nykyista enempaa liikennetta, niin
kasvu ilmenee aluetta ymparoivalla

katu- ja tieverkolla, Liikenne-ennusteet esitetty raportin liitteend 3
erityisesti lapikulkuliikennetta S | - B
poistuu keskustasta Liikennemallin keskimé&érédinen arkivuorokausiliikenne

nykytilanteessa
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LIIKENNE-ENNUSTEET

Vaikutuksia

Tutkittuja toimenpiteita olivat uudet
yhteydet pysakdintilaitoksesta
Lansivaylan rampeille seka
Piispansillan itarampit

« Piispansillan ramppeja
tutkittiin aikaisempien
suunnitelmien mukaisilla
ratkaisuilla, uusien vaihtoehtojen
tutkiminen olisi vaatinut
merkittavaa lisasuunnittelua
Keha II:lle asti.

Raitiotie vie osan Piispansillan
kaistakapasiteetista, joten ennuste-
tilanteessa 2050 autoliikenteen
maara jopa vahenee lapi kulkevan
liilkenteen siirtyessa Lansivaylalle ja
ulommille katureiteille. Raitiotie
kasvattaa hieman joukkoliikenteen
kulkutapaosuutta.

Ramboll

Piispansillan uudet rampit
helpottavat liikenteen toimivuutta
Matinkylassa kokonaisuutena,
mutta reittimuutosten myota
Piispansillalla ruuhkautuminen ei

vahene

« Piispansillan ja Suomenlahden-
tien liikkennemaarat kasvavat
huomattavasti

« Matinkylan itdisen osan liikenne
siirtyy Piispansillalle ja
uusille rampeille

Liikenne-ennusteita kaytettiin
liilkenneverkon simulointien
|ahtékohtana ja ne toimivat
jatkossa myds tarvittaessa
mm. melumallinnusten
lahtotietoina.

Liikenne-ennusteet esitetty raportin liitteend 3

\/

SN

Liikennemallin keskimé&éarédinen arkivuorokausiliikenne
vuoden 2050 perusennusteessa

2050
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TOIMIVUUSTARKASTELUT

Toimivuustarkastelut tehtiin PTV Vissim 2024 -
mikrosimulointiohjelmistolla

Piispansillan osalta simulointituloksia kaytettiin
myds ennustemallin tarkistamiseen

Toimivuustarkasteluja tehtiin seuraaviin
tilanteisiin vuoden 2050 liikenne-ennusteella
aamun ja iltapaivan huipputuntiliikenteelle.

« VEO: nykytilannetta vastaava verkko

- VEL1: Piispansillalla ns. itarampit

- VEZ2: Piispansillalla raitiotie

- VE3: Piispansillalla raitiotie ja itarampit

Seuraavien sivujen kuvissa on esitetty
keskimaaraiset nopeustasot huipputuntien
aikana. Musta ja punainen vari kuvaavat
ruuhkautuneita ja jonoutuneita osuuksia.

Ramboll

VEO: Nykytilanne

VEZ2: Raitiotie

Toimivuustarkastelut on esitetty raportin liitteend 4

VE1: Itarampit
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TOIMIVUUSTARKASTELUT, AHT

Nykytilanteen verkolla (VEO) Grasanlaakson
liittyma ruuhkautuu. Hauenkalliontielta on
vaikea paasta liittyman kiertotilaan. Lisaksi
Matinsolmun kiertoliittyma saattaa ajoittain
jonoutua Grasanlaakson liittymaan.

Itarampit-vaihtoehdossa (VE1) liikennetta
siirtyy itarampeille, minka ansiosta
Grasanlaakson ruuhkat katoavat. Piispansillalle
tulee enemman liikennetta, mutta liikenne
toimii kohtalaisesti.

Raitiotievaihtoehto (VE2) hidastaa liikennetta
Piispansillalla, mutta liikenne toimii edelleen
kohtalaisesti. Raitiotie ei vaikuta
Grasanlaakson liittymaan, joka ruuhkautuu
samalla tavalla kuin nykytilanteessa (VEO)

Raitiotie yhdessa itaramppien kanssa (VE3)
ruuhkauttaa Piispansillan ramppien kohdalla.
Tilannetta voi olla mahdollista parantaa
tarkemmalla liikennevalosuunnittelulla.

Ramboll
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VE3 Raitiotie ja Itarampit
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Toimivuustarkastelut on esitetty raportin liitteend 4



TOIMIVUUSTARKASTELUT, IHT

Nykytilanteen verkolla (VEO) Grasanlaakson
liittyma ruuhkautuu. Hauenkalliontielta ja
Nelikkotielta on vaikea paasta liittyman
kiertotilaan.

Itarampit-vaihtoehdossa (VE1) liikennetta
siirtyy itarampeille, minka ansiosta
Grasanlaakson ruuhkat katoavat. Piispansillalle
tulee enemman liikkennetta, mutta liikenne
toimii kohtalaisesti.

Raitiotievaihtoehto (VE2) hidastaa liikennetta
jonkin verran Piispansillalla, mutta liikenne
toimii edelleen kohtalaisesti. Raitiotie ei
vaikuta Grasanlaakson liittymaan, joka
ruuhkautuu samalla tavalla kuin
nykytilanteessa (VEO)

Raitiotie yhdessa itaramppien kanssa (VE3)
hidastaa liikennetta ja aiheuttaa jonoja
Piispansillalle, mutta olosuhteet huomioiden
liilkenne toimii kohtalaisesti.

Ramboll

Toimivuustarkastelut on esitetty raportin liitteend 4
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LIITYNTAPYSAKOINTI

Ison Omenan nykyiset liityntapysakdintipaikat seka niiden jarjestelyt pysakdintilaitoksessa todettiin tyén aikana toimiviksi. Mitaan
selkeda parannustoimenpidetta tai muutostarvetta esim. liityntapysakadintipaikkojen kokonaismaaraan ei ole talla hetkella
tiedossa.

Liityntdpysakdinnin vaikutus paavaylien kuormituksen keventamisessa on rajallinen, Espoon kaupungin ennen Lansimetron
jatketta teettamissa selvityksissa yli puolet liityntapysakdinnin kayttajista oli espoolaisia, ja heista lahes puolet Matinkylasta tai
viereista alueita. Liityntapysakoijista vain noin 10 % tuli Espoon lansipuolelta.

Liityntapysakointipaikan

i i Liitynta akointi
Vallntaan VaIkUttavat Latokaski Kuklumgki PQ Mlilltizy?;'lyj:en::n I EP
my0s lippuvyodhykkeet ja ity Pulormets Tapi
siten joukkoliikenne- Pisa Avoinna: 24 h :

i i A ikkoja:

matkan hinta, itse AR P
.. . cey e . . Tillinm&ki Olari Sdhkdautopaikkoja: 10
liityntapysakoinnin hinta, el
seka naiden yhteis- Hinnat ja lisatiedot

vaikutus. Naita saatamalla m™ Kattilalaakso ~ Noykkionlaakso Eaktinmalini Friisila
(mahdollisesti
yhteistydssa HSL:n

et Snsilta
& Westend

: ) E ; Moykkit = Haukilahti )
kanssa) voidaan ohjata @ = rﬂ
kohteen valintaa. ; Hahius lﬂ ol
Kivenlahti P Tiistila ) »
AT -~ . : o Matinkyla Matinlahti

[7

‘r@r E Muottalahti

EspuBhiahti Hannusjarvi Brandholm

Kaitaa |ivisniemi
ki Laurinlahti e} Hyljelahti Muottaniemi :

Rambol ﬂ Kaitaméiki https://www.hsl.fi/matkustaminen/liityntapysakointi



BUSSITERMINAALI
MAHDOLLINEN PARANNUSTOIMENPIDE

Bussiterminaalin edustan "lapi” oikaisevat jalankulkijoiden,
pyorailijdiden seka satunnaiset autoilijoiden on todettu
aiheuttavat vaaratilanteita. Liikkumista alueella on pyritty
rajoittamaan erinaisilla ohjaavilla elementeilla seka
liikennemerkein.

Tilanteessa, missa Lansivaylalta ei ole enaa linja-autoliikenteen
suuntaisliittymaa Markkinakadulle voitaisiin bussiterminaalin
edustan katuosuuden pohjoispaa sulkea selkeasti
rakenteellisesti (koska ajoneuvoliikenteella ei enda ole tata
tarvetta) esim. polkupyoéraparkilla & yhtenaisella
aitarakenteella/katoksella ja ohjata siten jalankulkijat seka

pyorailijat kdyttamaan suunniteltu reitteja alueella.

Vaihtoehtoinen ratkaisu on myds sdilyttda ajoyhteys
Tynnyritielle, mutta kaventaa kuitenkin nykyista tilavarausta
mahdollisimman paljon ja lisata siihen suojatieylitys seka
rakenteellista estetta vahentamaan oikaisua terminaalin edesta
/ terminaaliin.



BUSSITERMINAALI
MAHDOLLINEN PARANNUSTOIMENPIDE

(Bussiterminaalin edustan “lapi” oikaisevat jalankulkijoiden, pyorailijdiden seka
satunnaiset autoilijoiden on todettu aiheuttavat vaaratilanteita. Liikkumista alueella on
pyritty rajoittamaan erinadisilla ohjaavilla elementeilla seka liikennemerkein.

Tilanteessa, missa Lansivaylalta ei ole enda linja-autoliikenteen suuntaisliittymaa
Markkinakadulle voitaisiin bussiterminaalin edustan katuosuuden pohjoispaa sulkea
selkeasti rakenteellisesti (koska ajoneuvoliikenteelld ei enaa ole tata tarvetta) esim.
polkupyoéraparkilla & yhtenaisella aitarakenteella/katoksella ja ohjata siten jalankulkijat
seka pyorailijat kayttamaan suunniteltu reitteja alueella.

Vaihtoehtoinen ratkaisu on myds sdilyttda ajoyhteys Tynnyritielle, mutta kaventaa
kuitenkin nykyista tilavarausta mahdollisimman paljon ja lisata siihen suojatieylitys seka
rakenteellista estettd vahentamaan oikaisua terminaalin edesta / terminaaliin.




MARKKINAKADUN JALANKULKU JA PYORAILY
MAHDOLLINEN PARANNUSTOIMENPIDE

s
bl

MATINKYLA®
MATTBY

i TYNNYRIPUISTO
1 TUNNPARKEN
I

: 4
TYnyRIPUISTD ¢
TUNNPARKEN ‘.‘

4 .l T\'‘IN""RIMEI\T'M|I
TUNNPLANEN

Markkinakadulla jalankulku ja pyoraily jakavat lansipuolella kapean
~3,0 m yhdistetyn vaylan, katutila on rajallinen kehittdmisen suhteen.
Kaavassa on osoitettu mieIIyttévémpi—
viereisen korttelialueen lansipuolelle ja sen kehittdminen vaikuttaisi
toimivalta ratkaisulta.htilavaraukset

Lovat nykytilanteessakin hyvat.




PIISPANSILLAN LANTINEN PYSAKKI/PYSAKKIKATOS
MAHDOLLINEN PARANNUSTOIMENPIDE

s
- | Ison omenan sisddnkdynnin ldheisyydests, Piispansillan

| lansireunan linja-autopysakeiltd puuttuvat talléd hetkella
odotuskatokset. Katutilaa jasentelemalla sellaisen lisaadminen ko.
tilaa vaikuttaisi kuitenkin olevan mahdollista - vaatii
jatkosuunnittelua.
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PIISPANSILLAN POLKUPYORAKAISTA / AUKIOTILAN KEHITTAMINEN
MAHDOLLINEN PARANNUSTOIMENPIDE

Pyoréatie Ison Omenan sisaankaynnin edustalla tehty karkealla

kiveyksella, erottuu huonosti muusta tilasta ja on epamiellyttava
ajaa. [PORJOISESEAEUIEVATAIKAKAVEAVE paattyy terassin aitaan ja
ohjaa jalankulun suoraan pyoératielle
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LIIKENTEEN OPASTAMINEN
MAHDOLLINEN PARANNUSTOIMENPIDE

KATUVERKON LIIKENTEENOHJAUS

Finnoon alueen kehittyessa olisi mahdollista lisata opastusta Finnoonsillan & Kalastajantien suunnista.
Talla saataisiin vaikutettua myds Piispansillan liikennemaariin siirtamalla lannen suunnan liikennetta kayttamaan Finnoon
katuverkkoa (missa kapasiteettia on paremmin).
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LIIKENTEEN OPASTAMINEN
MAHDOLLINEN PARANNUSTOIMENPIDE

KATUVERKON LIIKENTEENOHJAUS
Opastaminen Matinkadun kautta?

Grasanlaakson kaistaopastuksen lisadminen kiertoliittyman pohjoispuolelle, jolloin ei tulisi turhia kaistanvaihtoja
(oikeanpuoleinen kaista johtaa Lansivaylaa pitkin Helsingin suuntaan) kts. seuraava sivu.
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LIIKENTEEN OPASTAMINEN
MAHDOLLINEN PARANNUSTOIMENPIDE

Grasanlaakson kaistaopastuksen lisaaminen kiertoliittyman pohjoispuolelle, jolloin ei tulisi turhia kaistanvaihtoja.




LIIKENTEEN OPASTAMINEN
MAHDOLLINEN PARANNUSTOIMENPIDE

KATUVERKON
LIIKENTEENOHJAUS

Lannen suunnan opastusta voisi
kehittaa lisaamalla opastus
Kalastajantien kautta
Suomenlahdentielle, seka jopa
Finnoon puolen katuverkolle.

Ramboll
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LIIKENTEEN OPASTAMINEN
MAHDOLLINEN PARANNUSTOIMENPIDE

1 Piispansillan sisdaanajorampissa olisi kapasiteettia, mutta sen
havaittavuus on huono. Olisiko mahdollista korostaa opastusta

1 "rampille”, jonka kautta on erittdin hyva reittia PT-kauppojen
sisaankaynnin laheisyyteen.




LIIKENTEEN OPASTAMINEN

MAHDOLLINEN PARANNUSTOIMENPIDE

Piispansillan sisdanajorampissa olisi kapasiteettia, mutta sen
havaittavuus on huono. Olisiko mahdollista korostaa opastusta
"rampille”, jonka kautta on erittain hyva reittia PT-kauppojen

Apteckik]

=



LIIKENTEEN OPASTAMINEN
MAHDOLLINEN PARANNUSTOIMENPIDE

Ison Omenan vaihtoehtoisten sisaanajoreittien
(ja toimivuuden varikoodauksella?)
tehostaminen Piispansillalle, sama informaatio
rampin sisaanajolle




SUUNTAISLIITTYMA LANSIVAYLAN
BUSSIRAMPILLE PYSAKOINNISTA

Tyossa tarkasteltiin periaatetasolla erilaisia liikenteellisia vaihtoehtoja uuden suuntaisliittyman toteuttamiselle

Suuntaisliittyman tarkoituksena olisi mahdollistaa ajo/liittyminen Iso-Omenan pysdkdinnista suoraan Lansivaylalle

A. Yhteys Ison Omenan pysakdinnista bussirampille, ei lapiajoa Markkinakadulta/-lle
B. Yhteys Ison Omenan pysakoinnistd, yhteys alittaa Puolikkotien ja liittyy bussirampille
C. Yhteys Ison Omenan pysakdinnista Puolikkotien kautta bussirampille, Nelikkotien suunnan liikennetta yhteyteen rajoitettu (huoltoajo sallittu)

Tyon aikana saatiin myés ELY:n kannanotto suuntaisliittymévaihtoehtoihin mahdollisen jatkosuunnittelun kannalta:
Lansivaylan ollessa moottoritie, ei suuntaisliittymaa voida hyvaksya liittymaratkaisuna edes nykyiselle joukkoliikennerampille.

SuunnltteluohJelden mukalsestl moottorltlen Illttymaratkalsuma tulisi kayttaa erltasolllttymla.
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SUUNTAISLIITTYMA LANSIVAYLAN
BUSSIRAMPILLE PYSAKOINNISTA

Alapuolella ja seuraavilla sivuilla on esitetty kolme
padvaihtoehtotarkastelua suuntaisliittymaan liittyen.
Kaikissa ratkaisussa tunnistettiin jatkosuunnittelua vaativia
asioita esim. liikenneturvallisuuteen, nykyisiin rakenteisiin
seka suunnitteluohjeistuksiin liittyen.

£ ' Google Maps 6/2

A. Suuntaisliittyma Lansivaylédn bussirampille B. Suuntaisliittyma Lansivayldn bussirampille P1-
Markkinakadulta pysdkadinnistd

C. Suuntaisliittymad Lansivaylan bussirampille
Puolikkotielt&

| LANSIVAYLA

AR
PuSPANSILLAN RAUPITIDAN SUUNT

Tonteille siséén-
ja ulosajo pysyy
nnallaan
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Léansivaylan ollessa moottoritie, ei suuntaisliittyméé voida hyvaksyad liittymaratkaisuna edes nykyiselle
Jjoukkoliikennerampille. Suunnitteluohjeiden mukaisesti moottoritien liittymdératkaisuina tulisi kayttia eritasoliittymia.



VAI H TQ E H TQ A Iy Ylitys valo-ohjattuna
SUUNTAISLIITTYMA e
MARKKINAKADULTA

> Tarkastelu periaateratkaisu, jossa

nykyinen linja-autojen ajoyhteys poistuu e T~ 7.5

ja tilalle toteutetaan ajoyhteys P1-

YKy
fE_N_JKpP {? P-talon ramppi

pysdkaéinnistd nykyiselle bussirampille

. .. . g AR s]
Nykyinen tonttiliittyma ja huoltopihan
YKY Y J p ”t’

jarjestelyt pysyisivat ennallaan Nykyinen linja-autojen
ajoyhteys poistuu

> Markkinakadun suunnasta tulevaa __l

lGpiajoliikennettd voidaan tarvittaessa ) r_
i
f

B

o . . . i
rajoittaa esim. saarekkeiden muotoilun | HUOLTOPIHA

avulla

1

> Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittad

tarkemmin huomiota seuraaviin

NLYMYNIMMYAYIN

ratkaisuihin:

b Huoltopihan |
Tonteille sisdan- & jarjestelyt ; 1
ja ulosajo pysyy pysyvat ennallaan
ennallaan

> Jalankulun ja pyérdliikkenteen

vayldan ristedminen Tarkempi tuloste on raportin liitteend 5

> Lapiajoliikkenteen rajoittaminen
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VAIHTOEHTOB
SUUNTAISLIITTYMA
P1-PYSAKOINNISTA

> Tarkasteltu periaateratkaisu, missd
hyédynnetddn olemassa olevaa
kaistoitusta pysdkaintikellarin
ulosajossa ja yhteys Lansivayldlle
toteutetaan tunnelissa Bussirampin ja

ltdramppien vdliselle alueelle

> Ratkaisu vaatisi tunnelin rakentamista

nykyisen Pyérdrampin sekd sen pdaallé

olevan rakennuksen alle ja on teknisesti

erittéin haastava toteuttaa

Tunneliratkaisun avulla valtetédn

LANSIVAYLA f - 2

SUUNTAAN

N w

——

= ; Lilttyminen
i s = Piigpansilian
— = Itirampeille

NYKYINEN JKPF

PUOLIKKOTIE

Periaatteena ulosajo
PL-prysSkiinnista aykylStd “uutta
ajoluiskaa” pitkin suoraan
Lansivaylille {Puckikkotien ali}).

®

risteminen jalankulun- ja pyordilyn
vaylan kanssa

Ratkaisua ei ndhty endd tarpeelliseksi

Haastena olemassa olevat
rakenteat pilarit.

Nykyinen ajoluiska
Puolikkaticlle
sdilyial ennallzan

Tarkempi tuloste on raportin liitteend 6

tilanteessaq, jossa itdrampit on toteutettu.
Lisdksi mahdollisista kustannuksista

kaivataan lisatietoa.
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VAIHTOEHTOC
SUUNTAISLIITTYMA
PUOLIKKOTIELTA

> Periaatteena uusi suuntaisliittyma
Puolikkotien suunnasta. Ratkaisu
saadaan toimimaan niin
nykytilanteessa kuin Piispansillan

itdramppien kanssa.

> Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittéd
tarkemmin huomiota seuraaviin

ratkaisuihin:

> Jalankulun ja pyérdliikenteen

vaylan risteéiminen ( esim.

nékemadtarkastelut)

> Puolikkotien kéytdn rajoittaminen
huoltoliikenteelle

"sis@édntulosuunnasta”

> Tasoero Puolikkotien ja

bussirampin valillé
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1k
Perlaatteana uusl O
Jonotustilaa
pysakainnin suuntalslittyma T
suunnasta Lansivaylalle el
n. 35 metria Punlikkotielts

Tarkempi tuloste on raportin liitteend 7
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YHTEENVETO JA SUOSITUKSET SUUNNITTELUALUEEN KATUVERKOSTA

Taman selvityksen perusteella Matinkylan keskustan katuverkon toimivuus on
ruuhkahuippuina huono, mutta alueen maankaytdn ollessa tiivista, ei selkeita
parannustoimenpiteitd on tehtavissa. Tie- ja katuverkon kehittamisen suhteen
selkein tapa parantaa nykytilanne on opastuksen paivittaminen ja tehostaminen.

Inframuutosten ollessa rajallisia alueella kannattaakin panostaa myo6s liikkumisen
ohjauksen keinoihin alueen liikenteen toimivuuden seka yleisen liikenneympariston
parantamiseksi. Joukkoliikenteen kaytén markkinointia onkin jo tehty alueelle mm.
kauppakeskuksen toimesta ja samalla on rajoitettu ilmaista pysakoéintiaikaa
pysakointitiloissa. Kavelyn ja pyorailyn olosuhteita on parannettu alueelle ja niita
kannattaakin myds kehittda systemaattisesti. Mahdollinen Matinkyldan paattyva
raitiotielinja muuttaisi toteutuessaan myos kulkutapajakaumaa laajemmalla
alueella.

Ennusteen liikennemaarilla itdrampit helpottaisivat Grasanlaakson kiertoliittyman
ruuhkautumista. Huipputuntien aikana itaramppien kautta kulkeva liikenne
mahtuu Piispansillalle, mutta liikenne hidastuu ja jonoutuu kauppakeskuksen
ymparistéssa enemman kuin ilman itdaramppeja

Tyobssa on tutkittu myds mahdollisen Piispansillan raitiotien vaikutusta alueen
lilkenteen toimivuuteen. Vaikka kaistamaara Piispansillalla vahenee raitiotien
myo6ta, henkildautoliikenteen toimivuus ei merkittavasti heikkene.

Jos Piispansillalle toteutetaan seka raitiotie etta itarampit, Piispansillan liittymien
kapasiteetti saattaa loppua kesken ja liikenne voi ruuhkautua. Ruuhkautumiseen
voidaan mahdollisesti vaikuttaa valo-ohjauksen ja kaistoituksen tarkemmalla
suunnittelulla.
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YHTEENVETO JA SUOSITUKSET TEHDYISTA SUUNTAISLIITTYMATARKASTELUISTA

Iso osa Matinkyldan saapuvista, Kauppakeskus Ison Omenan yksityisautoilevista kayttdjista, keskittyy Matinkylan alueen itdpuolelle ja tama nakyy
selvasti myds lilkennevirroissa esim. Nelikkotiella ja sen itapaan kiertoliittymassa.

Suuntaisliittymavaihtoehtoja lahdettiin tutkimaan mahdollisena parannuskeinona, milla Helsingin suuntaan poistuva ajoneuvoliikenne saataisiin

siirtymaan aiemmin pois alueen ruuhkaiselta katuverkolta ja liittymaan Lansivaylan liikennevirtaan. Tama liikenne kayttda paaosin Suomenlahdentien
ulosajoa pysakdinnista.

Vaihtoehtojen toteutuksessa olisi omat haasteensa, mutta kdytanndssa mitaan niista ei saisi vietya toteutukseen saakka, suunnittelun jatkaminen
vaatisi tiesuunnitelman paivityksen ja sen lapimenemista ei pidetty todennakodisena.

Linja-autoille on vield talla hetkella suuntaisliittyma Markkinakadun kautta joukkoliikenneterminaalille, mutta tamakin yhteys on vain tilapdinen ja
poistunee kaytosta Iahivuosien aikana, kun Kirkkonummen suunnan liityntaliikenne Metroon keskittyy Espoonlahden puolelle.

Ison Omenan pysadkointiliikenteen sujuvoittamiseksi ei tutkituista vaihtoehdoista saatu toteuttamiskelpoista ratkaisua, vaan sita
vo:talsun parantaa esim. pysakomtllaltoksen sisdisen tal katuverkon Iukenteenohjauksen kehlttamlsella.
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JATKOTOIMENPITEET

Matinkylan keskusta-alueen kehittamisen kannalta tdssa tydssa saatiin viitteitd seuraavista jatkotarkastelutarpeista:

v" 0Onko Piispansillan itdramppien ja Piispansillan raitiotien yhteensovittaminen liikenteellisesti mahdollista? Millaisilla kaistajarjestelyilla ja
valo-ohjauksella kapasiteetti saadaan riittdmaan henkildautoliikenteen kysynnalle?

v' Lansivaylan mahdollinen kattaminen Piispansillan Idhialueella, tuoko se mitdaan kehitysmahdollisuuksia liikenteen toimivuuden
sujuvoittamiseksi?

v' Pysakkikatos Piispansillan bussipysakille

v' Matinkylaan / Matinkylasta Helsinkiin opastettavat reitit, onko oikea suunta Nelikkotien vai Matinkadun kautta?

v' Bussiterminaalin edustan katutilajarjestelyt, pikatoimenpiteina ja kun suuntaisliittyma Lansivaylalta Markkinakadulle on poistunut
v" Ison Omenan liikenteenohjauksen kehittaminen myds vaihtoehtoisille reiteille

v Piispansillan sisaanajo-opastuksen tehostaminen / kehittaminen, dynaaminen ohjaus katuverkolle?

v" Puolikkotien ajoyhteyden tehostaminen/kehittaminen pysakdintikellarissa

v' Katuverkon tilannetietoa P-laitoksista poistuvalle liikenteelle — dynaamista liikenteenohjausta tarvittaessa?

Ramboll 43



LIITTEET

Ramboll

N s W

NYKYTILANNEANALYYSI - KATUVERKKO
NYKYTILANNEANALYYSI - JALANKULKU JA PYORAILY
LIIKENNE-ENNUSTEET

TOIMIVUUSTARKASTELUT

SUUNTAISLIITTYMA LANSIVAYLALLE VE1
SUUNTAISLIITTYMA LANSIVAYLALLE VE2
SUUNTAISLIITTYMA LANSIVAYLALLE VE3

44



|
1
1
1
U r"u-_!:}:

TR T

2282

— __.'_ - -"-_\_ [
| ey e
W . '._.. I.'-L__.-'"' ) -,_.I = = __.i_-: I| y
S %\ \Ne prenanportti — - — 1) Matiggys '
= 7 4\ = Y Pilspankai® s | e
L X - 3 'Il-;_l:l =

T~ |
_ o 5 o [ Matthden
B f.r-hi_tm-gkl )

"

o

\"'-, Tet -~ Matinkalian. » ” : 'y I
. /s AL g T S Nelikkotielta kiireiseen aikaan ——

Wﬂ,-,-.ef’x \ 254 A A ol Pl vaikea liittyd kiertoliittymaan
B _ \ ' g~ \ . kahden kaistan yli, kerryttaa

e ) ? el ol ' S T toisinaan pitkiakin jonoja

\ Aol vasemmalle, jonouttaen Isot liikenneméarét ja vilkkaat .

— W, - Nelikkotietéd my6s Puolikkotien
Aukion reunaan N\ B

liittymat paadyissa,
liittyman itapuolelle i e

o \ ¥ hairicherkka yhteys i | .
toteutettu uudet - \'S, -

v - A f = L7 i -3 " e -.___-_.- | .- y ._.' -'
ajoesteet askettain, ovat / SR W - A P T -
. Y = \ \ 5 wEariengame LT
rauhoittaneet aukiota ,

. 2\
huomattavasti. Tasta : ; ' . W £/ gy I
toteuttaijille vilpiton ' > / S . e

kiitos! 3 : \ : :

- )Y 41 F e o L / | 25200
, e L’"\ \ Valtaosa Piispansillan Y g = N\Y i\
A '\ 78 \ C \ AL iy S by el LBy % f Matinpurc T 1\2
= | | i N N e\ \ & 0 oikealle, valilla sekaannusta = : — =, Y AW '-,L.
% Ty b T \ 1 laiturilla 20 olevien bussien Y = ¥ . -
k- : | kanssa (kaistapysakki)

g
\l

, Laittomat kaannokset

A O k -:H"‘h-\. —— ]\l
; _ Qs Jalankulkijat jatkuvasti
yer bussiterminaalin ajoradalla, silla tésta puuttuu

4 f  Wolt ym. kuskien kdyttama == f . L 2 —— - —

# I _ katuyhteydelle suojatie seka jalkakaytava \ - noutopiste, todella kovalla ' ' ' AN

o vahentyneet vuosien A \ kaytdlla ja ajoittain autot ; ! \
A Pee  MyOta, tata silti kay -y \

’ AW Y
- - e - - valuvat - ; '
B\ D w0 UEGI ajoradalle/jalkakéytavélle asti and sl

Woiay Epedicy

Lyhyt kaistatila
sekoittumiselle, monet
Suomenlahdentielta tulevat
pyrkivat vasemmalle ja
nakevat rampilta tulijat
heikosti




L ﬂ o TEJ,- N i r " ) I - - M =
: 3 . < 24.1.202&uunnittelukokous 3

4. Padreitilla pitkat ja jyrikat

Liikenteenohjaus

1. Hieman epaselkea kohta, 2. Piispanportin alikulku
Piispanportilta lyhyt patka erotellulla keraa herkasti vetta

jk/pp-tiella ilman tiemerkintoja,
liittyy kolmeen yhdistettyyn jk+pp- =

tie haaraan

7. Nykyiselldan paareitin ainoa
risteamiskohta
moottoriajoneuvoliikenteen
kanssa, vahaliikenteinen

bussiramppi P80 > =t
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9. Markkinakadulla jalankulku
ja pyoraily jakavat lansipuolella
kapean ~3,0 m yhdistetyn
vaylan, lisaksi silmamaaraisesti

erotuskaistan nykyiset puut
huonossa kunnossa ->
kehitysmahdollisuuksia? .
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10. Paljon ylittdjia, ei suojatieta,
10/2020 loukkaantumiseen johtanut
jalankulkijaonnettomuus

14. Talla osuudella erotellulta jk/pp-
tieltd puuttuvat tiemerkinnat,
selventdisivat vaylan erottelua

Kaupunkisuunnittelu/ muut '

wr% nousut Matinkalliolle
3. Jalankulun ja pyorailyn
kierreramppi vahaisella kaytolla ja
muodostaa epamiellyttavaa ja
"turvatonta” kaupunkitilaa
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11. Jalkakaytdva paattyy

terassin aitaan ja ohjaa
i jalankulun suoraan pyordtielle

12. Pyoratie Ison Omenan
sisaankaynnin edustalla tehty
karkealla kiveyksella, erottuu
huonosti muusta tilasta ja on

epamiellyttava ajaa
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! 16. Matinkatu vilkas katuyhteys ja

vie urheilupistoon; jalankululle ja
pyorailylle vain kapeat vaylat

ilman erotuskaistoja (jk+pp ~3,5

15. Suomenlahdentien alla metron
eteldisen sisaankaynnin kohdalla
vayla hieman epaselked, baana
muuttuu talla osuudella levedksi
yhdistetyksi jk+pp-tieksi, vaikka

tilaa olisi vieda eroteltuna Iapi pitkalla suoralla, 10/2020

loukkaantumiseen johtanut
polkupyodraonnettomuus

17. Turvattomaksi koettu suojatie
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5. Nykyinen paareitti varsinkin
talla osuudella on ahtaalla
Grasanlaakson ajoradan
vieressa

6. Nykyinen epdjatkumakohta
kahden laadukkaan jk/pp-
vaylan valilla, tavoiteverkossa
baanaksi parannettava yhteys

13. Nelikkotielld jalankulkijat,
pyordilijat seka pysakkien
odotustilat jakavat kaikki

samat kapeahkot vaylat

sy mirokie

‘ . Matinkylan urheilupursts
18. Vilkas liittymahaara, ylitys Wallby Krotspark
ilman saareketta, paljon
koululaisia/lapsia kayttaa
ylitysta
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Matinkylan liikenne-ennuste
16.2.2024

Jukka Rasanen, Antti Raikkonen, Valtteri Vuorio




Aluerajaukset

e Mallin alkuperaiset kaksi ennustealuetta jaettiin
vhteentoista uuteen alueeseen liikenne-
ennustetta varten

* Aluejaossa pyrittiin erottamaan suurten
lilikennemaarien tuottajat omiksi alueikseen ja
jakamaan loput alueet liikenteen suuntautumisen

perusteella

* Tiistilan uusi maankaytto sijoittuu yhdelle alkuperaisista
osa-alueista.




Liikennetuotos
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* Uusien alueiden liikennetuotosten laskemiseen kaytettiin seuraavia tietoja:

Asumisnelididen maara

Myynnin nelididen maara
Paivakotien hoitopaikkojen maara
Peruskoulun oppilasmaara
Lukioiden opiskelijamaara
Lilkkuntapaikkojen kavijamaarat

Ison Omenan parkkihallin sisaan- ja ulosajojen maara

Nykytila | 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Asumisen neliot | 32500 55250 57800 21600 50700 110750 62653 41050
Myyntipinta-ala | 500 1600

Paivakodin hoitopaikkoja | 137

Peruskoulun oppilasmaara | 745

Lukion opiskelijamaara | 200

Vapaa-ajan keskus kavijamaara

paivassa 1000 2000

Liikennetuotos yhteensa AHT 51 1218 76 84 30 70 84 10 152 86 56
Liikennetuotos yhteensa IHT | 103 1869 85 130 33 78 63 81 171 97 63
2050 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Asumisen neliot 32500 55250 57800 21600 50700 21200 110750 62653 41050
Myyntipinta-ala | 500 1600

Pdivakodin hoitopaikkoja | 210

Peruskoulun oppilasmaara | 845

Lukion opiskelijamaara | 800 700

Vapaa-ajan keskus kavijamaara

paivassa 1600 300 3000

Liikennetuotos yhteensa AHT | 142 1218 79 105 31 72 188 15 158 89 59
Liikennetuotos yhteensa IHT | 213 1869 91 140 36 83 165 121 182 103 68



Mallin kalibrointi

* Mallin tuottamat ennusteet
kalibroitiin kasin kaytettavissa
olleiden liikennelaskentojen
perusteella Matinkylan
alueelta

e Malli kalibroitiin aamun
huipputunnin, pdivatunnin ja
illan huipputunnin suhteen

* Kalibrointi heijastettiin
ennustetilanteeseen

* Matinkylan katuverkon
kapasiteettia tiputettiin
Piispansillalla,
Hauenkalliontiella seka
Grasanlaaksossa
mikrosimulointien alustavien
tulosten perusteella

28N .
23

AHT kalibrointitiedot

2%

519
297

Made with EMME, Map tiles ©MapTiler ©0penStreetMap contributors



Ennusteen taustaa

* Ennusteet laadittiin HSL:n HELMET-mallilla

* Lopputilanteen perusverkolla suurin muutos
nykytilanteeseen on Matinkyla — Leppavaara
—raitiotie

* Raitiotie kasvattaa hieman joukkoliikenteen
kulkutapaosuutta

* Lisaksi se vahentaa autoliikenteen kapasiteettia
Piispansillalla

* Muuten liikenneverkon muutokset ovat
pienempia, ne liittyvat mm. Mattlidenin ja
Tiistilan alueiden kehittymiseen seka
Suomenlahdentien nopeustasoon

» Autoliikenteen verkollisia muutoksia (uudet
ajoyhteydet Lansivaylalle, Piispansillan
itarampit ym.) tutkittiin
herkkyystarkasteluina.

Made with EMME. Map tiles ©MapTiler ©0penStreetMap contributors



Nopeuden alenema

M 0%

Matinkylan = s
liikennemaarat =0
Nykytila AHT

* Nykytilassa aamun

huipputunnin aikana ®
liikenne on vilkkainta S N S
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Matinkylan
lilkennemaarat
”2040” AHT

* Nykytilan ja 2040
valille sijoittuvan
valiskenaarion
lilkennemaarissa
tapahtuva kasvu
sijoittuu erityisesti
Suomenlahdentielle
ja Mikontielle

e Liikennemaarat
kasvavat paaosin
kaikilla kaduilla
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Nopeuden alenema

Matinkylan = 0 S

- o o ee W 50 % PO

liikennemaarat = P

2050 AHT

* Vuoden 2050

skenaariossa %
liikennemaarat . mﬂ
kasvavat erityisesti ' e e o
Suomenlahdentiell3, G

Kalastajantiella ja
Tiistilankaarella

* Myo0s Piispansillan,
Matinkartanontien ja
Nelikkotien
lilkkennemaarat
kasvavat

Made with EMME, Map tiles @i



Nopeuden alenema

Matinkylan = v
lilkennemaarat -
2050 AHT
Piispansolmun
itarampeilla

e Matinkylan
itaramppien
rakentaminen siirsi
alueen itaisesta
osasta huomattavasti
lilkennetta
Piispansillalle

 Suomenlahdentien
liikennemaarat
kasvoivat erityisesti

e

0 EPL .
371047
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e
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2
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Made with EMME, Map tiles ©M



Lilkenteen
maaran muutos
nykytila vs.
2050 AHT

Tarkastelualueella
lilkennemaarat kasvavat
useimmilla kaduilla

Osa liikenteesta siirtyy
kayttamaan ulompia
reitteja

750
100
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oF
00t
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80
AQ
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Made with EMME. Mapﬁé&aﬁﬁler ©0penStreetMap contributors



Nopeuden alenema

M 0%

Matinkylan -

B 60 %

liikennemaarat =0
Nykytila I[HT

520

* lllan huipputunti on
liikenteen kannalta
aamun huippua
vilkkaampi

Qv‘ —

e Grasanlaakso,
Matinkartanontie ja
Piispansilta ovat
alueen vilkkaimpia
katuja illan
huipputunnin aikana

 Matinkatu, Nelikkotie
ja Kalastajankatu ovat
myo0s vilkkaita

Made with EMME. Map tiles ©M,



Nopeuden alenema

M 0%

Matinkylan o =l
liikennemaarat o
”2040" IHT q‘*
* Liikennemaarat

kasvavat

valiskenaariossa

nykytilanteeseen |

verrattuna eniten \

Suomenlahdentielldja |
Hauenkalliontiella

* Myo0s valmiiksi

vilkkaan ) \

Grasanlaakson 3 3%
liikennemaarat i \

kasvavat merkittavasti \

70

oL

Made with EMME. Map tiles ©M;



Nopeuden alenema

Matinkylan = ax

liilkennemaarat -
2050 IHT 7

M0 1410
%0

e Samat trendit
nykytilan ja 2040 —
skenaarioiden valilla
jatkuvat

* Erityisesti
Suomenlahdentien ja
Matinkadun
lilkennemaarat
kasvavat vuoden
2050 ennusteessa

* Myos
Hauenkalliontiella
liikennemaara kasvaa

vc’?);\o Made with EMME, Map tiles ©M



Nopeuden alenema 4

M 0%

Matinkylan = o N
liilkennema&arat TS e
2050 IHT P 3
Piispansolmun :

itarampeilla

10

* Matinkyldn | A ~
itaramppien vaikutus \\
samanlainen kuin
aamun huipputunnin
aikana

* Liikennetta siirtyy
alueen itaosasta
Piispansillalle

* Alueen itaosan
liikkenne pysyy
kuitenkin aamun
huipputuntia
vilkkaampana

Made with EMME, Map tiles ©M;



Lilkkenteen maaran
muutos nykytila vs.
2050 IHT ) A

Myos iltahuipun

tilanteessa
tarkastelualueella
liikennemaarat kasvavat
useimmilla kaduilla \
Osa Piispansillan
liilkenteesta siirtyy
ulompana oleville
reiteille
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Made with EMME. Mapﬁés/@‘ﬂap'ﬁler ©0penStreetMap contributors




Nykytila KAVL

Arkivuorokauden
keskimaarainen
lilkennemaara
nykytilanteessa
Laskettu mallin
tuottamien aamun
huipputunnin, paivan
keskimaaraisen tunnin
jaillan huipputunnin
lilkennemaarien
perusteella
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Made with EMME. Map tiles ©@MapTiler ©0penSireetMap contributors
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2050 KAVL
itarampit

* Arkivuorokauden
keskimaarainen
lilkennemaara 2050
itaramppien kanssa

i

0542
otrt

Made with EMME. Map tiles ©@MapTiler ©0penSireetMap contributors



Matinkylan keskustan
iikenneselvitys,
toimivuustarkastelut

29.2.2024

R A M B L L Eaigtg%riggﬁes'change.




Toimivuustarkastelu

« Toimivuustarkastelu on tehty PTV Vissim
2024 -mikrosimulaatio-ohjelmalla.

« Toimivuustarkastelua varten on mallinnettu
nelja verkkoa:

* VEO, nykytilannetta vastaava verkko

« VE1, Piispansillalla ns. itarampit

« VE2, Piispansillalla raitiotie

« VE3, Piispansillalla raitiotie ja itarampit

Toimivuustarkastelut on tehty aamun ja
iltapaivan huipputuntien liikenteelle vuoden
2050 ennusteilla.

Ramboll

 Liikenteen toimivuutta on arvioitu
palvelutasoluokituksen, ajonopeuksien ja
jonojen pituuksien perusteella.

» Palvelutasoluokat (A-F) on johdettu
liittyman keskimaaraisesta viiveesta oheisen
taulukon mukaisesti.

Palvelutaso - keskimdadrdinen viive

Valo- Ei valo-
ohjaus ohjausta

Erittain

hyva <10s <10s

Hyva 10-20's 10-15s

— Tyydyttava 20-35s 15-25s

Valttava 35-55s 25-35s
Huono 55-80 s 35-50s

Erittain

huono > 80s >50s




Nykyverkko (VEO)

Toimivuustarkasteluun on mallinnettu
oheinen nykytilannetta (VEO) vastaava
verkko. Kolme muuta verkkoa on esitelty
seuraavilla sivuilla.

Verkolle on mallinnettu kauppakeskuksen
pysakadintilaitosten sisaan- ja ulosajot
Markkinakadulle, Suomenlahdentielle.
Piispansillalta on pysakdintiin vain sisaanajo
ja Puolikkotielta vain ulosajo.

Verkolle on mallinnettu joukkoliikenteen
aikataulujen mukaiset linjat.

Jalankulkijat on mallinnettu Piispansillan,
Suomenlahdentien, Puolikkotien ja
Markkinakadun ylityksiin.

Valo-ohjatut liittymat on mallinnettu
erillisohjattuina.

Matinsolmun kiertoliittyma on mallinnettu
osittain siten, etta sen vaikutusta
Grasanlaaksoa eteldan voidaan arvioida
karkeasti.

Matinkayjio

Ramboll




Itarampit (VE1)

* Oheinen verkko esittaa vaihtoehtoa, jossa
Piispansillalle on toteutettu ns. itarampit

lansivaylalle.
» Joukkoliikenteen linjastoon ei ole tehty
muutoksia nykytilanteen verkkoon nahden.

+ Piispansillan kaistajarjestelyita ja valo-
ohjausta on muutettu tarvittavilta osin.
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Ramboll



Raitiotie (VE2)

* Oheinen verkko esittaa vaihtoehtoa, jossa
Piispansillalle on toteutettu raitiotie.
Raitiotiella on vaikutusta autoliikenteen

kaistoihin.

Linja-autolinjastoon ei ole tehty muutoksia
nykytilanteen verkkoon nahden.
Raitiovaunut kulkevat 10 minuutin valein

suuntaansa.

Raitiovaunuliikenne on huomioitu
Piispansillan valo-ohjattujen liittymien
vaiheissa ja kierrossa. Matinkadun
kiertoliittymaan ei mallinnettu valo-
ohjausta.

Matinkayjio

Ramboll




Raitiotie ja itarampit (VE3)

* Oheinen verkko esittaa vaihtoehtoa, jossa
Piispansillalle on toteutettu raitiotie ja
itdrampit Lansivaylalle.

+ Linja-autolinjastoon ei ole tehty muutoksia
nykytilanteen verkkoon nahden.
Raitiovaunut kulkevat 10 minuutin valein
suuntaansa kuten vaihtoehdossa VE2.

+ Raitiovaunuliikenne ja itarampit on
huomioitu Piispansillan valo-ohjattujen
liittymien vaiheissa ja kierrossa. Matinkadun
kiertoliittymaan ei mallinnettu valo-
ohjausta.

Matinkayjio

Ramboll



VEO IHT jonot

Nykytilanteen verkko

» Tarkastelu on tehty vuoden 2050 iltapaivan
huipputunnin liikkennemaarilla, nykytilanteen
lilkenneverkolla.

« Grasanlaakson liittyman lapi kulkee
liittyman valityskykyyn nahden liikaa
lilkennetta, minka takia Hauenkalliontielta
(1) ja Nelikkotielta (2) ei paase ajamaan
liittymaan, minka seurauksena nama haarat
ruuhkautuvat.

+ Kauppakeskuksen ympariston katuverkolla
ei ole merkittavia ongelmia ja lilkenne toimii
olosuhteisiin ndhden kohtuullisesti.

Iltapdivan huipputunti
Ei itdramppeja
Ei raitiotieta

w85, fraktiilin jono
“ Pisin havaittu jono

Ramboll



VEO IHT nopeudet

Nykytilanteen verkko

Iltapaivan huipputunti
Ei itaramppeja
Ei raitiotieta

< 10 km/h
< 20 km/h
< 30 km/h
< 40 km/h
< 50 km/h
< 60 km/h
< 80 km/h
Ei maaritelty

Ramboll 8



VEO AHT jonot

Nykytilanteen verkko

» Tarkastelu on tehty vuoden 2050 aamun
huipputunnin liikkennemaarilla, nykytilanteen
lilkenneverkolla.

« Matinsolmun kiertoliittyma jonoutuu
Grasanlaakson kiertoliittymaan (1) ja
Grasanlaakson kiertoliittyman kiertotilassa
on liikaa liikennetta, minka seurauksena
kiertoliittyma menee tukkoon (2). Varsinkin
Hauenkalliontielta on hankala paasta
liittyman lapi. Vaikutus heijastuu
Matinkadun kiertoliittymaan (3) ja
Nelikkotien liittymiin (4)

+ Kauppakeskuksen ymparistossa liikenteen
toimivuudessa ei ole mainittavia ongelmia.

Aamun huipputunti
Ei itdramppeja
Ei raitiotieta

w85, fraktiilin jono
“ Pisin havaittu jono

Ramboll 9



VEO AHT nopeudet

Nykytilanteen verkko

Aamun huipputunti
Ei itaramppeja
Ei raitiotieta

< 10 km/h
< 20 km/h
< 30 km/h
< 40 km/h
< 50 km/h
< 60 km/h
< 80 km/h
Ei maaritelty

Ramboll 10



VE1 IHT jonot

Piispansillan itarampit

» Tarkastelu on tehty vuoden 2050 iltapaivan
huipputunnin liikkennemaarilla. Piispansillalle
on toteutettu itarampit mutta ei raitiotieta.

 Piispansillan liittymien kapasiteetti riittaa
lilkenne-ennusteen kysynnalle. Liittymien
palvelutaso vaihtelee hyvasta tyydyttavaan
(B-C).

« Itdramppien ansiosta Grasanlaakson
kiertoliittyman ja tarkastelualueen verkon
itdosan toimivuus paranee huomattavasti
verrattuna vaihtoehtoon VEO, mutta samalla
Piispansilta-kadun sujuvuus heikkenee
hieman.

 Liikenneverkon toimivuudessa ei ole
mainittavia ongelmia.

Iltapdivan huipputunti
Piispansillalla itarampit
Ei raitiotieta

w85, fraktiilin jono
“ Pisin havaittu jono

Ramboll 11



VE1 IHT nopeudet

Piispansillan itarampit

Iltapaivan huipputunti
Piispansillalla itarampit
Ei raitiotietd

< 10 km/h
< 20 km/h
< 30 km/h
< 40 km/h
< 50 km/h
< 60 km/h
< 80 km/h
Ei maaritelty

Ramboll 12



VE1 AHT jonot

Piispansillan itarampit

» Tarkastelu on tehty vuoden 2050 aamun
huipputunnin liikennemaarilla. Piispansillalle
on toteutettu itarampit, mutta ei raitiotieta.

 Piispansillan liittymien kapasiteetti riittaa
lilkenne-ennusteen kysynnalle. Liittymien
palvelutaso vaihtelee hyvasta tyydyttavaan
(B-C).

« Itdramppien ansiosta Grasanlaakson
kiertoliittyman ja tarkastelualueen verkon
itdosan toimivuus paranee huomattavasti
verrattuna vaihtoehtoon VEO, mutta samalla
Piispansilta-kadun sujuvuus heikkenee
hieman.

 Liikenneverkon toimivuudessa ei ole
mainittavia ongelmia.

Aamun huipputunti
Piispansillalla itarampit
Ei raitiotieta

w85, fraktiilin jono
“ Pisin havaittu jono

Ramboll 13



VE1 AHT nopeudet

Piispansillan itarampit

Aamun huipputunti
Piispansillalla itarampit
Ei raitiotietd

< 10 km/h
< 20 km/h
< 30 km/h
< 40 km/h
< 50 km/h
< 60 km/h
< 80 km/h
Ei maaritelty

Ramboll 14



VE2 IHT jonot

Piispansillan raitiotie

» Tarkastelu on tehty vuoden 2050 iltapaivan
huipputunnin liikennemaarilla. Piispansillalle

on toteutettu raitiotie, mutta ei itaramppeja.

» Grasanlaakson kiertoliittyma ei kykene
valittamaan kaikkea liikennetta, minka takia
Hauenkalliontie (1) ja Nelikkotie (2)
jonoutuvat.

 Piispansillan ja kauppakeskuksen
ymparistdssa lilkenne hidastuu ja
jonopituudet kasvavat hieman verrattuna
vaihtoehtoon jossa ei ole raitiotieta.

» Grasanlaakson kiertoliittyman lapi pyrkiva
lilkenne ei paase yhta jatkuvana virtana
Piispansillalta Nelikkotielle kuin
nykytilanteessa. Nelikkotien jonot siirtyvat
Piispansillalle.

Ramboll

Iltapdivan huipputunti
Ei itdramppeja
Piispansillalla raitiotie

w85, fraktiilin jono
“ Pisin havaittu jono

15



VE2 IHT nopeudet

Piispansillan raitiotie

Iltapaivan huipputunti
Ei itaramppeja
Piispansillalla raitiotie

< 10 km/h
< 20 km/h
< 30 km/h
< 40 km/h
< 50 km/h
< 60 km/h
< 80 km/h
Ei maaritelty

Ramboll 16



VE2 AHT jonot

Piispansillan raitiotie

» Tarkastelu on tehty vuoden 2050 iltapaivan
huipputunnin liikennemaarilla. Piispansillalle
on toteutettu raitiotie, mutta ei itaramppeja.

» Verkko toimii muilta osin, mutta
Grasanlaakson kiertoliittyma ei kykene
valittamaan kaikkea liikennetta, jolloin
Hauenkalliontie (1) ja muut suunnat
ruuhkautuvat. Matinsolmun kiertoliittymasta
(2) aiheutuu ajoittain jonoja Grasanlaakson
kiertoliittymaan asti.

 Raitiotiejarjestelyt Piispansillalla
rajoittavat liikennevirtaa kohti
Grasanlaaksoa, minka takia jonoutuminen
Grasanlaaksossa on hieman lievempaa
kuin nykytilanteessa.

Aamun huipputunti
Ei itdramppeja
Piispansillalla raitiotie

w85, fraktiilin jono
“ Pisin havaittu jono

Ramboll 17



VE2 AHT nopeudet

Piispansillan raitiotie

Aamun huipputunti
Ei itaramppeja
Piispansillalla raitiotie

< 10 km/h
< 20 km/h
< 30 km/h
< 40 km/h
< 50 km/h
< 60 km/h
< 80 km/h
Ei maaritelty

Ramboll 18



VE3 IHT jonot

Piispansillan raitiotie ja itarampit

» Tarkastelu on tehty vuoden 2050 iltapaivan
huipputunnin liikkennemaarilla. Piispansillalle
on toteutettu raitiotie ja itarampit.

 Piispansillan liittymien kapasiteetti riittaa
lilkenne-ennusteen kysynnalle. Liittymien
palvelutaso vaihtelee tyydyttavasta
valttavaan (C-D).

« Itdramppien ansiosta Grasanlaakson
kiertoliittyman ja tarkastelualueen verkon
itdosan toimivuus paranee huomattavasti
verrattuna vaihtoehtoon VEO. Samalla
kuitenkin Piispansilta-kadun sujuvuus
heikkenee selvasti ja katu jonoutuu
herkemmin.

Iltapdivan huipputunti
Piispansillalla itarampit
Piispansillalla raitiotie

w85, fraktiilin jono
“ Pisin havaittu jono

Ramboll 19



VE3 IHT nopeudet

Piispansillan raitiotie ja itarampit

Iltapaivan huipputunti
Piispansillalla itarampit
Piispansillalla raitiotie

< 10 km/h
< 20 km/h
< 30 km/h
< 40 km/h
< 50 km/h
< 60 km/h
< 80 km/h
Ei maaritelty

Ramboll 20



VE3 AHT jonot

Piispansillan raitiotie ja itarampit

Tarkastelu on tehty vuoden 2050 iltapaivan
huipputunnin liikkennemaarilla. Piispansillalle
on toteutettu raitiotie ja itarampit.

Piispansillan ramppiliittymien kapasiteetti
loppuu ajoittain kesken. Varsinkin pohjoinen
ramppiliittyma jonoutuu ja palvelutaso on
erittain huono.

Itaramppien ansiosta Grasanlaakson
kiertoliittyman ja tarkastelualueen verkon
itdosan toimivuus paranee huomattavasti
verrattuna vaihtoehtoon VEO. Samalla
kuitenkin Piispansilta-kadun sujuvuus
heikkenee merkittavasti ja katu ruuhkautuu
aamun huipputunnin aikana.

Tilannetta Piispansillalla voi olla mahdollista
parantaa suunnittelemalla kaistajarjestelyt

ja lilkkennevalo-ohjaus tarkemmin. Piispansillalla itdrampit
Piispansillalla raitiotie

Aamun huipputunti

w85, fraktiilin jono
“ Pisin havaittu jono

Ramboll




VE3 AHT nopeudet

Piispansillan raitiotie ja itarampit

Aamun huipputunti
Piispansillalla itarampit
Piispansillalla raitiotie

< 10 km/h
< 20 km/h
< 30 km/h
< 40 km/h
< 50 km/h
< 60 km/h
< 80 km/h
Ei maaritelty

Ramboll 22



Johtopaatokset

* Nykytilanteen liikenneverkko (VEO) ruuhkautuu Grasanlaakson kiertoliittyman
ymparistéssa aamun ja iltapaivan huipputunnin aikana vuoden 2050 ennusteliikennemaarilla.
Kauppakeskuksen ymparistdssa Piispansillalla liikenteen toimivuudessa ei ole mainittavia
ongelmia

+ Piispansillan itarampit (VE1) siirtavat Grasanlaakson liittyman lapi kulkevaa liikennetta
osittain itdrampeille, minkd ansiosta Grasanlaakson ruuhkat poistuvat. Itaramppien takia
Piispansillan liikenne hieman hidastuu, mutta kokonaisuudessaan liikenne toimii
kauppakeskuksen ymparistdéssa kohtalaisen hyvin.

- Piispansillan raitiotiella (VE2) ei ole vaikutusta Grasanlaakson ruuhkiin. Raitiotie hidastaa
hieman Piispansillan liikennetta ja pidentaa jonoja ja liittymaviiveita. Liikenteen toimivuudessa
ei ole merkittavia ongelmia kauppakeskuksen ymparistdssa aamun tai iltapaivan huipputunnin
aikana.

- Piispansillan raitiotie ja itarampit (VE3) siirtavat Grasanlaakson liittyman lapi kulkevaa
lilkennetta osittain itdrampeille, minka ansiosta Grasanlaakson ruuhkat poistuvat. Piispansillan
ramppiliittymien kapasiteetti ei valttamatta riita varsinkaan aamun huipputunnin aikana, minka
takia pohjoinen ramppi ja Piispansilta ruuhkautuvat.

« Vaihtoehdon toimivuutta voi olla mahdollista parantaa suunnittelemalla kaistajarjestelyt ja
valo-ohjaus tarkemmin.

Ramboll
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