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1.Tnvistelma

 Liikenneselvitys tehtiin Suosaaren asemakaavamuutoksen tueksi. Asemakaavan muutoksen tavoitteena on
mahdollistaa datakeskustoiminnan laajentaminen Sinimaen tyopaikka-alueella. Olemassa olevan
datakeskuksen yhteyteen rakennetaan uusi datakeskusrakennus. Tontilta puretaan toimistorakennus.

» Litkenneselvityksessa on tarkasteltu alueen litkenteellista nykytilaa, liikennetuotosta ja datakeskuksen
rakentamisen litkenteellisia vaikutuksia.

» Selvityksesta on vastannut Sweco Finland Oy, josta tydhon osallistuivat Sanna Lamberg ja Pauli Loytynoja.
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2. Suunnittelualue

» Asemakaava-alue sijaitsee Espoon Sinimaess3, Sinimaentien
varrella ja Turunvaylan (vt 1) valittomassa laheisyydessa.

* Nykyisin HE8 tontti on viereisen toimistorakennuksen
pysakointialueena. Toimistorakennus puretaan tontilta.

« Rakennettavalla HE8 datakeskuksella on sama henkilokunta

kuin nykyisella HE7 datakeskuksella. Tyontekijoita on 25 coo LT
henkiloa. = . - e
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Kuva 1. Ilmakuva alueesta. Suunnittelualue rajattuna punaisella.
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3. Kaavatilanne

* Tontilla on voimassaoleva asemakaava.
Tontti on osoitettu kaavassa
lilkerakennusalueeksi.

« Tontin asemakaavan numero on 17047/ ja
tehokkuusluku on 0.58.

Kuva 2. Tontin voimassa oleva asemakaava. (Espoon karttapalvelu)
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4. Kaavaratkaisu

Rakennettavan datakeskuksen tielta puretaan
toimistorakennus, jossa on parhaimmillaan ollut pinta-
alaperusteisesti laskien noin 800 tyontekijaa. Todellisuudessa
tyontekijanmaara on ollut todennakoisesti pienempi.

Asemakaava-alueelta poistetaan nykyisen
toimistorakennuksen pysakaintialue, joten pysakointipaikkojen
maara ja myos niiden tarve tontilla vahenee.

HE8 tontille kuljetaan alueen lansireunaan sijoittuvan
ajoyhteyden kautta.

Asemakaava-alueen lilkenne suuntautuu todennakoisesti
eniten Turunvaylan suuntaan ja Keha | suuntaan. Tasta
nakokulmasta tarkasteltuna litkenne suuntautuu
todennakaisesti yhta paljon molempiin suuntiin Sinimaentiella.

Kuva 3. Tontin suunniteltu layout 0
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O. Alueelle tehdyt atkaisemmat suunnitelmat

» Hankealueen tontin laheisyydessa on vireilla
olevia asemakaavahankkeita.

« Turunvaylan pohjoispuolella Nuijalantien varrella
on tekeilla Nuijalan kaavamuutos, jonka
tavoitteena on mahdollistaa litke-, liitkunta ja
toimitilapalvelujen seka mahdollisesti myos
vahittaiskaupan suuryksikko.

« Turunvaylan pohjoispuolella Friisimaentien
varrella on tekeilla Friisinmaen tyopaikka- ja
urheilualueen asemakaavamuutos.

« Taman asemakaavahankkeen ja alueen muiden
vireilla olevilla asemakaavojen liitkenteelliset
yhteisvaikutukset eivat todennakaisesti ole
merkittavia, koska kaavahankkeet sijaitsevat eri Al v S e

puolilla Turunvaylaa. Kuva 4. Vireilla olevat asemakaavat alueella. Suunnittelualue rajattuna punaisella. (Espoon
karttapalvelu)
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6. Liikenteelliset olosuhteet
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Kuva 5. Nopeusrajoitukset alueen tieverkolla. Asemakaava-alue rajattuna punaisella. (Espoon
karttapalvelu)
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6.1 Lilkennemaara A
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Kuva 6. Vuoden 2023 keskimaarainen vuorokausiliikenne suunnittelutontin [aheisyydessa. Raskaan liikenteen
osuus prosentteina (Espoon karttapalvelu). Asemakaava-alue rajattuna punaisella.
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6.2 Liikenneonnettomuudet
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Sinimaentiella ei ole sattunut
kuolemaan johtaneita
lilkenneonnettomuuksia vuosien
2019-2023 valilla.

Sinimaentien ja Sinikalliontien
liittymassa on sattunut yksi
loukkaantumiseen johtanut
polkupydraonnettomuus
Turunvaylalla ja Nihtisillalla on
sattunut useita loukkaantumiseen
johtaneita onnettomuuksia.

Kuva 7. Liilkenneonnettomuudet 2019-2023 suunnittelualueella (Ramboll). Asemakaava-alue rajattuna punaisella.
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6.5 Jalankulku ja pyor

11

Sinimaentien varrella kulkee autoliikenteesta
viherkaistalla eroteltu yhdistetty jalankulun ja

pyorailyn vayla.

Espoon kaupunki on maarittanyt pyorailyn
tavoiteverkon vuodelle 2050. Tavoiteverkossa
Sinimaentien varrella kulkeva yhdistetty
jalankulun ja pyorailyn vayla on maaritetty
nykyiseksi seutureitiksi.

dl
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Selitykset

toteutunut baana

baanaksi parannettava yhteys
suunniteltu baana

baanan yhteystarve,roxe js 1542000
baanan yhteystarve

nykyinen seutureitti
suunniteltu seutureitti
seutureltin yhteystarve
nykylnen paareltt

suunniteltu padreitti

péareitin yhteystarve

RAJALAH

Kuva 8. Espoon pyorailyn tavoiteverkko vuodelle 2050. Asemakaava-alue rajattuna punaisella. (Espoon
kaupunki)
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6.4 Joukkolitkenne

« Sinimaentiella asemakaava-alueen laheisyydessa
on paikallisliikenteen bussipysakit.

» Kaava-alueen ohi kulkee kaksi bussilinjaa, 212 ja
213N. Vuorovali on arkisin noin 60 minuuttia

« Turunvaylalla kulkee runsaasti paikallisliikenteen
ja kaukolitkenteen bussilinjoja.

12

Samie

Nihtimaki Eriisinm
nektbac& = |;ujala Frishac
Klobbskoqg
= (
= =
_\_ﬂ\\‘u
Sifta @ IE‘EI;{.‘?; IE E ’i-'-‘-""?‘\"'l:

e i e [

N ] I%MN ayla

Tuf‘-“wwha [ Taranvay'a
Sinimaki

[&5] Blabacka D [

G\hﬁ&\? = e EE 5':r||':'f.-;,h;__w¢ e
il o™ =l L upauksenvu
= Klovi W8] | dftesbere

() (=
B Klom=] = ——
(=) 2 |Laajalal
e = a

= 2 Bredvik

Kuva 9. Joukkoliikennepysakit alueella (Paikkatietoikkuna). Asemakaava-alue rajattuna punaisella.
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6.5 Enkoiskuljetusreitit

e

« Tontin laheisyydessa ei ole SEKV-
erikoiskuljetusverkkoon kuuluvia tie- tai
katuosuuksia. Turunvayla kuuluu taydentaviin '\
reitteihin.

 Taydentavat reitit eivat tayta 7 x 7 x 40 metrin /!_,,_,’——+ ,
vaatimusta. \ Sinimaki

« Mahdolliset suuret erikoiskuljetukset B iabalsg
datakeskukselle vaativat erikoiskuljetusluvan, . D
jonka myontaa Pirkanmaan ELY-keskus. A T | oy g N\ R0 ¥,

Lillklobb

Laajalahti
Bredvik

Kuva 10. Erikoiskuljetusreitit alueella. Smlsella SEKV-verkkoa taydentavat reitit (vaylavirasto). Asemakaava-alue
rajattuna punaisella.
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« Asemakaava-alueen valittomassa
laheisyydessa ei ole kouluja, paivakoteja,
vanhuspalveluita tai muita herkkia kohteita.

» Asemakaava-alueen etelapuolella noin 800-
1000 metrin etaisyydella on kaksi paivakotia
ja koulu. Asemakaava-alueen pohjoispuolella
on yksi koulu ja runsaasti paivakoteja.

, o
T ey L

« Hankealueen etelapuolella sijaitsee golf-
kentta.

Lukiot
Erityiskoulut

gt 9 Ruotsinkieliset koulut
i

Kuva 11. Koulujen, paivakotien ja vanhuspalvelujen sijainti alueella. Vanhuspalvelut sinisella.

u Asemakaava-alue rajattuna punaisella. swEeco X



6./ Saavutettavuus
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Asemakaava-alueelle voi saapua autolla, joukkoliikenteella, pyoralla ja jalan.

Jalankulun ja pyorailyn yhteydet alueelle ovat hyvat. Sinimaentien suuntaisesti kulkee yhdistetty jalankulun ja
pyorailyn vayla. Turunvaylan pohjoispuolelta paasee kahta eri reittia Turunvaylan etelapuolelle. Turunvayla
aiheuttaa estevaikutuksen etela-pohjoissuuntaisessa pyorailyssa ja kavelyssa.

Joukkoliikenteen yhteydet asemakaava-alueelle ovat kohtalaiset. Asemakaava-alueen valittomassa laheisyydessa
sijaitsee bussipysakit, mutta niita palvelevien bussilinjojen vuorotiheys on harva. Lahin juna-asema sijaitsee
Kerassa, jonne on kavellen matkaa noin 2,5 km. Kavelymatka Turunvaylan bussipysakeilta asemakaava-alueelle on
noin 1,3 km.

Asemakaava-alueen saavutettavuus autolla on hyva. Alue sijaitsee lahella Turunvaylaa ja Keha I:t3, jotka ovat
seudullisia paavaylia.
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6.8 Kulkutapajakauma ja tyomatkalitkenteen
jakaantuminen
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Suurin osa tyomatkaliikenteesta tapahtuu paivalla.

HE6, HE7 ja HE8 tonteilla tyoskentelee yhteensa noin 50 tyontekijaa.
Yovuorossa kay arvion mukaan 5 tyontekijaa ja paivavuorossa 45
tyontekijaa.

Edestakainen lilkennetuotos paivalla on noin 90 matkaa
vuorokaudessa ja yolla noin 10 matkaa vuorokaudessa.

Vuoden 2021 Helsingin seudun henkiloliikennetutkimuksen mukaan
36% litkkuu kavellen tai pyoralla Espoossa. Tassa jakaumassa on
kuitenkin otettu huomioon kaikki litkkuminen, ei ainoastaan
tyomatkoja.

Lilkennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa —ohjeen
mukaan tyomatkojen kulkutapaosuus paakaupunkiseudulla on
kavelyn ja pyodrailyn osalta yhteensa 15%.

Tyomatkojen jakauman mukaan 100 matkasta vuorokaudessa arvion
mukaan 15 tapahtuisi kavellen tai pyoraillen, 63 henkiloautolla ja 23
joukkoliikenteella.

Kulkutapa (osuus tehdyistid matkoista, %)

Helsingin seutu vaikutusalueineen
jalan polkupyérilla henkildautolla | joukkoliikenteelld

Helsinkd, Espoo, jalankulkuvychyke 21 % 6% 32% 41 %
Vantaa ja joukkoliikennevydhyke 9% 6% 63 % 23 %
LEL autovyshyke 6% 2% 76 % 16 %
asemanseutu, alle | km:n etiisyys I % 2% 80 % 7%
asemanseutu, alle 2,5 km:n etdisyys 7% 12 % 80 % | %
lihitaajamat 17 % 4% 70 % 9 %
taajamien lievealueet 6% 9% 83 % 2%
ulkopuoliset taajamat, alle 5000 asukasta 8% 3% 87 % 3%
keskimaarin koko seudulla Il % 5% 56 % 28 %

Kuva 12. Tydmatkojen kulkutapajakauma alueittain toimipaikan sijaintialueen
mukaan (Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa, 2008).
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/ Linikenne-ennuste

« Liikenne-ennuste on saatu Espoon kaupungilta. Ennuste koskee vuotta 2050 ja se on korjattu nykytilanteen ennusteen ja
lilkennelaskentojen vertailun pohjalta. Lisaksi Espoon kaupungilta saatiin vuoden 2060 ennuste.

» Ennusteiden mukaan lilkennemaara kasvaa asemakaava-aluetta ymparoivalla katuverkolla 38%-94% valilla 2023-2050 ja 103%-
138% valilla 2023-2060.

Taulukko 1, litkennemaaran kasvu asemakaava-aluetta ymparoivalla katuverkolla.

Sinimaentie 6 000 6% 8 341 39 % 12 200 103 %
itaosa

Sinimaentie 8 400 5% 11 958 42 % 19 200 129 %
lansiosa

Nihtisilta 16 200 6% 31 343 94 % Ei tiedossa -
Turveradantie 8 200 2% 11 348 38 % 19 500 138 %

(VT1 ylittava
osuus)



8. Vaikutusten arviointi
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Merkittavimmat liikenteelliset vaikutukset syntyvat purkamisen ja rakentamisen aikana. Nykyisen rakennuksen
purkamisesta ja datakeskuksen rakentamisesta aiheutuu raskasta lilkennetta alueelle seka melua ja tarinaa.

Purkamisen ja rakentamisen aikana liikenteen sujuvuus seka lilkenneturvallisuus voivat heikentya.

Toiminnan aikainen lilkenne tontille on vahaista. Lilkenne koostuu paaosin tyomatkaliikenteesta ja
huoltoliikenteesta.

Tontin lilkennetuotos pysyy uuden datakeskushankkeen myadta nykyisellaan, silla [ahtotietojen mukaan alueelle ei
tule uusia tyontekijoita eika purettavaksi aiotussa rakennuksessa ole talla hetkella toimintaa.
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Q. Yhteenveto ja johtopaatokset
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Suurimmat litkenteelliset vaikutukset aiheutuvat datakeskuksen rakentamisesta ja nykyisen toimistorakennuksen purkamisesta.
Datakeskuksen rakentamisen myota tontille kohdistuva litkennetuotos pysyy samana kuin nykyisin.

Litkennemaarat Sinimaentiella ja ymparoivalla katuverkolla tulevat Espoon kaupungin ennusteen mukaan kasvamaan. Vuoteen 2050
mennessa litkkennemaarissa on kasvua 38-94 %. Vuoteen 2060 mennessa kasvua on 103-138%.

Tontin laheisyydessa ei ole erikoiskuljetusreitteja, joten datakeskukselle kohdistuvien suurten kuljetuksien tarpeet taytyy huomioida
tapauskohtaisesti.

Kestavan liitkkumisen mahdollisuuksia voidaan edistaa esimerkiksi panostamalla laadukkaaseen pyorapysakaintiin, joka voi lisata
pyorailyn houkuttelevuutta. Myds laadukkaat henkilokunnan pukeutumistilat voivat kannustaa saapumaan toihin kavellen tai pyoralla.
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Lahteet

Espoon karttapalvelu

Henkiloliikennetutkimus 2021: Helsingin seutu

Lilkennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa, Suomen Ymparistd 2008
Paikkatietoikkuna

Onnettomuudet kartalla, Ramboll Finland.

Vaylamappi, Vaylavirasto
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