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Maarintien
pohjoispuolella Raide-
Jokerin raitiotielinjaus

Kavely- ja
pyorailyvaylat katujen
molemmin puolin

Maarintien ylittavat
suojatiet Tekniikantien
ja Maarinrannantien
liittymien lansipuolilla

Maarintie paaosin 1+1-
kaistaisena,
Tekniikantielta kaksi
Keha l:lle vasemmalle
kdantyvaa kaistaa

Linja-autoliikenne kulkee Tekniikantien ja Keha I:n

valilla

- Simuloitu nykyiset huipputunnin vuorot
Paivakodin saattoliikenne Meritekniikankujan kautta

Maarintielle on lisatty 4-5 valo-ohjattua liittymaa
- Maarintie on muutettu Tekniikantien suhteen paasuunnaksi

- Valoihin on ohjelmoitu raitiovaunujen ja linja-autoliikenteen

etuudet

- Raide-Jokerin liittymissa on oltava valo-ohjaus; valoliittymé&n
raitiovaunuvaihe katkaisee Maarintien autoliikenteen idasta

lanteen

- Meritekniikankujan liittymassa tarkasteltu liikkennevalojen

vaikutusta toimivuuteen

Tarkastelualue ja uusi maankaytto Asuminen

Toimistot
Paivakoti

MERITEKNIIKKA

26 200 k-m?
14 600 k-m?
2000 k-m?2

BIOLOGI

24 200 k-m?2
15900 k-m?

e

7 %
e b

MERITEKNIIKKA =

@ kuja

PAIVAKOTI

@ MAANALAINEN
7 PYSAKOINTI

i Meritekniikan-
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Litkennevalo-ohjelmat

Maarintie - Tietotie
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osuus koko vuorokauden matkoista Arkipaivat
. . 0% — — Asukkalden matkatuotosluvut, kulkutapajakauma Ja henkilbautosuorite (koko vuoden keskiarvo)
T t k tt I . | | et koton Alueluokka Kotiperiis- | Kotiperdisti | Kulkutapa Henki-
I e O O r e I e n '] '] saapuminen kotiin td matkaa/ matkaa/ {osuus tehdyistd matkoista, %) lGauto-
1 1 asukas, vrk | 100 k-m?, vrk suorite
. e 15% jalan pol- | hen- | linja- | metro, | kihi-
| i Asaapiiea | Ecaplyic o] ku- | Kilo- | auto | raitio- | juna | (KM
uuden maankayton X i i | e ||| S || T | |t
1 L=l vrk)
- 10% l\ AL Tankulk
T 1 jalankuliu-
I I I ke n n etu OtOS - Helsinki, | vyshyke 229 548 45% | 4% | ux|i0%| 7% [ 1% | 107
() Espoo, =
. . Vantaaja | JoukKoliiken- 222 5,08 26% | 7% asulux| sm% | 4% | 205
Asuminen yhteensé&: 50 400 k-m?2 | s+ T ] | | Kaumisioen | YOIk
11 autovyohyke 211 4,38 18 % 6% S59% | 10% 1% 3% 249
[
- .- . lahitaajamat 2,33 5.06 23 % 6% 0% 3% 0% 1% 26,8
Meritekniikka: 26 200 k-mz2 (52 %) ox L) e
. -, 1:00 3:00 500 7:00 9:00 11:00 13:00 1500 17:00 19:00 21:00 23:00 y % 2.57 5.88 32% 8% 47 % | % 0% 6% 224
Biologi: 24 200 k-m2 (48 %) etasyys
Kuva 4.1. Kotiin suuntautuvien matkojen tuntivaihtelu asemanseuty, alle 2,5 km:n
' Y X N I T 4,
arkisin. (HLT 2004-2005) atdisyys 2.6l 5.66 25 % 2% 57T%| 1% 0% 4% 242
taajamien lievealueet 2,23 3,55 &% &% Bl%| I'% 0% 1% are
H H Siet s P A 5 ulkopuoliset taajamat
- Vuorokauden aikana 5,08 kotiperaisté saapuvaa tai lahtevaa i 197 407 l6% | 10% | 62%| 5% | 0% | 2% | 443
_ 2 * - kylaasutus 2,23 341 16 % 6% 68%| 5% 1% 1% 30,6
matkaa / 100 k m 9 5'08 504 2 560 matkaa / Vrk keskimiarin koko seudulla 2,28 497 7% TH | 48%| 8% 4% 3% 228

- Asuntoihin suuntautuvien vierailumatkojen korjauskerroin 1,22 =

ASUMINEN

Taulukko 4.5. Asumisen matkatuotosiuvut Helsingin seudulla (Helsingin seutu vaikutusalueineen). (HLT 2004-2005)

Taulukks 4.1. Asuntaihin suuntautuvien vierallumatkojen Taulukko 4.11. Asumisen matkatuotosten tuntivaihtelu.

midrin huomioon ottava korfauskerroin. (HLT 2004~

3 124 saapuvaa tai lahtevaa matkaa / vrk 2009 i BT T
afankoh kaTioskerroin etiondlk saapuvat matkar | lshtevst matkat
ap e - - we e aen P keskimairiinen vuorokausi 1,22 -00-00-
- Kulkutapa: 45 % henkiloautolla, jossa keskimaarainen henkildluku vk o e B o
1,56 > 3123,6 * 0,45 / 1,56 / 2 = 451 henkildautokayntia / vrk e = e o
. i i i kesdarki 123 04:00-04:59 0.1 % 04 %
- Yhteen kayntiin sisaltyvat meno- ja paluumatkat, jotka toteutuvat R 40 05:00-05:59 0.1 % 19%
. . . . = 06:00-06:59 0.4 % 5.6 %
vuorokauden aikana, joten matkojen suuntajakauma on 50 % / 50 % = i 2 07:00-07:59 5% 0%
kayntien maara * 2 = 451 saapuvaa ja 451 lahtevaa ajoneuvoa / vrk = 901 I;?!:L‘?;,;ﬁ;:'::'éiiﬁ‘.‘”{::’&‘f;‘aﬁ“;?si‘s“f" kuormitusaste 332322‘:3 1“:: I_:,';:
1 1A A A HIF: 10:00-10:59 3.1% 48 %
saapuvaa tai lahtevaa henkiloautomatkaa / vrk e eimrnen i ek it o
il 12:00-12:5% 54% 48%
. . . ; . Helsingin seutu vaikutusalueineen 1,56 13:00-13:59 67 % 42 %
- AamUhUIppUtunnln alkana (k|0 7_8) asumisen |IlkennetUOtOS on Tampereen ja Turun kaupunkiseudut 1.60 |4:00-14:59 9.9 % 45 %
0,9 % saapuvista ja 14,0 % lahtevista vuorokauden matkoista el il e P ey e
— 4 saapuvaa ja 63 lahtevaa henkil6autoa el il 158 L) 2L 2K
18:00-18:59 83% Ta%
. ) ) ) .. io °°°;;‘5 0‘;}0 asukkaan .55 19:00-19:59 8.8% 50%
- lltahuipputunnin aikana (klo 16—17) asumisen liikennetuotos on L 20:00-20.59 72% 5%
. . . . . . AR RAn L pansasudy : 21:00-21:59 4.0% 20%
12,7 % saapuvista ja 6,1 % lahtevistad vuorokauden matkoista o T ::: 22002259 20% 09%
- . as us _p s eskimiarin - 00.33-
- 57 saapuvaa ja 28 lahtevaa henkil6autoa e o

Lahde: Ymparistoministerion julkaisu "Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa” (2008)



TOIMISTOT

Taulukke 4.25. Tys-, tySasieinti- ja asieintmatkejen kulkutapajakauma teimipalkan sifaintialueen mukaan (keke vuoden

\\ \ I ) osuus koko vuorokauden matkoista Arkipdivit asadialiccl dniiil
- - 0% — 1 E— St g ey Kulkutapa (osuus tehdyista matkoista, %)
T I eto ko rtte I I e N 1 [ 2 jalan polkupyorills | henkiloautolla | joukkoliikenteella
5% I" ] ! { md jalankulkuvyohyke 7% 3% 36% 44%
"m "n |\| joukkoliikennevyshyke 9% T%h 5T% i
uuden maankayton = B , T
5% 11 ﬁ 1 keskimiirin koko seudulla 12 % 5% 59 % 4%
- T 1 T 1
I I I ke n n etu OtOS 0% : : / : : \ Esimerkkeji erilaisten toimistojen matkatuotok-
- - o sista:
Toimistot yhteensé: 30 500 k-m?2 ' / i \ | |
5% M f : I’j‘("”“ﬁ_f‘;;?_—IT":'_“":;’"“’"“’“ tylipalkeén matkatio. Teknologiakeskus suuren kaupunkiseudun esikau-
. .. s e it ntkialueell,
Meritekniikka: 14 600 k-m? (48 %) o%lm el i? T imiston tyyppi kavijaal urggau |"t::Ml ’ . f;_ii kjg?j_;'ié/tyﬁpaikka
Biologi: 15 900 k-m?2 (52 %) i | et | e ol e N
Kuva 4.4. Tyopaikalle suuntautuvien matkojen tuntivaihtelu 100k Sk smmE il
Yop | * 0,06 kuorma-autokdyntia /100 k-m
arkisin. (HLT 2004-2005) ajtoimiﬂ_:_\':'ta}'bpi_ik_kazl__ Kunnanvirasto pienen kaupungin kuntakeskukses-
jue, vahan asiointii- sa
- . . . e . kennects (esimeridsi =
- Toimistotytpaikka-alue, jossa arviolta 3 kavijaa / 100 k-m2 ja 0,3 teknologkeskis, | 09 | 2535 | 025-035 TP
- . . imistokorteelit,
tavaraliikenteen kayntia / 100 k-m?2 ikimushtes Tumi:::: calvi ja kevat (syyskuu—toukokuy)
m:imﬁﬁ:‘i‘:&“" 36 | 1-16 | 06-07 Kellonaika ol il
ap s - - TN - . - kennetti (esimerkiksi ! o saapuvat matkat lahtevit matkat
- Henkildautojen keskimé&arainen kuormitusaste tyomatkoilla on 1,11 yritysten piskonesorie) R TRTE = o
L virasto, paljon asiointia _l _I : ‘
henkiloa GBI 1y | o [ ovo | [0 [omx T ors
. o . o o ) "I‘“‘; ‘“’rf:_‘_""“’_“:’ - 03:00-03:59 00% 0.1 %
- Henkiléauton kulkutapaosuus toimistotyd- ja toimistoasiointimatkoilla | {cimekiks kumami- | 26 | 610 | 0203 | |0400-0459 07% 00%
R . ) .. .. . rasto, lianinhallitus) 05:00-05:59 51% 02%
Helsingin seudun joukkoliikennevyohykkeella on 57 % pankiien javakustus- | ¢ 1 | 5 g0 | 0203 | [0600-0659 149 % 07 %
L £ 07:00-07:59 269 % 1.3 %
e e S .. P s e 08:00-08:59 18,8 % 1,5%
- 30500 k-m2/100 * (3 kavijaa / 1,11 henkiléa * 0,57 + 0,3 tavaraliikenteen e i o
Kavntia) = *184 = vh NS 12 kavntia vuorok 10:00-10:59 3% 26%
ay t a) 305 ’8 y tee Sa 56 ! ay t a uo 0 aUdessa Taulukke 4.19. Henkilsauton keskimairainen kuormitusas- 11:00-11:59 43% 47%
te tydmatkoilla. (HLT 2004-2005) 12:00-12:59 49 % 46 %
- Aamuhuipputunnin aikana (klo 7-8) toimistojen lilkkennetuotos on i kesimtget- || LS L 222
. ; N - . Juku e : :
26,9 % saapuvista ja 1,3 % lahtevista vuorokauden matkoista Helsingin seutu vaikutusalasineen T Lony) L . —
- ' se as - Tampereen ja Turun kaupunkiseudut 116 PO o2 i =25
- 151 saapuvaa ja 7 lahtevaéa ajoneuvoa SR T G e 2081 SeX T
kaupunkiseudut -UuU-15: s o
. . ] L. ) . 45 000-80 000 asukkaan L7 19:00-19:59 03% 30%
- lltahuipputunnin aikana (klo 16—17) toimistojen liikennetuotos on kaupunkiseudut 20:00.20:59 04% 2%
. . .. . . o twan LIz 21:00-21:59 0.6% 25%
1,4 % saapuvista ja 23,3 % lahtevista vuorokauden matkoista spuindy —— 22002259 04% 9%
alle: 20 000 asukkaan kaupunkiseudut ja 114 O S %
- e e s - muut seutukunnat =230 . )
5 —~ 8 saapuvaa ja 131 lahtevaa ajoneuvoa Keskimarin s Vheeensd 100% 100 %

Lahde: Ymparistoministerion julkaisu "Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa” (2008)
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Tietokorttelien
uuden maankayton
litkennetuotos

Paivakoti: 2 000 k-m?2
Meritekniikan kortteli

- Arviolta 60 kavijaa vuorokaudessa / 100 kerros-
m2 =60 * 20 =1 200 kavijaa vuorokaudessa

- Henkilbauton kulkutapaosuus 53 %, auton
kuormitusaste paivakotimatkoilla 1,9 henkil6a =
1200 * 0,53 /1,9 = 335 henkilbautokayntia / vrk

- Aamuhuipputunnin aikana (klo 8—9) saapuu
24 % ja poistuu 15,5 % vuorokausiliikenteesta
- yhteensa 80 saapuvaa ja 52 lahtevaa
ajoneuvoa

- lltahuipputunnin aikana (klo 16—17) saapuu
14,4 % ja poistuu 25,9 % vuorokausiliikenteesta
- yhteensa 48 saapuvaa ja 87 lahtevaa
ajoneuvoa

Taulukko 4.72. Piivikotien matkatuotoslukuja arkisin

(kavijaalvrk).

Taulukko 4.74. Piivakoteihin suuntautuvien matkojen tun-
tivaihtelu. (HLT 2004-2005)

matkatuotokset raskaan lilkkenteen syksy, talvi ja kevat (syyskuu-toukokuu)
tuotokset kellonaika arkipaivit keskimaarin
kivijaa/ | kavijai/ | paketti- kuorma- e onInaE Ishtevit
hoito- | 100 ker- | autokiyn- auto- P
5 S matkat matkat
paikka | ros-m? tia/vrk | kdyntid/vrk T e 06 %
piivikoti | 4-6 60-95 1-2 0 — il :
07:00-07:59 19.8 % 10,4 %
08:00-08:59 240% 15,5 %
09:00-09:59 54 % 62%
Taulukko 4.73. Piivikoteihin suuntautuvien matkojen kul- 10:00—10:59 06% 0,6 %
kutapajakauma. (HLT 2004-2005) 11:00—1159 28% %
kuntaryhmi Kulkutapa (osuus tehdyistd 12:00-12:59 9.6 % 99 %
UEERS) 13:00-13:59 2.8% 6.2%
jalan | polku- | henkilé- | joukko- | 7 55714 9 6,5% 65%
pyoril- | autolla | liiken-
F teelld 15:00-15:59 9.9 % 13,5 %
Ht_e!singin seutu 6% | 2% 539 99 16:00-16:59 14,4 % 259 %
vaikutusalueineen 17:00—17-59 259 28%
Tampereen Yhteensa 100 % 100 %
ja Turun 20 % 2% 72 % 6%
kaupunkiseudut
Oulu, Jyviskylin, &;;u;s koko vuorokauden matkoist
Kuoplon ja 20 % 8% 72 % 0% o lihtd pa.mhoitooaikasu
Lahden + sazpuminen paivahoitopaikkaan
kaupunkiseudut nE lw\ : / | :
45 000-80 000 oxl—f1L W il ]
asukkaan kaupun- | 12% | 7% | 79% 2% : E / il:
kiseudut 5% _ i 1
20 000—45 000 N / / .\\ ;
asukkaan kaupun- | 12% | 3% 82 % 3% 0% : 7N N
kiseudut A / \_/ i
5% \ 4 o
alle 20 000 asuk- / -5 \ J \ :
kaan kaupunki- 7% | 13% | 7% 3% oxt U N ————

seudut

600 700 800 9:00 10:00 11:00 1200 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00

Kuva 4.13. Piivahoitopaikkoihin suuntautuvien matkojen
tuntivaihtelu arkisin. (HLT 2004-2005)

Lahde: Ymparistoministerion julkaisu "Liikennetarpeen arviointi maank&yton suunnittelussa” (2008)
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Otaniemen tietokorttelin liitkenne-ennusteet
Paivitykset 4.12.2023

Periaatteet
Liikenne-ennusteet laadittu HSL:n HELMET 4.1 lilkenne-ennustemallilla

Ennustetilanteet on laadittu nykytilanteesta 2022 ja MAL2040veO tilanteesta. Sentroidien maara on tihennetty
2 sentroidista 15 sentroidiin

2040 ennustetilanteen liikenneverkko lisatty Maarinsolmun eritasoliittyman, paivitetty kaistajarjestelyja, lisatty
tunneliparkin syotto seka kalibroitu alueen liikennemaaria

Ennusteskenaarioiden maankayton syottotiedot pohjautuvat pdaosin HSL:n 2022 ja MAL2040veO tilanteisiin,
joita on tarkennettu asemapiirustusluonneksessa esitetyilla kem2-maarilla seka sentroidikohtaisesti
paakaupunkiseudun SeutuRAMAVA aineistolla

2040 syottotietojen tyopaikkamaarat eroavat merkittavasti 2022 syottdtiedoista. 2040 tyopaikkojen
syottotietoina on siten kaytetty 2022 tietoja, minka liséaksi Meritekniikan ja Biologin alueille on lisatty
rakennusmassoista johdettuja tyopaikkamaéaaria (Meritekniikka +370 ja Biologi +425)

2040 tilanteeseessa asukkaita on lisatty Meritekniikan alueelle +655 ja Biologin alueelle +605

Lisaksi 2040 tilanteeseessa Maarinkulmantilkulle ja Otakaaren alueille on lisatty asukkaita +500 ja +590




W Nykytilan asukas- ja tyopaikkamaarat

[ Otaniemi nykytila
Asukkaat
TyOpaikat
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2040 asukas- ja tyOopaikkamaarat

[ Otaniemi 2040
Asukkaat
Tydpaikat
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2040 liikennemaarat vrk
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Litkennemaarien erotus vrk
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WS Litkenne-ennuste 2040 simulointimallissa

- Vissim-simuloinnin lahtotietona HSL:n HELMET 4.1 -liikenne-ennustemalli

Meritekniikan ja Biologin alueiden uusi maankaytto kasvattaa vuoteen 2040 mennessa erityisesti Maarintien lilkennetta
Maarintien ruuhkasuunnalla kasvua nykyisesta aamuhuipputunnilla noin 140 ajoneuvoa, iltahuipputunnilla noin 190 ajoneuvoa

- Tarkastelualueen muilla kaduilla huipputunnin liikennemé&éréan kasvu jaa alle 100 ajoneuvoon

- Uuden maankayton liilkennetuotoslaskelman kokonaisliikenneméaara on hieman ennustetta suurempi

- Syyna on paivakodin saattoliikenne, jota ei ole erikseen huomioitu liikenne-ennustemallissa
Aamuhuipputunti: ennuste: 190 saapuvaa ja 60 lahtevaéa ajoneuvoa - laskelma: 235 saapuvaa (+40) ja 122 lahtevaa (+60) ajoneuvoa
[ltahuipputunti: ennuste: 90 saapuvaa ja 180 lahtevaa ajoneuvoa - laskelma: 113 saapuvaa (+20) ja 246 lahtevaa (+70) ajoneuvoa

Simuloinnissa osa Maarintien liikennevirroista on ohjattu kiertamaan paivakodin saaton kautta, jotta liittyman kuormitus vastaa
sivusuunnalla paivakodin liikennetuotoslaskelmia (Saaton kautta kiertava liikenne: AHT: 50 ajon., IHT: 40 ajon.)

IItahuipputunti 2040

% E Aamuhuipputunti 2040

Pyséakointi
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WS Litkenteellinen toimivuus: aamuhuipputunti 2040

- Vuoden 2040 aamuhuipputunnilla
Keha I'n tulosuunta ruuhkautuu

- Saanndllisia jonoja ja viivytyksia \
Maarintien lansiosassa

- Maarintieta suoraan kulkevilla \
on kaytannossa yksi kaista,

joka ruuhkaantuu Tekniikantien

B Rajoittavana tekijana 7/10_simulointiajossa

on Maarintien ylittavan ~ Ylitys: 86,5 ajon.

suojatievaiheen (5,0 %)

tarvitsema vihrea

- Lannen tulosuunnan
liikenteestd 5 % jaa
simulointiajon paatyttya
alueen ulkopuolelle

- Suurimman liikennevirran
palvelutaso on Tekniikantien
valoliittymassa valttava

- Suojatieliikenne jonouttaa
Tekniikantieta hetkellisesti
pohjoisesta eteldaan

Jonopituus (m)
= Keskiarvo
@ Hetkellinen maksimi

- Tietotien itdosassa hetkellista
jonoutumista Maarintien
valoliittyman kohdalla; Tietotien
muissa liittymissé jonot ja
viivytykset ovat lyhyita

Liikennevirrat

Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)
.. .. .. =, (erittain hyva) <50
- Eteldosassa liikenteen toimivuus on g B (hyva) 51-150
s .. C (tyydyttava) 15,1 -250
erittain hyva &= D (alttava) 251 -40,0
20 = E (huono) 40,1 - 60,0
. F (erittdin huono) > 60,0




WS Litkenteellinen toimivuus: iltahuipputunti 2040

Valityskyky ylittyy
. . 3/10 simulointiajossa
- Vuoden 2040 iltahuippu- Ylitys: 11,0 ajon.

tunnilla Maarintien keskiosa % (3,0 %) @\

jonoutuu saannollisesti

—  Maarintien itaosan
sivusuunnat ruuhkautuvat

- Suuri osa tonteilta poistuvista \,,
kéantyy lannen suuntaan

- Tonteilta poistuvaa
liikennevirtaa on rajoitettava,
koska Maarintien valityskyky
idasta lanteen ei riita

- Maarintien viivytykset ovat
pitkia ja palvelutaso on
keskimé&arin huono

- Maarintien heikko &
liilkenteellinen toimivuus ei
aiheuta laajempia hairioita

Valityskyky ylittyy
5/10 simulointiajossa
Ylitys: 6,9 ajon.

- Tekniikantien tulosuunta
(9,0 %)

jonoutuu sadannollisesti
Maarintien valoissa;
valityskyky on riittava

Jonopituus (m)
= Keskiarvo
@ Hetkellinen maksimi

- Etelassa jonot ovat hetkellisia Liikennevirrat

ja lyhyita; Tietotien ja Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)
pysakoinnin liittymien - By
L L . <{=|c (tyydyttava) 15,1-250
toimivuus on paaosin D wav) v
21 erittain hyva 4= £ (huono) 40,1-60,0
. F (erittdin huono) > 60,0




WS Liikenteellinen toimivuus: iltahuipputunti 2040
Meritekniikankujan liittymassa litkkennevalot Valityskyky ylittyy

5/10 simulointiajossa
Ylitys: 12,2 ajon.
(34 %)

- Meritekniikankujan
liikennevalot vaikuttavat
paikallisesti Maarintien
liikenteen toimivuuteen

- Maarintien itdaosassa
paasuunnan jonot ja
viivytykset kasvavat

- Ruuhkasuunnan

keskimaarainen viivytys kasvaa
yhteensa noin 30 sekuntia

- Meritekniikankujalta
vasemmalle kd&antyminen
helpottuu

_ Meritekniikankujalta " "
vasemmalle kdantyvien

keskimaarainen viivytys
pienenee 40 sekuntia ja
oikealle kdantyvien
10 sekuntia

Valityskyky ylittyy
2/10 simulointiajossa
Ylitys: 1,4 ajon.

(1,8 %)

- Meritekniikankujan
lansipuoli jonoutuu
edelleen saanndallisesti
koko matkalta, minka
vuoksi valojen vaikutus
vasemmalle k&antyvalle
liikennevirralle on vahainen

Jonopituus (m)
= Keskiarvo
@ Hetkellinen maksimi

Liikennevirrat

- Maarintien sivusuuntien viivytykset - :m:ﬂ:m: - Kes”méar'w:?s e
. . .. . . . erittdin hyva <5
tasaantuvat; Maarintien lansiosan sivusuunnilla &= 58 hya) 51-150
viivytykset kasvavat hieman, koska valojen f;' - m»ﬁ;m) i g
myota padsuunnan jonoutuminen on entista E (huono) 401-600
@
. F (erittdin huono) > 60,0

sddnndllisempaa
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Litkenteellinen toimivuus: iltahuipputunti 2040
Maarintiella 2-kaistainen osuus idasta lanteen

Idan tulosuunnan toinen kaista
poistaa Maarintien pitkat
jonot ja viivytykset

- Ei valityskyvyn ylityksia
- Pohjoisen tulosuunnan
viivytys puolittuu

- Etelanpuolen liittymien
toimivuus sivusuunnilla
on hyva

- Merkittavin Maarintien viivytys
(40-50 s) on kadun keskiosassa,
jossa suuri pohjoisesta saapuva
kaantyva virta seka
raideliikennetta

Liikenteen pullonkaulaksi
muodostuu lannessa

Tekniikantien valoliittymaé, joka
tarvitsee pitkat vihrean
vaiheet sek& Maarintien
ylittavéalle suojatielle etta
Tekniikantien tulosuunnalle

Jonopituus (m)
= Keskiarvo
@ Hetkellinen maksimi

- Seurauksena idan
tulosuunnalla lyhyt liittymavali
Maarinrannantien jalkeen

Liikennevirrat

JonOUtuu herkaStI Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)
Maarintien kaksikaistaistaminen idasta :g et Wy 0
lanteen parantaa merkittavasti b= mi bl
iltahuipputunnin liikkenteen toimivuutta b i P “amE
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Litkenteellinen toimivuus: iltahuipputunti 2040
Maarintiella 2-kaistainen osuus idasta lanteen,

Meritekniikankujan liittymaéassa liitkennevalot

Meritekniikankujan liittyman
valo-ohjaus jakaa Maarintien
jonot ja viivytykset tasaisemmin

Valo-ohjauksen myota Maarintien L =
paasuunnan kokonaisviivytysei
muutu ruuhkaisemmassa idan
tulosuunnassa

- Lannen tulosuunnassa
viivytys kasvaa noin 8 sekuntia

Meritekniikankujan tulosuunnan
keskimaarainen viivytys kasvaa

noin 20 sekuntia '
Valo-ohjaus ei vaikuta !

lansipuolen liittymavaliin, joka
jonoutuu hetkellisesti koko
matkalta (114 m)

- Ei merkittavaa muutosta
jonopituuksiin

- Syyna raitiotieliikenne ja
vilkasliikenteinen pohjoisen
tulosuunta, joka katkaisee
Maarintien lilkkennevirran
sdannollisesti; Meritekniikan-
kujalla on puolestaan yksinkertainen valo-

Jonopituus (m)
= Keskiarvo
@ Hetkellinen maksimi

Liikennevirrat

ohjelma ja véhan sivusuunnan liikkennettg, Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)
mika pitaa paasuunnan pitkaan vihredna =, (erittain hyva) <50
. .. . .. .. . = 8 (hyva) 51-150
- Meritekniikankujan liittyman valo-ohjauksen < e (tyydyttava) 15,1-25,0
avulla voidaan tarvittaessa saadella Maarintien <3 D (vatttava) 25,1-40,0
liikennevirtaa sen herkimmin ruuhkautuvalla = s
. F (erittdin huono) > 60,0

lansiosalla
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Johtopaatokset

Alueen pohjoisosan heikko toimivuus iltahuipputunnilla aiheutuu Maarintien tulosuunnasta, jonka suoraan kulkeva
lilkennevirta kulkee kdytannossa yhdella kaistalla idasta lanteen; pohjoisen lilkkennetta hidastavia tekijoita ovat
yksikaistaisuuden lisaksi Maarintien ylittavien suojateiden tarvitsemat pitkat minimivihreat

- ldan tulosuunnassa Maarinrannantien jalkeen alkava lyhyt ryhmittymiskaista ei paranna toimivuutta, koska liikkennevirta ohjataan vihreassa
aallossa; lyhyella matkalla ajoneuvojen ryhmittymista ei ehdi tapahtua niin, etta se lisaisi valityskykya

Maarintien ruuhkautuminen ei aiheuta liikkenneverkolla laajempia hairioita, koska Tekniikantie ja Tietotie toimivat etelassa
vaihtoehtoisena reittingd; aamuruuhkassa 59 % Keha l:Itd saapuvista jatkaa valoista suoraan, mika jattda samassa vihrean
vaiheessa Tekniikantielle oikealle kdantyvien kaistalle jonkin verran viereista kaistaa enemman vapaata kapasiteettia

Tekniikantien etelan tulosuunta toimii iltaruuhkassa Maarintien idan tulosuuntaa tehokkaammin, koska kaytossa on kaksi
vasemmalle k&dantyvien kaistaa, joille liikennevirta ehtii ryhmittymé&an punaisen vaiheen aikana

- Valoliittyman ryhmittymiskaistojen pituus Tekniikantien tulosuunnalla ~80 metrid, Maarintien idan tulosuunnalla ~30 metria
- Tekniikantiella katua ylittava suojatieliikenne aiheuttaa hetkellisia jonoja, kun ruuhkasuunnan liikkennemaara on noin 600 ajon./h
- Tietotiella ajoneuvoliikenteen maarat ovat pienia, mika helpottaa alueen kavely- ja pyorailyvaylien toteuttamista turvallisella ja toimivalla
tavalla
[Itahuipputunnilla liikkenteen ruuhkautuminen rajoittuu Maarintien sivusuunnan tonteille

- Meritekniikan tontilta poistuva liikkenne ruuhkautuu iltahuipputunnin aikana, jos se pyrkii kaantymaan liittymasta Maarintielle vasemmalle
lanteen; Maarintien lansiosan jonoutuminen ohjaa liikkennetta kiertamé&an Tietotien kautta, mika ei ole toivottavaa

- Meritekniikankujan liikennevalot tasaavat Maarintien heikoimmin toimivia liikkennevirtoja ja helpottavat vasemmalle kaantymista
tilanteessa, jossa paasuunta on ruuhkautunut, Meritekniikankujan valojen vaikutus on alueen liikenteellisen kokonaistoimivuuden
kannalta vahainen, koska toimivuutta rajoittavana tekijana on Maarintien valityskyky iltahuipputunnilla kadun lansiosassa

Maarintien toimivuutta ja padsuunnan valityskykya iltaruuhkassa saadaan parannettua merkittavasti 2-kaistaisella
Maarintien osuudella idasta lanteen Maarinrannantien itapuolella, jos se on tilankaytollisesti mahdollista toteuttaa

- Alueen heikoin liikenteellinen toimivuus siirtyy talléin Maarintien lansiosaan Tekniikantien valoliittymaan, jossa rajoittavana tekijana ovat
kaksi erillista ja pakollista vihrean vaihetta (padsuunnan ylittavélle suojatielle ja Tekniikantien tulosuunnalle)

- Huomioitava Maarintien pohjoispuolen ekologisen alueen tilanvaatimukset, jotka saattavat estaa 2-kaistaisen osuuden toteuttamisen



