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Tyon lahtokohdat

Perkkaan alueelle, Luutnantinkujalle suunnitellaan maankaytdon muutoksia. Tydssa tutkitaan alueelle sijoittuvan
noin 26 000 kerrosnelidmetrin kokoisen toimistorakennuksen liikenteellisia vaikutuksia alueen liikenneverkolla
ja esitetdan vaiheitetut suunnitteluratkaisut liikenneverkon kehittdmiseksi. Tarkastelut liittyvat Luutnantinkujan
kunnallisteknisen yleissuunnitelman laadintaan seka alueen kaavoitustyéhoén.

Liikenteellisten vaikutusten tarkasteluissa arvioidaan uuden maankaytdn tuottaman liikenteen maaraa,
laaditaan tarkasteluihin illan huipputuntien liikenne-ennusteet kolmelle tarkastelutilanteelle seka tarkastellaan
alueen liittymien toimivuutta liilkenne-ennusteiden mukaisissa tilanteissa ja arvioidaan mahdollisia
liilkenneverkon kehitystoimia mikrosimuloinnin avulla.

Edelld kuvattujen tarkastelutilanteiden lisaksi liikenteellisten vaikutusten arvioinnin osana laadittiin
nykyverkolle kapasiteettitarkastelu, jossa lahtboletuksena on, etta Perkkaan paivakoti on toiminnassa ja
toimistotalo on rakentunut.

TyOssa on vaihtoehtotarkastelujen pohjalta esitetty pidemman aikavalin liikenneverkkoratkaisu ja tehty siita
suunnitelma tilavaraustarkkuudella. Suunnitelmaa tulee mydhemmissa suunnitteluvaiheissa tarkentaa.
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Luutnantinkadun liikennetuotos



Luutnantinkadun liikennetuotoslaskelman
lahtokohdat

— Liikennetuotoslaskelmassa alueelle sijoittuvan toimistorakennuksen lisdaksi arvioitiin myos alueelle
vuonna 2024 rakentuneen Perkkaan paivakodin liikennetuotos, jotta paivakoti tulee huomioitua
tavoitevuoden liikenne-ennusteissa.

— Tarkasteltavan alueen liikennetuotosta arvioitiin seuraaviin kerrosaloihin perustuen:

— Toimistorakentamista 25 650 k-m?2
— Paivakoti 252 hoitopaikkaa

— Alueelle on suunniteltu myo6s pysakoéintilaitos, jonka on suunniteltu vastaavan toimistorakentamisen
tuottaman henkildautoliikenteen pysakointitarpeeseen.

— Paivakodin tuottaman liikenteen maaraa ja eri kulkutapaosuuksia talven keskimaaraiselle
arkivuorokaudelle on arvioitu Liikennetarpeen arviointi maankaytdén suunnittelussa (Suomen Ymparistd
27/2008) —julkaisun tietoihin perustuen.

— Toimistotalon tuottaman liikenteen maaraa ja eri kulkutapaosuuksia talven keskimaaraiselle
arkivuorokaudelle on arvioitu Liikennetarpeen arviointi maankaytdén suunnittelussa (Suomen Ymparisto
27/2008) —julkaisun tietoihin perustuen.
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kodin liilkennetuotos

Perkkaan paivakodin liikennetuotosta arvioitiin Liikennetarpeen arviointi maankaytdén suunnittelussa (Suomen Ymparistd
27/2008)-julkaisun pohjalta, hoitopaikkojen maksimimaaraan perustuen. Liikennetuotosta arvioitaessa paivakoti on ollut
toiminnassa noin 9 kuukautta. Paivakodin liikennetuotoksen arvioinnissa hyddynnettiin Everstinkadun ja Luutnantinkujan
liittymassa 19.8.2024 tehdyn liittymalaskennan tuloksia.

Everstinkadun ja Luutnantinkujan poikkileikkausliikennemaara iltahuipputunnin aikana oli noin 70 ajoneuvoa. Perkkaan

paivakodin hoitokapasiteetista noin 83 % (10 ryhmaa 12:sta) oli laskennan aikana toiminnassa ja lopun kapasiteetin
arvioitiin tayttyvan kesaan 2025 mennessa. Tasta syysta paivakodin tuottaman liikenteen maaran arvioitiin olevan

tavoitetilanteessa iltahuipputunnin aikana liittymalaskennoissa Luutnantinkujalla havaittua iltahuipputunnin lilkennemaaraa

suurempi.
Kayntia / |Kuormitusaste i Kuorma- Matkaa / vrk
. . . . arae Pakettiauto- auto- B s
Hoitopaikat| hoitopaikka | henkildauto o e R (Ishteva tai
. kayntia / vrk kayntia /
J wrk (keskiarvo) wrk saapuva)
Padivakoti 252 3 1.9 1.5 0 1515
Taulukko 1. Perkkaan paivédkodin liikennetuotoslaskelman ldhtboletukset.

Kulkutapa- | Kulkutapa- Kulkutapa- Kulkutapa- | Matkaa / | Matkaa / Matkia / Matkaa /
osuus osuus osuus osuus vrk vrk v vrk
kavely pyoraily Joukdko- henkildauto | kavely pyoraily joukko- henkildauto

liikenne liikenne
Joukkoliikennevyithyke 36 % 2 % 9 % 53 % 544 30 136 422

Taulukko 2. Perkkaan péivédkodin liikennetuotoslaskelma. Matkojen kulkutapaosuuksia on arvioitu

Liikennetarpeen arviointi maankdytoén suunnittelussa (Suomen Ympéristé 27/2008)-julkaisuun perustuen.
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Toimistotalon liikennetuotos

— Toimistotalon liikennetuotosta arvioitiin Liikennetarpeen arviointi maankaytén suunnittelussa (Suomen Ymparisté 27/2008) -
julkaisuun pohjautuen, toimistotalon kerrosalaan perustuen. Laskelmissa toimistotalo sijoitettiin joukkoliikennevydhykkeelle.

— Joukkoliikennevybhykkeen mukaan arvioituna toimistotalo tuottaisi noin 540 henkildautokayntia keskimaaraisena

talviarkivuorokautena. Mikali tontille sijoitettava pysdkdintilaitos toteutettaisiin 500 -paikkaisena, olisi sen keskimaaradinen

kayttéaste noin 1,1 (eli jokaiselle paikalle pysakdidaan keskimaarin 1,1 kertaa vuorokauden aikana).
— Mikali laitos toteutettaisiin Espoon pysakdintinormissa maaritellyn vahimmaispaikkamaaran mukaisena (342 paikkaa), olisi lait oksen

keskimadrdinen kayttoaste noin 1,6.

Kdvijda / |Kuormitusaste Koriauskerroin Pakettiauto| Kuorma-auto- | Matkaa / vrk
k-m2 100 k-m2 / henkilbauto rjauskerroin, kdyntid / | kayntia / 100 | (l3htevs tai
. talviarki 2
vrk (keskiarvo) 100 k-m k-m2 saapuva)
Toimistotalo 25650 3 1.11 1.36 0.1 0.05 2170
Taulukko 3. Toimistotalon liikennetuotoslaskelman lédhtboletukset.

Kulkutapa- | Kulkutapa- Kulkutapa- Kulkutapa- | Matkaa / | Matkaa / Matk?(a / Matkaa /
osuus osuus .nsuus osuus vrk vrk ] vr vrk
kdvely pyordily Joukko- henkildauto | kavely pyoradily Joukdo- henkiléauto

lilkenne lilkenne
Joukkoliikennevyidhyke Q % 7 % 27 % 57 % 188 147 565 1075

Taulukko 4. Toimistotalon liikennetuotoslaskelma. Matkojen kulkutapaosuuksia on arvioitu Liikennetarpeen
arviointi maankaytén suunnittelussa (Suomen Ympéristé 27/2008)-julkaisuun perustuen.
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Luutnantinkadun liikennetuotos, yhteenveto

— Perkkaan paivakodin liikennetuotosta arvioitiin Liikennetarpeen arviointi maankaytén suunnittelussa (Suomen
Ymparistd 27/2008)-julkaisuun pohjautuen. Laskelmaa kalibroitiin Luutnantinkujan ja Everstinkadun liittymassa
elokuussa 2024 tehdyn liittymalaskennan tulosten perusteella. Laskelman perusteella paivakoti tuottaisi
vuorokaudessa noin 210 henkildautokayntia.

— Toimistotalon liikennetuotoslaskelma pohjautuu suoraan Liikennetarpeen arviointi maankdaytén suunnittelussa
(Suomen Ymparistd 27/2008)-julkaisuun. Laskelmassa kohde on sijoitettu joukkoliikennevydhykkeelle. Laskelman
perusteella toimistotalo tuottaisi noin vuorokaudessa noin 540 henkildautokayntia.

— Vuorokauden matkatuotoksesta on edelleen laskettu kohteiden iltahuipputunnin aikana tuottama
autoliikennematkojen maara Liikennetarpeen arviointi maankdaytdn suunnittelussa (Suomen Ymparistd 27/2008) -
julkaisun aikavaihtelukertoimiin perustuen. Kohteiden liikennetuotoslaskelma on esitelty taulukossa 5.

i Matkaa / | Matkaa / | M™%/ | yoviaa / IHT IHT

Paketti- Kuorma- vrk " "

Matkaa / vrk vrk vrk . vrk saapuvat | lahtevat
automatkaa |automatkaa kavel orail joukko- henkilbauto autot autot
k-m2 | Hoitopaikat Matkaa / vrk J vrk J wrk v Py Y lilkenne

Paivakoti 252 1512 3 0 1515 544 30 136 422 31 G55
Toimistotalo 25650 2093 51 26 2170 188 147 565 1075 11 129
3605 54 26 3685 733 177 701 1497 432 184

Taulukko 5. Suunniteltavan alueen autoliikenteen liikennetuotoslaskelma.
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Liikenne-ennusteet



Liikenne-ennusteiden perusteet

— Toimivuustarkasteluihin laadittiin kolme ennustetta:
— Nykytilanne

— Nykytilanne + uusi maankayttd, IHT —-ennusteskenaario kuvaa iltahuipputunnin tilannetta, jossa uusi toimistotalo rakentuu
alueelle erittéin lyhyessda ajassa ja samassa aikaikkunassa Perkkaan paivakodin hoitopaikat tayttyvat. Rakentumisen
lyhyesta aikajanteesta johtuen alueen muun liikenteen maara vastaa nykytilannetta.

— 2060 IHT kuvaa iltahuipputunnin tilannetta vuonna 2060. Toimistotalon ja Perkkaan paivakodin lisaksi alueen
liikennemaarissa on huomioitu liikenteen yleinen kasvu.

— Toimivuustarkastelujen lilkenne-ennusteet pohjautuvat Espoon kaupungilta 21.8.2024 saatuun aineistoon.
Ennusteaineistossa on kuvattu lilkennemallin estimoimat nykytilanteen ja vuoden 2060 liikennemaarat
Saterinkadun ja Keha 1:n liittymistd. Liikennemallin perusennusteet on esitetty dialla 11.

— Liikennemallin nykytilanteen liikenne-ennustetta kalibroitiin Espoon kaupungin 19.8.24 ja 22.8.24
toteuttamien liikennelaskentojen perusteella. Liikennelaskennat on esitelty tarkemmin dialla 12. Kalibrointi
huomioitiin myds lilkennemallin vuoden 2060 liikenne-ennusteessa.

— Ennusteiden kalibroinnin jalkeen verkolle tuotiin mukaan toimistotalon estimoitu henkildautoliikenteen
liilkennetuotos seka Perkkaan paivakodin tuottaman henkiléautoliikenteen arvioitu kasvu. Tuotoslaskelmat on
esitelty tarkemmin dioilla 5-8 ja arvio toimistotalon liikennevirtojen suuntautumisesta dialla 14.

— Toimivuustarkasteluissa kaytetty nykytilanteen iltahuipputunnin lilkenne-ennuste on esitetty dialla 13,
nykytilanne + uusi maankayttd -iltahuipputuntiennuste dialla 15 ja vuoden 2060 iltahuipputunnin ennuste
dialla 16.
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Lilkennemallin N

liikenne-ennusteet P R | G L
40 180J
60 mmm)

— Toimivuustarkasteluiden liikenne-ennusteen

lahtékohtana toimivat liikennemallin liikenne- , L 1 ML :
.. . o Kuva 1. Nykytilanteen iltahuipputunnin liikennemdééré liikkennemallin ennusteen
ennusteet saatiin tydn lahtdétietona Espoon mukaan.

kaupungilta.

— Ennustemateriaali kasitti Saterinkadun ja
Keha 1:n liittymien liilkennemaarat

keskimaaraisen arkivuorokauden Jc?
iltahuipputunnin aikana. ( t =
=]

— Liikennemallin ennusteiden perusteella ,:loq Neif," JL Llso
lilkennemaara kasvaa vuoteen 2060 o\ =24 = 220
mennessa saterinsolmun lantisella rampilla e 1 J
noin 7 %, itaisella rampilla noin 16 % ja 153_;

Saterinkadulla noin 38 %.

Kuva 2. Vuoden 2060 iltahuipputunnin liikennemé&éréa liikennemallin ennusteen
11 10.1.2025 mukaan.



Lilkennelaskennat

520
410

JG £14o

360

— Espoon kaupunki suoritti tarkastelualueella liikennelaskentaa aikavalilla .J
19.8.2024 - 25.8.2024. 170
160 o)

— Itsehallintotiella, Everstinkadulla ja Luutnantinkujalla laskettiin liikennetta
poikkileikkauslaskentana 20.8.2024 - 25.8.2024. Laskenta-ajanjakson
keskimaaraisen arkivuoden iltahuipputunnin liikkennemaarat on esitetty kuvissa 3 Kuva 3. Liikennelaskentojen tulokset Séterinkadun ja
ja 4 violetilla rajauksella. Kehd 1:n rampin liittyméssa.

— Saterinkadun ja Keha 1:n rampin, Saterinkadun, Yhdyskunnankujan,
Itsehallintotien ja Everstinkadun seka Everstinkadun ja Luutnantinkujan .

liittymissd suoritettiin liittymé&laskennat 19.8.2024 klo 15:30-16:45. % L S 60
n,° \90 ,
: R,

Liittymalaskentojen kaantymissuuntakohtaiset tulokset on esitetty kuvissa 3 ja 4.

— Liittymalaskennoissa raskaan liikenteen osuus Itsehallintotien / Saterinkadun / » )
liikennemaadrasta oli iltahuipputunnin aikana noin 1 %. Muilla liittymasuunnilla o )
raskaan liikenteen osuus oli vahaisempi. > Vo\v ,,)ool

9

— Laskentatuloksia tarkasteltaessa liittymalaskentojen ja ) "\C(o
poikkileikkausliikennelaskentojen tulosten valilla havaittiin eroa. Ero generoituu )’ ~ %,
Itsehallintotietd itdan suuntaavan liikenteen maarassa, joka liittymalaskennoissa °‘°° N
oli noin 50 % poikkileikkauslaskentoja suurempi. Koska eroavuudelle ei l16ytynyt ®
loogista syyta (lilkenneverkon poikkeustilanne, joka vaikuttaisi liikenteen "

suuntautumiseen alueella), oletettiin maanantain olevan alueella viikon
arkipadivista kuormittunein ja liittymalaskentojen edustavan alueen
keskimaardista maanantaita. Liikenne-ennusteita kalibroitiin liittymalaskentojen

tulosten perusteella Kuva 4. Liikennelaskentojen tulokset Séaterinkadun,
12 10.1.2 .

Yhdyskunnankujan, Itsehallintotien ja Everstinkadun seka
Everstinkadun ja Luutnantinkujan liittymissa.



Nykytilanne
IHT

— Nykytilanteen kalibroitu
iltahuipputunnin liikenne-

ennuste on esitetty kuvassa 5.

13 10.1.2025
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Kuva 5. Toimivuustarkastelujen liikenne-ennuste nykytilanteen iltahuipputunnille.



Luutnantinkujan maankaytto, liikenteen
arvioitu suuntautuminen

— Perkkaan paivakodin liikenteen oletettiin noudattelevan
liittymissa nykytilanteen mukaista liikenteen suuntautumista.
Everstinkadun ja Itsehallintotien liittymassa noin 56 %
paivakodin liikenteesta suuntaa Itsehallintotieta lanteen ja 44%.
Edelleen Saterinkadun ja Keha 1:n liittymassa paivakodin
tuottama autoliikenne jakautuu eri liittymasuunnille
nykytilannetta noudatellen.

26.%

Toimisto=
talo

— Toimistotalon tuottaman liikenteen suuntautumisen arvioinnissa 66 %

oletettiin, ettd pitkdmatkalaiset saapuvat kohteeseen autolla.
Nain ollen toimistotalon henkiléautoliikenne saapuu ja poistuu
Keha 1:lle ja Turunvaylalle. Liikenteen reitittymista eri Bor
ramppiyhteyksille arvioitiin Suomen Vaylat —palveluun

rekisterdityjen vuoden 2022 vuorokauden keskimaaraisten

liikennemaarien perusteella.

Kuva 6. Toimistotalon autoliikenteen liikennetuotoksen arvioitu

— Arvio toimistotalon tuottaman liikenteen suuntautumisesta on suUntautuminen.

esitetty kuvassa 6. Reitityksia ei ole arvioitu tarkastelualueen

ulkopuolella
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Nykytilanne +
Luutnantinkadun l
maankaytto ;-{ =
IHT

(=M= © Q
1n © ,
T m k A
— Nykytilanteen kalibroituun Jb Llso 180 c V 129
iltahuipputunnin liilkenne-ennusteeseen = 420 » ~,°° %\ 35
verrattuna autoliikenteen maara R o & ‘o
. . .. . %
kasvaa Itsehallintotiella noin 15 %. ::3J / )
e s s : 2.0 »
— Saterinsolmun itaisella rampilla PN QP N
autoliikenteen maara kasvaa noin 4 %. ) ke \c
— Everstinkadulla autoliikenteen maara ), Aéejo
kaksinkertaistuu Luutnantinkujan ja 090 A %
Itsehallintotien valiselld osuudella. 7®

15 10.1.2025

Kuva 7. Toimivuustarkastelujen liikenne-ennuste nykytilanteen iltahuipputunnille, johon on tuotu mukaan
Luutnantinkujan uusi maankaytté.



2060 IHT

Vuoden 2060 kalibroituun
iltahuipputunnin liilkenne-ennusteeseen
verrattuna autoliikenteen maara kasvaa
Itsehallintotielld noin 13 %.

Saterinsolmun itaiselld rampilla
autoliikenteen maara kasvaa noin 3 %.

Vuoden 2060 perusennusteessa
oletettiin, ettei Everstinkadulla tapahdu
maankdytdén muutoksia, joten
liikennemadara pysyy nykyisella tasolla.
Kun ennusteeseen tuodaan mukaan
Luutantinkujan maankaytdén
kehittyminen, autoliikenteen maara
kaksinkertaistuu Luutnantinkujan ja
Itsehallintotien valiselld osuudella
perustilanteeseen verrattuna.

16 10.1.2025
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Kuva 8. Toimivuustarkastelujen liikenne-ennuste vuoden 2060 iltahuipputunnille.



Toimivuustarkastelut



Toimivuustarkastelujen perusteet

— Liittymien toimivuutta tarkasteltiin PTV Vissim —-mikrosimulointiohjelmiston avulla. Mallinnuksissa alueen liikenneverkkoa
kuormitettiin toimivuustarkasteluihin laadittujen liikenne-ennusteiden lilkennemaarilla.

— Tarkasteluissa simulointiverkkoa alustettiin 10 minuutin ajan ennen simulointitulosten rekisterdinnin aloittamista. Alustus
suoritettiin syéttamalla verkolle 85 % tarkasteluajanjakson liikennemaarasta, kymmenelle minuutille skaalattuna. Talldin
tulosten rekisterdinnin alkaessa simulointiverkolla on jo ajoneuvoja, mika vastaa tilannetta katuverkolla huipputunnin

kaynnistyessa.

— Simulointiajoja ajettiin tarkasteluissa 10 ja jokaisessa simulointiajossa kaytettiin yksiléllistd siemenlukua. Siemenluku
vaikuttaa frekvenssiin, jolla ajoneuvoja syotetdaan simulointiverkolle. Eri siemenlukua kayttamalla mallissa pyritdan kuvaamaan
sita, kuinka katuverkolla jokainen paiva on erilainen ja tuomaan mallin realismia myds tata kautta. Vaihtelun tuottaminen
simulointimalliin parantaa myo6s mallinnuksista tuotettavien tulosten luotettavuutta.

— Simulointien tuloksia rekisterditiin kymmenen
simulointiajon keskiarvoina tunnin ajalta. Simuloinneista
tuotettiin seuraavat tulosparametrit:

— Keskimaaraiset ajoneuvokohtaiset viiveet (s) ja niista johdetut
liittymasuuntakohtaiset palvelutasoluokitukset.

— Keskimaaraiset jonopituudet (m) ja keskimaaraiset
maksimijonopituudet (m)

— Tulosparametrien tallentamisen lisaksi liilkenneverkon
toimivuutta arvioitiin silmamaaraisesti simulointiajojen
aikana.

18 10.1.2025

Palvelutaso Palvelutaso- | Keskimdirdinen viivytys (s) | Keskimdidrdinen viivytys (s)
luokka valo-ohjatussa liittymassa valo-ohjaamattomassa
(Liikennevirasto 2016) liittymassa
Hyva B =15 =10
Tyydyttava C =25 =20
Valttava D =40 =35

Kuva 9. Liittymien palvelutasoluokitukset ja palvelutasoluokkien raja-arvot
keskiméaéaréisen ajoneuvokohtaisen viivytyksen perusteella médériteltyna.




Suojatieylitykset simulointimallissa

— Eri tarkastelutilanteiden simulointimalleissa jalankulkua ja pyodradilya ei ole varsinaisesti mallinnettu,
koska tarkasteluissa on keskitytty moottoriajoneuvoliikenteen toimivuuden tutkimiseen.

— Jalankulkijat ja pyorailijat on kuitenkin mallinnettu suojatieylityksiin. Autot vaistavat mallissa
kuuliaisesti suojatille pyrkivia ja silla olevia jalankulkijoita ja pyorailijoita ja suojatieylitykset
vaikuttavat tata kautta autoliikenteen sujuvuuteen.

— Koska suojatieylityksia kayttavien jalankulkijoiden ja pyoradilijoiden maarasta ei ollut tarkempaa
tietoa, kaikilla ylityksilla on mallissa kaytetty samoja jalankulkija- ja pydrailijamaaria: 60
jalankulkijaa ja 50 pyérailijaa huipputunnin aikana.
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Nykytilanne IHT,
toimivuus

— Nykytilanteessa illan ruuhkahuipputunnin
aikana liikenteellinen toimivuus
tarkastelualueella pysyy paasaantoisesti
hyvalla tasolla.

— Suurimman osan iltahuipputunnista
jonopituudet pysyvat lyhyina ja liittymien
palvelutasoluokitukset huonoimmillaankin
valttavalla tasolla.

— Hetkellisesti liittymasuunnille muodostuu
pidempia jonoja, jotka ulottuvat liittymasta
toiseen. Jonoutuminen tassa mittakaavassa
on kuitenkin lyhytaikaista ja liittymien
valityskyky riittda purkamaan satunnaisesti
muodostuvat pidemmat jonot.

20 10.1.2025
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Kuva 10. Keskimé&éaréiset ajoneuvokohtaiset viivytykset ja niistd johdetut liittym&suuntien
palvelutasoluokitukset seké jonopituudet nykytilanteessa iltahuipputunnin aikana.



Nykytilanne IHT + Luutnantinkadun

maankaytto

— Kun nykytilanteen iltahuipputunnille tuotiin Perkkaan paivakodin
nykytilanteessa vapaan kapasiteetin liikennetuotos seka toimistotalon
lilkennetuotos mukaan, heikkeni liittymien toimivuus selkeasti. Itsehallintotien,
Yhdyskunnankujan ja Everstinkadun liittymassa Yhdyskunnankujalta
Itsehallintotien liikennevirtaan liittyminen oli hankalaa. Myds keskimaardiset
maksimijonopituudet Keha 1:n rampilla pitenivat liikenteen lisaantyessa Keha
1:lle saakka.

— Valityskyvyn haasteiden vuoksi Kehd 1:n rampin ja Saterinkadun liittyman
valo-ohjauksen vaiheistusta muokattiin, jotta se palvelisi muuttunutta
lilkenteellista tilannetta paremmin. Vaiheistus on esitetty kuvassa 11.

— Liittyman suojatieylitykseen lisattiin kutsunappi jalankulkijoille.
Simulointimallissa kutsu toteuttaa suojatievaiheen (3a) aina valokierron

vaiheessa 3. Mikali kutsua ei vaiheiden 1 ja 2 aikana saada, toteutuu vaihe 3b.

— Mallin suojatieylityksiin syodtetyista jalankulkijoiden ja pyodrailijéiden maarista
johtuen suojatievaihe (3a) toteutuu ldhes jokaisessa valokierrossa.
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Kuva 11. Séterinkadun ja Kehéd 1:n rampin valo-ohjauksen
vaiheistus sellaisissa nykyverkon tarkasteluissa, joissa
Luutnantinkadun maanké&ytén liikennetuotos on mukana.
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Nykytilanne IHT + Luutnantinkadun maankaytto,
toimivuus
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Liittymien valityskyky riittda edelleen
purkamaan jonoutumista.

— Luutnantinkujalta Everstinkadun
liilkennevirtaan liittyminen hidastuu
liikennemadran moninkertaistuessa.

D Valttava

11l

% A "
%, ‘;‘ - ¢ e
_ . . . i . N 2 N ‘0\,\
I:Syslfunnankﬁjaltat] Itsehaklllnktotlelle. EK(@@[KDD;{@@@T@D@@@ o%@ = :\:»‘“
littyminen on haastavaa, koska suurin osa jonopituus (m) / % o«
lilkkennevirrasta pyrkii kdantymaan Keskim&srainen
Yhdyskunnankujalta vasemmalle. maksimijonopituus (m)

Kuva 12. Keskimdéarédiset ajoneuvokohtaiset viivytykset ja niistd johdetut liittymasuuntien
palvelutasoluokitukset sekéd jonopituudet nykytilanteen iltahuipputunnin aikana, kun uuden maankadytén
liikennetuotos on tuotu mukaan liikennemd&ariin.
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2060 IHT nykyverkko (sis. Perkkaan paiva

dlvVd

ja Luutnantinkadun maankaytto),

toimivuus

— Vuoden 2060 illan ruuhkahuipputunnin
aikana tarkasteltavan alueen liittymat
toimivat nykytilanteen mukaisilla
liittymajarjestelyilla valityskykynsa rajoilla.

— Keskimaaradiset jonopituudet pitenevat
selkeasti nykytilanteeseen verrattuna,
samoin kuin hetkellisesti liittymiin
muodostuvat pidemmat jonot. Liittymien
kapasiteetti ei enda riita purkamaan
jonoutumista tehokkaasti. Ajoneuvojen jono
tayttaakin Everstinkadun ja Kehda 1:n
ramppiliittyman valisen osuuden
Itsehallintotiesta lahes koko
iltahuipputunnin ajan.

— Yhdyskunnankujalta ja Everstinkadulta
Itsehallintotien liikennevirtaan liittyminen
on erittain vaikeaa.

— Simuloinneissa Yhdyskunnankujalta ei saatu
kaikkia ajoneuvoja syoOtettya simulointiverkolle
iltahuipputunnin aikana, mika kertoo liittyman
valityskyvyn loppumisesta.
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2060 IHT
nykyverkko
(sis. Perkkaan
paivakoti)

Koska vuoden 2060 tilanteessa, jossa
toimistotalo on rakentunut
Luutnantinkadulle, tarkastellut liittymat
toimivat nykyjarjestelyilla
valityskykynsa rajoilla, simuloitiin
verkolla tilanne, jossa toimistotalo ei
ole rakentunut. Perkkaan paivakoti on
huomioitu liikennemadarissa 100 %
kapasiteetilla.

— Ennusteessa oletettiin, ettei Everstinkadulla
tapahdu vuoteen 2060 maankaytdn
muutoksia, joten lilkennemaara pysyy
nykyennusteen tasolla

Nykytilanteen kalibroituun
iltahuipputunnin liilkenne-ennusteeseen
verrattuna autoliikenteen maara kasvaa
Itsehallintotielld noin 27 %.

Saterinsolmun itdiselld rampilla

.. aptpliikenteen maara kasvaa noin 14 %.
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Kuva 14. Toimivuustarkastelujen liikenne-ennuste vuoden 2060 iltahuipputunnille.



2060 IHT nykyverkko

(sis. Perkkaan p

toimivuus
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Vuoden 2060 illan ruuhkahuipputunnin
aikana Itsehallintotien, Everstinkadun ja
Yhdyskunnankujan liittyma toimii
nykytilanteen mukaisilla liittymajarjestelyilla
valityskykynsa rajoilla. Jonopituudet
pitenevat nykytilanteeseen verrattuna, eika
liittyman kapasiteetti riita purkamaan
jonoutumista tehokkaasti.

Saterinkadun ja Keha 1:n ramppiliittyman
toimivuus heikkenee myds. Ajoneuvojonot
tayttavat Rampin ja Everstinkadun valisen
osuuden Itsehallintotiesta ldhes koko
iltahuipputunnin ajan. Ajoittain ajoneuvojen
jono ulottuu Keha 1:lle asti.

Yhdyskunnankujalta ja Everstinkadulta
Itsehallintotien liikennevirtaan liittyminen
on erittain vaikeaa.

— Simuloinneissa Yhdyskunnankujalta ei saatu
kaikkia ajoneuvoja syodtettya simulointiverkolle
iltahuipputunnin aikana, mika kertoo liittyman

10.1.200valityskyvyn loppumisesta.
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Kuva 15. Keskimédéardiset ajoneuvokohtaiset viivytykset ja niistd johdetut liittymadsuuntien
palvelutasoluokitukset sekéd jonopituudet vuonna 2060 iltahuipputunnin aikana.



2060 IHT tavoiteverkko

— Koska vuoden 2060 illan ruuhkahuipputunnin aikana
tarkasteltavan alueen liittymat toimivat
nykyjarjestelyilla valityskykynsa rajoilla, testattiin
verkolla erilaisia liittymajarjestelyja. Saterinkadun ja
Keha 1:n liittyma mallinnettiin valo-ohjattuna erilaisilla
kaistajarjestelyilla seka liikenneympyrana.
Itsehallintotien, Yhdyskunnankujan ja Everstinkadun
liittyma mallinnettiin seka valo-ohjattuna etta
liikkenneympyrana. Kaikkiaan eri vaihtoehtoja
tarkasteltiin noin 10 kappaletta.

Him

— Vaihtoehtotarkastelujen tulosten perusteella paadyttiin
kuvassa 16 esitettyyn ratkaisuun, jossa

— Itsehallintotien, Yhdyskunnankujan ja Everstinkadun liittyma
on toteutettu liikenneympyrdnd, Luutnantinkadulta
Itsehallintotielle vapaa oikea.

— Everstinkadun ja Keha 1:n rampin liittymien valisella osuudella
suojatieylitys saa vihrean pyynnoésta (painonappi).

— Bussipysakit Everstinkadun ja Keha 1:n rampin liittymien
valiseltd osuudelta on siirretty Everstinkadun liittyman

itapuolelle.
— Keha 1:n rampille on lisatty toinen vasemmalle kdantyvien
kaista.

— Itsehallintotiella Keha 1:n rampin ja Itsehallintotien
liilkenneympyran valinen osuus on toteutettu 2+2-kaistaisena. Kuva 16. Tavoiteverkon liittymdjéarjestelyt.
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2060 IHT
tavoiteverkko,
toimivuus

— Itsehallintotien, Yhdyskunnankujan,
Everstinkadun ja Luutnantinkadun
liikenneympyra hidastaa liikennevirran
sujuvuutta Itsehallintotielld, mika nakyy
simulointituloksissa liittymaan
muodostuvien ajoneuvojonojen pituuden
hetkellisena kasvuna. Liittyman kapasiteetti
riittda kuitenkin purkamaan jonoja, eika
pitkdkestoista ruuhkautumista esiinny.
Keskimaaraiset jonopituudet jaavat
liikenneympyradssa varsin lyhyiksi.

— Saterinkadun ja Keha 1:n rampin liittyman
toimivuus on hyvalla tasolla. Nykytilanteen
liittymajarjestelyihin verrattuna
kaistamaaran kasvatus Itsehallintotiella
lisda jonotustilaa liittymavalilla ja parantaa
myads liittyman valityskykya.

— Suojatieylityksen toteutuminen vain kutsusta
tehostaa osaltaan liittymavalin tyhjentymista,
vaikka simuloinneissa suojatievaihe toteutuukin
suurimmassa osassa valokiertoja.
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Kuva 17. Keskimé&éardiset ajoneuvokohtaiset viivytykset ja niistd johdetut liittymasuuntien
palvelutasoluokitukset sekéd jonopituudet vuonna 2060 iltahuipputunnin aikana.



Nykyverkon
kapasiteettitarkastelut



Nykyverkon kapasiteettitarkastelu

— Nykyverkon kapasiteettitarkastelussa nykyisten liittymajarjestelyjen valityskykya testattiin kasvattamalla verkkoa
kuormittavaa liikennemaaraa.

— Kapasiteettitarkastelujen |lahtokohtana pidettiin Iahivuosien tilannetta, jossa Perkkaan paivakoti toimii taydella
kapasiteetilla ja toimistotalo on rakentunut (nykytilanne IHT + uusi maankayttd). My6és Yhdyskunnankujan ja
Everstinkadun liikennemaarat pidettiin stabiileina liikennemaaria skaalattaessa, joten liikenteen lisays koski
kapasiteettitarkasteluissa kaytanndssa Itsehallintotien ja Keha 1:n rampin liikennemaaria.

— Koska tarkastelujen lahtékohtana oli nykytilanne IHT + uusi maankayttd -liikenne-ennuste, Saterinkadun ja Keha
1:n liittyma valo-ohjaus toteutettiin nykytilanteesta poiketen em. tarkasteluissa kaytetyn valo-ohjauksen mukaisesti
(esitelty dialla 21)

— Nykyisten liittymajarjestelyjen valityskyvyn katsottiin ylittyvan, jos Keha 1:n rampille hetkellisesti muodostuvien
ajoneuvojonojen (maksimijonopituus) keskimaardinen pituus ulottuu Keha 1:lle asti tai jos joltain simulointiverkon
tulosuunnalta ei saatu syotettya verkolle kaikkia ajoneuvoja simuloinnin aikana (mika kertoo tulosuunnan
ruuhkautuvan siina maarin, etta sen kapasiteetti loppuu kesken).
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Nykyverkon kapasiteettitarkastelu,

toimivuus

— Simulointikierrosten perusteella
liilkennemaaraa saatiin kasvatettua noin 3 %,
ennen liittymien valityskyvyn loppumista.
Nykytilanteeseen verrattuna tama tarkoittaisi
noin 19 % suurempaa liilkennemaaraa
Itsehallintotielld ja noin 7 % suurempaa
liikennemadraa Keha 1:n itdiselld rampilla.

— Saterinkadun ja Kehda 1:n rampin liittyman
toimivuus on keskeinen tekija Itsehallintotien
ja Everstinkadun liittyman toimivuuden
kannalta. Mikali liittymien vali ei paase
tyhjenemaan tehokkaasti,
Yhdyskunnankujalta Itsehallintotien
liilkennevirtaan liittyminen muodostuu todella
haastavaksi. Toisaalta Itsehallintotien vihreaa
vaihetta ei voida pidentaa kovinkaan pitkaksi,
jottei rampille muodostuva, vihreaa vaihetta
odottavien ajoneuvojen jono ulotu keha 1:lle
saakka.
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Pidemman tahtaimen
aluevaraussuunnitelma



Aluevaraus 1/4

Maankaytéon muutoksen ja yleisen liikenteen kasvun pohjalta
tehdyt toimivuustarkastelut antoivat suuntaviivoja sille, mita
ratkaisuja liikenteellisesti pitdisi toteuttaa, jotta liikenteen
valityskyky sadilyy hyvaksyttavana.

Lyhyella aikavalilla riittda, etta uusi maankaytto liittyy
nykytilaan ja liikenteen toimivuus voidaan varmistaa
saatamalld Saterinsolmun liikennevalo-ohjausta.

Pitkdn aikavalin tarkasteluissa suurimmaksi ongelmaksi
tunnistettiin jonoutuminen Keha I:lle asti seka
Yhdyskunnankujan heikko palvelutaso. Tilanteen
parantamiseksi tutkittiin useita erilaisia vaihtoehtoja.
Tarkastelujen pohjalta ratkaisuna paadyttiin esittdmaan
Saterinsolmun suunnalta kahta vasemmalle kaantymiskaistaa
itdan Everstinkadulle ja yksi vapaa oikea Saterinkadulle
lanteen.

Erityisen haastavaksi koettiin myds Everstinkadun ja
Itsehallintotien liittyma, koska esimerkiksi
Yhdyskunnankujalta oli erityisen hankala liittya
Itsehallintotielle. Tahan saatiin pitkan aikavalin
suunnitelmassa apua siita, etta liittyma muutettiin
viisihaaraiseksi liikenneympyraksi.

Lilkenneympyra on esitetty tiiviiseen kaupunkiymparistéon
melko pienend, mutta paasuunnalla se mahdollistaa
suurtenkin ajoneuvojen liikkenndinnin. Ympyrassa on tiettya
likkumavaraa, jota voidaan pohtia tarkemmin
jatkosuunnittelun yhteydessa. Naita ovat esimerkiksi
suojateiden sijoittelu Luutnantinkujan haaralla.

Ympyra edellyttaa katualueen kasvattamista EV-alueen
kohdalla. Myo6s paivakodin pysakdintialueen kohdalla
alueeseen on syyta tehda muutoksia, jotta huollon ajoneuvot
seka pelastusajoneuvot mahtuvat kaantymaan ympyrasta
Luutnantinkujan suuntaan ja toisaalta myd&s siksi, etta
ajolinja kiinteistdélta ympyran suuntaan ohjautuu varmemmin
oikealle kaistalle. Tama tarkoittaa yhden autopaikan
menettamista paivakodin pihassa.

Toimivuustarkasteluihin pohjautuen mydés valilla
Everstinkatu-Saterinsolmu tarvitaan 2+2 kaistaa
moottoriajoneuvoliikenteelle.

Suunnitelmassa on myo6s huomioitu kaupungin tavoittelema
eroteltu jalkakaytava ja pyoratie Itsehallintotien
eteldreunaan.
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Aluevaraus 2/4

_ — U
] Kddntymisen mahdollistamiseksi
/" (ehdofetaan katualueen

r}'ﬂu“'u os‘i‘ta.s" "\%éhemiddpdudk@dim_\
yhﬁlj n ;‘ouﬁ\oﬁﬁfk‘dﬁf—*77—“‘—*7,_,)

-~ Vain _henk

iloautot

S Jotta veidgan jdr
Ve

Kuva 19. Pelastusajoneuvon ajouratarkastelu suunnitellussa liittymdassa.
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Aluevaraus 3/4

Lisdkaistatarpeiden ja muiden tulevaisuuden tavoitteiden mydta todettiin, etta tila ei enda riitd laadukkaiden pysakkitaskujen ja
odotustilojen toteuttamiseen valilla Saterinsolmu-Everstinkuja, minka vuoksi pysakit on esitetty siirrettdvaksi Everstinkadun
itdpuolelle. Everstinkadulla nykyinen katualue on n. 25 m, mikd mahdollistaa pysdkkien toteuttamisen, mutta pysakit on
sijoitettava perakkain ja kadulle tehtava sivusiirtyma. Pysakkien sijoittelu ratkaistaan tarkemmin jatkosuunnittelussa. Mahdo lliset
ajoratapysakit 2+2 —kaistaisella osuudella arvioidaan myo6s jatkosuunnittelun yhteydessa. Toimivuustarkasteluissa pysakit on
oletettu toimivuuden parantamiseksi taskuihin.

Suunnitelmassa Itsehallintotien jalkakdaytavan reuna on kiinni katualueen rajassa. Katualuetta pitdisi mahdollisesti laajentaa
ainakin metrin verran myds muualla EV-alueella koko Itsehallintotien linjaosuudella, mikali rakentaminen halutaan pystya

tekemaan katualueen sisalla.

Aluevaraussuunnitelma on esitetetty seuraavalla sivulla.
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Aluevaraus 4/4
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Kuva 22. Luutnantinkujan kunnallisteknisen yleissuunnitelman liikennesuunnitelma.
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Yhteenveto ja johtopaatokset



Yhteenveto ja johtopaatokset

Toimivuustarkastelujen perusteella ensivaiheessa toimistotalon rakentuessa liikenteen toimivuus pysyy
riittavalla tasolla Saterinsolmun ja Everstinkadun liikennevalo-ohjausta saatamalla. Liittymien valityskyky
riittda purkamaan jonoutumiseen. Heikoin tilanne on Yhdyskunnankujalta Itsehallintotielle liittymisen osalta,
jossa palvelutaaso on ruuhkatunnin aikaan heikko. Ensivaiheessa uuden toimistotalon on ajateltu liittyvan
nykyiseen lilkenneverkkoon ja sen pohjalta on laadittu kunnallistekninen yleissuunnitelma.

Pidemmalla aikavalilld liikenteen yleisen kasvun myo6ta tulee Perkkaan liikenneverkkoon tehda suurempia
muutoksia. Mahdollinen ratkaisu on tassa tydssa esitetty toinen vasemmalle kdantymiskaista Saterinsolmulta
itdan Everstinkadulle seka vapaa-oikea Saterinkadulle ldannen suuntaan. Valille Everstinkatu-Saterinsolmu
esitetdan 2+2 kaistaa. Everstinkadun ja Itsehallintotien liittymaan esitetaan myds pienta 5-haaraista
litkenneympyrada. Nailla ratkaisuilla liikenteen toimivuus on riittdava myos vuoden 2060 tilanteessa.

Esitetysta ratkaisusta laadittiin taman tydn yhteydessa aluevaraussuunnitelma, jotta kaavamuutoksessa voitiin
huomioida tarvittava tila. Jatkosuunnittelussa tulee viela tarkentaa ratkaisun yksityiskohtia, kuten linja -
autopysakkien sijoittelu seka lilkenneympyran suojateiden tarkempi sijainti. Suositeltavaa on tarkastella
Perkkaan liikenneverkko myds laajemmalta alueelta ja laatia kokonaisvaltainen kehittamissuunnitelma, silla
lilkenteen suuntautumisen laajemmilla muutoksilla voitaisiin vaikuttaa myo6s tarkastelualueen liikenteen
toimivuuteen.
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